


RYZYKO!

> PUEAPKA WAWOZU «

23 sierpnia 1998 r., stoneczny niedzielny poranck w Gérach Skalistych w stanie Ko-
lorade. Doskonata pogoda. Prawie pusta droga. Nawierzchnia jest czysta i sucha.
Norman i Christine jadg na motocyklu na wschéd, przez pigkny wawéz Boulder,
Cieszg sie droga, podziwiaja widoki. Oboje ubrani s3 W skérzane kombinezony, majg
takie wysokiej jakosci kaski integralne. Norman ostroznje pokonuje fuki, dokladnie
wybiera linie skretu, w petni kontroluje swoje Suzuki.

\ Zauwaz, w ktérym miejscu
motocyklista przekracza
linie $rodkowa. Kiedy
zblizasz sie do +Slepego
zakretu” przypomnii sobie
ten obrazek i postaraj sie
uniknac krytycznej strefy

W tym samym czasic Mark i jego trzech kumpli mkng tym samym wawozem na
zachéd na szybkich sportowych scigaczach. Bawig sig, wyprzedzaja nawzajem, ciesza
si¢ mocy silnikéw, $wietnymi warunkami na drodze, fantastyczng szybkosciy. Nie
przejmuja sie specjalnie ograniczeniami predkosci ani podwdjnymi cigglymi liniami
na drodze. Mark ma najwigksza ochote na ryzykowny jazdg, jego Honda wysuwa sie
przed motocykle kumpli. .

Tymezasem Norman widzi przed soby ostry zakrgr wokot weniesienia zwanego
Hurricane Hill. Zwalnia, pochyla motocykl i fagodnie wchodzi w huk tak, aby nie
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przekraczy¢ srodkowej linii, a jedynie zréwnac sig z nig. W tej samej chwili Mark
wehodzi w ten sam zakret z przeciwnej strony, zbyt pézno zdajac sobie sprawe z te-
g0, ze ograniczony skatami tuk drogj jest ostrzejszy niz mu sie wydawato. W tym mo-
mencie Mark nie moze juz nic na to poradzi¢ — jego Honda praekracza podwojng
ciagla lini¢ na srodku drogi i wyjezdéa dokladnie przed nadjeidzajgce 7 przeciwka
Suzuki.

Norman rozpaczliwie Scigga kierownice w prawo, aby unikna¢ zderzenia z nadjez-
dzajaca Honda (suma ich predkosci to ponad 160 km/godz.1). Mark takze §ciaga kie-
rownice — tak mocno, ¢ Honda szoruje bokiem po ziemi, wyrzucajac w powietrze
fontanng piasku i kawatkow plastiku. Opony Hondy uderzaja w kota motocykla
Normana tak mocno, 7e Suzuki koziotkujac uderza w skaly. Norman ginie na miej-
scu, jego glowa wraz z kaskiem odrywa si¢ od ciata. Mark zatrzymuje si¢ na ziemi,
mocne kewawi, ale 7yfe. Sekundg péiniej jeden z kumpli Marka wyjeidza zza zakre-
ru i whija si¢ w rozbire motocykle i lesace ciata. Christine, zona Normana, umiera
w szpitalu godzing pdZniej.

Ta historia wydarzyta sig naprawde. Nie opowiadam jej tylko po to, aby przy-
prawié cie o mdloci. Podobne wypadki zdarzajq si¢ bardzo czgsto na kretych dro-
gach — zwhaszcza niedoswiadczonym, niedzielnym motocyklistom. To tak zwana
pulapka wawozu”, zdarzajaca sig nie tylko w prawdziwych wawozach, ale wsze-
dzie tam, gdzie mamy do czynienia ze ,$lepym zakrgtem”, czyli nie widzimy, co
znajduje si¢ za tukiem drogi. Jest i moral: jedli chcesz dobsze si¢ bawi¢ na drodze
pelnej emocjonujacych zakegtéw i nie stracié przy tym zycia, nie wystarczy jechaé
rozsadnie i zgodnie z przepisami. Trzeba, niestery, wzial poprawke na glupote
i arogancje innych uzytkownikéw drogi — takze motocyklistéw. Zastandwmy si¢
nad kilkoma praktycznymi sposobami unikania takich sytuacji w czasie weekendo-

wych wojazy.

Podwéjna ciagta linia

Dawniej drogowcy oszczedniej uzywali podwojne; ciaglej linii. Kierowcy mieli zaufa-
nie do tak oznaczonych micjsc — wiedzieli, 2¢ podwojna ciagla wyznacza strefe, kuo-
rej nie wolno przekraczaé, bo mozna natknad si¢ na przyktad na jadacy z przeciwka
pojazd, kiérego do ostatniej chwili nic widac z powodu ukszraltowania terenu. Nie-
stety, dzi¢ podwdjne ciagle linie stosuje sig coraz czgicicj. Bywaja drogi, keére sg rak
oznaczone niemal od poczatku do korica. Jesli dosiadasz szybkiego motocykla, szlag
cie trafia, kiedy musisz jecha¢ za wlokacy sig cigzaréwky, zwhaszcza jedli widzisz, e
z prreciwka nic nie jedzie. Dlatego wiclu z nas ulega pokusie lekcewaenia podwdj-

nej ciggtej linii i po prostu dodaje gazu...

Jesli chodzi o strong prawng — przekraczanie podwojnej ciaghej linii nie rézni sig.

niczym (moze poza iloscia punktéw karnych) od dowelnego innego wykroczenia
drogowego. Niestety, prawo drogowe i prawa fizyki to dwie rézne rzeczy. Jazda
2 predkoscia swiatla po niewlasciwej stronie jezdni, w dodatku w czasie wyprzedza-
nia (a wiec bez motzliwosci zjechania z powrotem na swodj pas) to po prostu prosze-
nie sie o czolowe zderzenie z nadjezdzajacym z przeciwka samochodem, kiéry wha-
$nie wylania sig zza zakrgru albo z cigzaréwka wyjezdzajacy niespodziewanie z bocz-
nej drogi. Jesli decydujesz sig na prackroczenic podwéijnej ciaglej linii, pamistaj, e
robisz to na whasna odpowiedzialnosé. Moja rada: absolutnie nie nalezy tego robié
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w czasie przejezdiania przez most, zblizania sig do szezytu wzniesienia albo Slepe-
go zakretu”., ’

P'x co w przypadku, kiedy jedziesz fagodnie pod gére, widzac przed sobg tak diugi
odcinek drogi, 2e w razie czego pozostaje ci 8 czy 10 sekund na reakcje? Albo na sze-
rol:u'm skrzyzowaniu, kiedy nike nie stoi na pasic do skretu w lewo? Albo kiedy je-
dziesz za samochodem, kidry szykuje si¢ do skretu w lewo na waskiej drodze? Czy
rozsz})dlniej bedzie z'atrzymac’ sig za nim, ryzykujac uderzenie z tytu przez kolejny sa-
in;(e);:h ;)éi;{;?;?racze) skreci¢ na pobocze drogi, minaé zawalidrogg po prawej stronie

Nis‘zalez'nie od przepiséw, jesli zamierzasz wyprzedza¢ inny pojazd czy to jadacy
p'owoh, czy stojacy — ocett dokfadnie caty syruacje i sprébuj wyobrazi¢ sobie wszyst-
kie élemcnty ukdadanki: co sie dzieje, co si¢ stanie za chwile. Ty i droga przed tobg
to me.wszys[ko. Czy nie ma jakiej$ bocznej drogi albo podjazdu, w keéry wyprzedza-
ny pojazd motze skrgeié? Czy nie zblizasz si¢ do skrzyzowania, wokét ktdrego rosng
firze.wa tak, ze nic widzisz wyjezdzajacych z boku pojazdéw? Jesli droge, ktérg
jedziesz, przecina inna droga, jesli odchodzg z niej podjazdy, nierozsadnie bytoby wy-
przedzaé, nawet jesli nie ma formalnego zakazu. Zanim miniesz stojacy pojazd, po-
patrz uwaznie w lusterko albo obejrzyj si¢ za siebie, czy przypadkiem keos inn;' nie
probuje whasnie minaé. .. cicbie.

Widocznos$é na drodze
Czesto méwimy o koniecznosci dostosowania szybkosci jazdy do widocznodei na
d{odze. Zastanéwmy si¢, co to whasciwie znaczy. Istnieje minimalny dystans ko-
nieczny d.o zatrzymania konkretnego motocykla jadicego z dang szybkoscia. Jesli
cheesz unikna¢ zderzenia z pojawiajacym si¢ na drodze jeleniem albo najechania na
morocykliste, ktry whasnic przewrécit si¢ na asfalt za najblizszym zakretem, musisz
dost‘osowac’ szybkoi¢ jazdy do tego minimalnego dystansu hamowania. Zalo:imy ze
‘?éj motocy.k] przy szybkosci ro0 km/godz. potrzebuje 35 m, aby sie zatrzymaé.’]e»
f (;Oz;zr/l;o\évzlfiocznosc nie przekracza 35 m, nie powinienes jechaé szybciej niz
chywls’cie w realnym $wiecie nalezy jeszeze doliczy¢ do tego jakies pét sekundy,
zanim zdaiysz zareagowad, a potem jeszcze okolo sekundy, zanim gwattownie naci-
$nigte hamulce osiagna petng moc hamowania. Przy 100 km/, godz. kaide péttorej se-
kundy 1o przejechane 40 m. Aha! Czyli w rzeczywistosci twoja droga hamowania
przy szybkosci 00 km/godz. wynosi nie 35, lecz 75 metrdw! Jesli zatem widocznosé
nie Erzekracza 35 m, powiniene$ zwolni¢ do 65-70 km/godz.

Niestety, w czasie jazdy niewielu potrafi doktadnie oceni¢ dystans w metrach
czy nawet w »dtugosciach samochodu”. Przy wigkszych szybkosciach obraz dro-
gl rozmazuje si¢ przed oczami, co uniemoiliwia obliczenic w mysli odleglosci.
Dlatego cata sztuka polega na tym, teby zamiast mierzy¢ widocznos¢ na drodze
w metracht mysle¢ raczej w kategoriach czasu. Wybierz sobie jaki$ charaktery-
.stycz?y OAblekt przed soba, na granicy widocznosci — cho¢by znak drogo
i pohc;, ile sekund zajmie ci dojechanie do niego. Licz sekundy glosno: stt}c,;
dwadziescia jeden, sto dwadziescia dwa, sto dwadzieécia trzy...”, Jesh porév.vr’l,asz

czasz Sel I 1 7 i i
“ szybkoscia na liczniku, mozesz oceni¢ widoczno$é na drodze w kategoriach
asu.
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Oro moje wskazéwki:
Szybkosé Minimalna widocznosé na drodze:
od 65 do 80 km/godz. 4 sekundy
od 80 do 100 km/godz. 5 sekund
od 100 do 110 km/godz. 6 sekund
od 110 do 130 km/godz. 7 sekund

Wyprébuj to — sprawd?, czy zgadzasz si z tymi minimalnymi czasami. Jesli wy-
daje ci sig, e to trochg za malo, dodaj sekundg do kazdego z nich. Jesli tw6j czas re-
akaji jest naprawde krétki i jesli potrafisz ostro zahamowa nie tracac panowania nad
motocyklem, mozesz od kazdego odjaé sekundg. Pamieraj, ze skutecznos¢ tej meto-
dy zalezy od uczciwej oceny whasnych mozliwoéci i drogi hamowania motocykla. Je-
éli czesto lapiesz sig na tym, ze wyjezdzasz 2za ,Slepego zakreru” ze zbyt duig pred-
koscig, ki6ra nie pozwala na zatrzymanie si¢ w czasie, W keérym przejezdzasz dystans
minimalnej widocznoéci, wniosek powinien by¢ jasny: zwalnij, kiedy pole widzenia

si¢ skraca.

Nie daj sie zwariowaé

Zadziwiajace, jak tatwo jadac w grupie zacza¢ robi¢ ghupstwa, ktérych nigdy nie po-
petniloby sig w czasie samotnej przcjazdiki. Szybkos¢ jest nierozerwalnie zwigzana
2 samoocena, a samoocena z tym, jak oceniaja nas inni. Wielu z nas zaryzykuje ra-
czej powazny wypadek nii uznanic za $lamazarnego, czyli niewyrobionego motocy-
kliste. Kiedy kto$ wyprzedza nas na pelnym gazie i $cina tuz przed naszym nosem,
budzi si¢ w nas cheé, zeby odkreci¢ manetkg gazu do oporu i ,,pokazaé mu, jak sie
jetdzi”.

Niebezpieczerstwo zwigzane z jazda w grupie polega m.in. na tym, e mamy od-
ruch trzymania si¢ w stalej odleglosci od tylnego blotnika osoby jadacej przed nami.
Zwykle oznacza to, ze koncentrujemy sig na kierownicy i gazie, lekcewazac cata resz-
te zasad waznych dla plynnej jazdy i minimalizowania ryzyka. Bardzo czgsto zdarza
sie, ze drugi lub trzeci motocyklista jadacy w grupie starajac sig utrzymac za prowa-
dzacym laduje na ziemi. Wiele razy widziatem whaczanie sig do ruchu niewielkich
grupek, sktadajacych si¢ z trzech do szesciu motocyklistéw — i, keorzy jechali ostat-
ni, byli tak skupieni na ,pilnowaniu ogona” kolegi jadgcego z przodu, ze wyjeidzali
z parkingu nawet nie sprawdzajac, czy coé nie nadjezdza.

Kiedy jedziemy kreta droga w grupie motocyklistéw, najlepiej pozwolié jadgcemu
przed nami oddali¢ sie na wickszg odlegtos¢ tak, abyémy stracili go z oczu. Weedy
mozna przestaé myéle¢ o pozycji w grupie i po prostu jecha¢ przed sicbie, samemu
wybierajac, po jakicj linii jechaé, kiedy hamowa, a kiedy dodawaé gazu iz jaka mak-
symalng szybkoscia wchodzié w ,8lepy zakret”. Zalets takiej takryki jest takze to, e
nie mamy odruchu §cigania si¢ z kumplem jadacym przed nami. A w dodatku oka-
zuje sie, e jesli zostaniemy w tyle o 4 czy 5 sekund w stosunku do prowadzacego, to
na miejsce dojedziemy najczescie] te same 4 czy 5 sekund péniej niz on, nie naraza-
j4¢ si¢ na niepotrzebne ryzyko.

Dodatkows kerzyscia z¢ stosowania te] mertody jest takie ewentualne odkrycie, 3¢
trzech czy czterech kumpli, z keérymi wybrales sig na preejazdzke, nie akcepruje cwo-
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jeg.o stylu jazdy. Moze powinienes wréci¢ do sklepu i wymienié ich na innych? A je-
zeli to whaénie ty najczgdciej prowokujesz innych do wyscigdw, to moze warto raczej
poszale¢ na zamknigtym torze zamiast na publicznej drodze narazaé zycie swoje i in-

nych, tak jak opisani na poczatku tego rozdzialu Mark i jego kumple?

»Bledni kierowcy”
Kilka lat temu pewien kierowca minivana, ktéry od dhuiszego czasu siedziat mi na
ogonie, ale nie mégh wyprzedza¢ z uwagi na podwdjna ciagla lini¢, podjechat w kori-
cu bardzo blisko mnie, jadac ,okrakiem” po podwdjnej ciaglej. Cho¢ na tym odcin-
ku obowiazywalo ograniczenie do 90 km/godz., moim BMW z wézkiem bocznym
jechatem 100 km/godz. Mimo to kierowca minivana chciat mi co$ przekazaé. Moze
bezmialo to: ,Dosy¢ tego, blokujesz mi droge” albo ,Na takiej drodze nie ma miej-
sca dla motocykli”, 2 moze po prostu ,Zjed# mi z drogi, motocyklisto, albo...”. Ta-
kie agresywne zachowania irytuja mnie, jednak znacznie bardziej boje si¢ kierowcéw,
keérzy przekraczajy $rodkows lub boczng lini¢ albo nagle zmieniaja szybkosé bez 7ad-
nej wyraznej przyczyny.

Przypuszczam, e tacy kierowcy po prostu nie s skupieni na jezdzie, lecz bladza
gdzies myslami. Czasami takie zachowanie moze réwniei oznaczaé, ze w ogéle
nie mydla, bo ich mézgi przyémione sg narkotykami lub alkoholem. Tak
czy owak, to przerazajgca sytuacja, kiedy z przeciwka jedzie rtaki
«bledny kicrowca”, suma waszych szybkosci przekracza 160
km/godz., a jedyne, co was oddziela, to podwojna biafa linia
namalowana pomiedzy pasami ruchu...

Niewaine, czy zachowanie ,,blednego kierowcy” wynika
z agresji, bezmy$lnosci czy alkoholu — jedli nie zjedziesz
mu z drogi, moze by¢ kiepsko. Warto wiedzied, ze jest
kilka takich miejsc na drodze, w kedrych kierowcy cze-
$ciej przekraczajg linie $rodkows. Wystarczy zwrécié na
nie uwage i tak kierowaé motocyklem, aby ich unikaé.

WyobraZ sobic takiego Blednego Bolka, kiéry nie
rozumie, jak waine jest wchodzenie w zakrer po ze-
wnetrznej. Mniej wigcej w polowie zakretu Bolek na-
gle zdaje sobie sprawe z tego, 7e droga zakreca ciasniej
niz jego motocykl! Ale wtedy oczywiscie jest juz za
péino, zeby uniknaé wizyty na przeciwleglym pasie
ruchu. T wyobraz sobie, ze wlasnie nadjeidzasz z prze-
ciwka i widzisz Blednego Bolka wpadajacego sity roz-
pedu na twéj pas ruchu, mniej wigcej w dwdch trze-
cich dhugosci zakrgtu. Sprébuj zmienié¢ punkt widzenia r o :m;.z(e"ie. st
_ L. X RS inii $rodkowsej jes

> ? jac sic do et Pal-  wezesnego wehodzenia

cem wskazujacym pokas obszar, w kiérym pojawitby W zakret. Jednym z waznych
si¢ Bledny Bolek. A teraz prawy reke zacisnij w pigsé pawodsw, dla kiérych warto
I mocno walnij sig w czolo z glognym okrzykiem: wehadzi¢ w zalretod
nNIE! NIE?. Bo to jest dokladnie ta strefa, ktéra po- i::ﬁ:: il' Ljs:j:nr':r;:ieefi
winiene$ omina¢ wchodzac w zakret! wea” jadacyr';'l zeprZeciwka
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Unikanie ,strefy NIE”

i wchodzenie w zakret

od zewnetrznej powieksza
takze pole widzenia

Zasieg wzroku
Zauwaz, se w takiej sytuacji unikanie ,strefy NIE” zwigksza takie dystans, keéry wi-
dzisz wjezdajac w .$lepy zakret”. Im bardziej ustawisz si¢ po zewnetrznej stronie za-
kretu, w keéry wehodzisz, tym szybciej zobaczysz, co czeka cig po jego drugiej stro-
nie — czy to bedzie Bledny Bolek, czy przechodzgcy przez drogg tos, czy po prostu
odcinek drogi bez twardej nawierzchni. To wasne, zeby siegnaé wzrokiem jak najda-
lej, niezaleznic od tego, czy zechcesz odbié w bok i zjechad z drogi, czy dodaé gazu,
aby wymina¢ przeszkode. Pamietaj takze — jesli szukasz mocnych wrazed — ie
wickszy zasieg wzroku pozwala wejs¢ w zakret z wigksza szybkoscia.

Na otwartej przestrzeni najwigcej klopotu sprawiajy, whrew pozorom, zakrery
w prawo. Kiedy droga skrgca w prawo, zasieg wzroku jest mniejszy niz przy zakrecie
w lewo pod tym samym katem (méwimy oczywiscie o ruchu prawostronnym?). Cze-
sto wchodzac w zakret w prawo odruchowo trzymamy si¢ wewnctrznej (w odniesie-
niu do tuku) krawedzi pasa ruchu, przez co tarwiej mozemy przejechaé na przeciw-
legly pas. Pomysl — to whasnie dlatego Bledny Bolek przeciat of jezdni mniej wigcej
w dwdch trzecich dhugosci zakretu, Jesli pozwolimy sobie na wehodzenie w zakret od
wewnetrznej krawgdzi pasa ruchu, moze sig okazaé — zwlaszcza jesli zakrer okaze si¢
ciasny — ze bedzie nam bardzo trudne pozosta¢ na swoim pasie ruchu w chwile po
tym, jak miniemy szczyt fuku.

Dlatego najlepszym sposobem pokonywania zakretéw w prawo jest wchodzenic
w nie z zewnetrznej linii zakretu, czyli z okolicy linii $rodkowej drogi, W ten sposéb
zwigkszamy zasicg naszego wzroku — widzimy, co dzieje sig dalej, za zakegtem, a to
daje nam wigcej czasu na ewentualng reakcje; poza tym motocykl ustawia sig na linii,
z kiérej znacznie fatwiej wyprowadzié go z zakretu bez przecinania linii frodkowej.

Pokonaj zakret szybciej

To moie zabrzmiec jak paradoks, ale jesli wchodzisz w zakrer z linii zewnetrznej, to
cho¢ motocykl pochylasz péiniej, zakret pokonujesz szybciej!, Mozesz mocnicj po-
chyli¢ maszyn¢ na tym odcinku drogi, ktéry lepiej widzisz. Nawet jesli widzisz wy-
raznie caly drogg za zakrgtem, uszkodzenia nawierzchni trudniej rozpozna¢ z wigk-
szej odleglosci. A jesli nie widzisz nawierzchni za fukiem, rozsadniej bedzie zaczaé
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skrgca péniej i wejsé w zakret fagodniej. Weedy — jesli nawet okaze sie, e za za-
krgtern nawierzchnia jest zniszczona, uszkodzona czy w inny sposéb niebezpieczna
— W momencie wjazdu na nig twéj motocykl bedzie juz bardziej wyprostowany,
dzie;‘ki czemu bedziesz dysponowat wigkszg przyczepnoscig, co z kolei umotliwi szyb-
sze | pewniejsze manewrowanie. A co z Blednym Bolkiem, keéry by¢ moze nadjes-
d7a z przeciwka i przekracza lini¢ srodkows, zahaczajac o twéj pas ruchu? Szerokie
wejscie w zakret zwigksza zasieg twojego wzroku, wige i takie niebezpieczeristwo do-
strzezesz Wf:ms'niej. Jedli zobaczysz, ze pojazd z przeciwka przekracza linig s$rodkowa,
movesz szybciej zmniejszy¢ predkosé, skrecic ostrzej i zrobi¢ unik do wewngtrz za-
keetu, aby zjecha¢ mu z drogi.

Dobrg metods jest przesuniecic w wyobrazni geometrycznego $rodka fuku zakre-
tu {czyli tzw. apeksu) dalej niz jest w rzeczywistosci. Aby osiagna¢ ten ,przesunicty
apeks”, musisz szerzej wejé¢ w zakret. Inna metoda to wyobrazenie sobie ,,okna wlo-
towego”, przez kidre musisz wejsé w zakrgt — punkeu najdalej wysunigtego w stro-
ng linii $rodkowsj drogi, przez kiéry mogg przejecha¢ koka twojego motocykla.

N
I SAPEKS PRZESUNIETY
W WYOBRAZNI
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PRZESUNIETEGO

Gdy wchodzisz w zakret
wyobraz sobie przesuniety
apeks — dzieki temu

WCZESNEGO wejdziesz szerzej w zakret,
\ SKRETU zwickszysz zasiég wzroku
\ i unikniesz ,putapki
\ wawozu”

Jak uniknaé putapki wawozu

/.\by unikna¢ wypadkéw podczas jazdy kretymi drogami, nie wystarczy jechaé powo-
li trzymajac sie srodka drogi i czekaé nerwowa, czy przypadkiem nie trzeba bedzie
robi¢ gwatcownych unikéw. Najlepszym sposobem na uniknigcie kfopotéw jest wy-
robienie sobie odruchu prawidlowego pokonywania zakretéw. Jesli zastanowisz sie
nad punktami, na ktére zwréciten uwagg, zobaczysz prosty schemat. Ta sama linia
s?erokiego wehodzenia w zakret, ki6ra porwala ominac »strefe NIE” { zwicksza za-
sieg wzroku w czasie skretu w lewo, jest lustrzanym odbiciem linii szerokiego weho-
dzenia w zakrety w prawo, ktéra pozwala najlepiej widzie¢ przestrzent za tukiem, uni-
ka¢ przekraczania linii stodkowej i maksymalizowad przyczepno$é.

Nas.tgpnym razem, kiedy wybierzesz si¢ na przejaidike bocznymi drogami, wy-
prébuj metodg ,preesunictego apeksu”. Sprobuj takze od czasu do czasu oszacowad
pl:éf‘dl.(oéé jazdy pod katem widocznosci na drodze mierzong w kategoriach czasu. Nie
bej Sl ostro nacisna¢ hamulcéw i wyrraci¢ predkosci, kiedy ukszrattowanie terenu
Sprawia, ze pole widzenia nagle si¢ skraca. Ta prosta taktyka mogla uratowaé zycie
Normanowi i Christine w wawozie Boulder w sierpniu 1998 r.
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Nie wiem, gdzie uczyles si¢ prowadzié motocykl. Ja jestem samoukiem. Wszystko za-
czgto si w polowie lat 60., kiedy mdj dobry kumpel Ricochet Red zaczat przyjeidza¢
do pracy nieduzg Honds 90, ktdrg zreszta wkrdece zamienit na wigksza Hondg 160.
Przejechalem sie kilka razy na tej stoszeéédziesigtce i od razu spodobata mi si¢ moz-
liwos¢ szybkiego przebijania si¢ przez miejskic korki. Juz tydziet pézniej za 300 do-
laréw kupitem uzywane, dwucylindrowe Suzuki 150.

Oczywiscie w latach 60. trudno bylo o kursy jazdy na motocyklu, Pewnego sobot-
niego popofudnia Red udzielit mi pétgodzinnej lekcji na szkelnym boisku, a juz
w poniedziatek rano dosiadlem moje Suzuki i whaczytem si¢ w ruch miejski w czasie
porannego szczytu. Padat deszcz, pamigtam katuze i bloto, przez kiére powoli prze-
bijatem si¢ jadac do pracy. Tak zaczat si¢ m6j trening motocyklowy.

Oczywiscie znalazto si¢ mnéstwo ludzi, keérzy uznali za stosowne skomentowac
moja ghupote. Przeciez kazdy wie, ze motocykle sa niebezpieczne, a dojezdzanie na
motocyklu do pracy przez zattoczone ulice w godzinach szezytu to nie rylko ghupota,
ale i ogromne ryzyko. Byly zloéliwe uwagi, byly tez ghupie zarey. Jeden z kolegéw
podszedt do mnie, Scisna} mnie za ramic z ojcowska troska i podzielil si¢ ze mng swo-
ja cenng opinia: ,Nigdy nie pozwolitbym mojemu synowi jeidzi¢ na czyms takim”.
Kiedy z kaskiem pod pacha pojawitem si¢ na uméwionym wezesniej badaniu wzro-
ku, lekarz wyglosit pétgodzinny wyklad na temat niebezpieczenstw jazdy na moto-
cyklu. Samo badanie trwalo pigé minut.

Wedy absolutnie bym si¢ do tego nie przyznal, ale ten zmasowany ogieri »artyle-
rii przeciwmotocyklowej” wywolal we mnie mnéstwo warpliwosci. BadZ co badZ
mialem zone, dwdjke dzieci i kredyt do splacenia. I na pewno nie mialem ochoty
spedzi¢ reszty ycia na woézku inwalidzkim. Pamigtam taki dzieri pod koniec drugie-
go tygodnia, kiedy wracajac z pracy prawie si¢ poddatem. Przypiglem na bagazniku
pudetko po drugim ¢niadaniu, zalozylem kask, ale gdzie$ we mnie czait si¢ swach
przed wjechaniem na drogg. Balem sig kierowcow, krdrzy rak jak ja wychodzili zme-
czeni po skoriczonej pracy i spieszyli si¢ do domu. Siedzialem na motorze przy wy-
jezdzie z parkingu, obserwowalem samochody whaczajace sig do ruchu i usifowatem
opanowaé tosnaca panikg. W koricu zmusitem si¢ do opuszczenia parkingu i poje-
chatem do domu. I jezdig do dzi§. W ciagu nastgpnych 30 lat nauczytem sig kilku
watnych rzeczy o motocyklach. Pierwsza z nich byto to, ze zaréwno moi koledzy
z pracy, jak réwniez méj zatroskany okulista nie mieli zielonego pojecia o motocy-
klach i bezpieczeristwie jazdy na nich.

Oczywiscie kiedy patrzg w przeszlosé, muszg przyznad, ie obawy moich kole-
g6w nie byly bezpodstawne. Mnéstwo ludzi odnesi cigzkie obrazenia w wypad-
kach motocyklowych, a poczatkujgcy sa na nie narazeni najbardziej. Ale ani moi
znajomi, ani ja sam nie wiedzieliémy wtedy bardzo waznej rzeczy — ic to ryzyko
zmienia si¢ znaczaco w zaleznosci od tego, kto siedzi na motocyklu. Sg tacy, ktd-
rzy przeiywaja (albo nie...) swéj pierwszy wypadek w kilka dni po tym, jak
pierwszy raz dosiada motocykla. S tez tacy, kdrzy jeidig cale lata bez najmniej-
szej wywrotki.

Cay to, e jedni ulegaja wypadkom, a inni nie, to tylko kwestia szczgécia? Czy na-
prawde motocykl to taka dwukotowa wersja rosyjskiej ruletki? Na pewno nie. Przez
te wszystkie lara, kiedy jezde na motorze, pisze artykuly i ucze innych, udato mi si¢
zebraé mnéstwo danych statystycznych i szezegSlowych analiz wypadkéw motocy-
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klo'wych. Nie jest tych danych tyle, ile bym chciaf, ale sadzg, e rozumiem ryzyko
zwigzane z motocyklami znacznie lepiej niz rozumiano je w larach 6o.

Tak, wierm, 7¢ stuchanie o ryzyku i mozliwosci wypadku nie nalezy do przyjemnych
Poza wszystkim innym to whasnie dreszczyk ryzyka jest tym, co pociaga wielu miios’ni-
ké.w. d\'ﬂoldl lféiek. Cegé z nas jeddai na motocyklach whasnie dlatego, ze s3 one bar-
dziej mebezgneane niz inne pojazdy. Mozemy glosno opowiadat o wypadkach, keg-
rycb u.dab si¢ nam uniknad, ale bardzo niechgtnic méwimy o indywidualnym ry’zyku
na .J'akxc‘ sie naraz;a-my iotym, ez keéryms razem w przyszlosci moze nam si¢ nie udaé
unikngc kraksy. Zwiaszcza jesli pytaja o to nasi bliscy, koledzy z pracy czy lekarz.

l\ri(.)zemy sobie wmawia¢, ze odsunicmy od siebie ryzyko udajae, ze problem nie
istr}lc;e. Albo ze méwienie o mozliwogciach wypadku to »przyciaganie pecha”. Praw-
d:a jest raka_, e nie wiemy jak ,zarzadzaé ryzykiem”, aby wiedzie¢, na ile moz'e.my s0-
’?IC poz?vohc’. Ra.jdowcy rozumiejg potrzebg analizowania ryzyka i méwienia o moz-
wach i rz.eczywmtych wypadkach, bo z zalozenia jezdz na 99% swoich mosliwosci
i wflcdzz, jak cienka moze byé granica miedzy Zyciem a $miercig. Jednak zwykli
quliczni” motocyklisci takze czgsto jerdzg na granicy ryzyka — choéby wjezdzaj (Z
z duzg szybkoscia na ruchliwe skrzyzowania. Dlaczego zatem tak farwo re nJ%
z noszenia ubrad ochronnych i kaskéw? e
dzzgej edf:ly' sig szybko przez podstawy teorii ryzyka na drodze. Na kodcu tego roz-
twlé ” t;lzj eldcz:;mr;m}y quiz, w kedrym bedziesz mégt sprawdzi, jak ryzykowny jest

Troche statystyki

Jesli poruszasz sie gléwnie w ruchu miejskim, najwigcej informagji o potencjalnych
zagroieniach mozesz znalesé w ,Raporcie o wypadkach” ze stycznia 1981 r. przygoto-
wanym przez Ce.ntrum Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego Uniwersyteru Poludnio-
wej Kalifornii. Pierwszy tcom tego raportu méwi o wypadkach morocyklowych i ich
gléwnych przyczynach. To najobszerniejsze i najbardziej rzetelne badania na temar
Wpadkéw motocyklowych, jakie przeprowadzono w USA. Niestety, wyniki maj
juz ponad 20 lat, a nowych badas nie prowadzono. ’ *

Zespét pod kierownicrwem dr. Harry'ego Hurra zhadat 1100 wypadkéw morocy-
k-lowych, do keérych doszio w Los Angeles i okolicach w ciggu dwéch lat. W ra C);_
cie znalazto sig 900 dokladnych analiz. To fake, ze badania te osiagngly JU.Z nicprr(:al
wiek crr.xerytalny, ale mozemy z duzym prawdopodobictistwem zatozy¢, iz podobne
wxpadkl w podobr?yc}% sytu.acjach majg miejsce take dzisiaj na ulicach wiekszodci
duzych miast. Proyjrayjmy si¢ zatem raportowi Hurta®,

.Okaqu.c sig, e wigkszo$¢ wypadkéw z udziatem motocykli to kolizje z innymi
pojazdami, a nie — jak mogtoby sig wydawaé -— morocyklidci wypadajacy z drogi
z powodu zbﬁ duzej szybkosci. Miejskie wypadki, w ktérych motocykl przcwracga
:gwczy}:} :Z:::i:i: z ;rogi na zakr.qcie, stanowig zaledwie 25% wszystkich przypad-
Kol 75% to wypadki z udzialem wigkszej ilosci pojazdéw, czyli whasnie

Na::ia:lmc;sze, €0 warto zapam_i?taé z tego duzego obrazka jest to, ze trzy czwarte
;;S;ZSZ ;Chwglaijli«;:/dlmc;t;cyklc?wych. zdarzajacych sig w miescie to kolizje. A po-
et s sam(,ihod a,:' iﬂz winy lu.erowcéw samochoc.léw. Jedna czwarta — to

i skrecajgcymi w lewo. Dwa najczgsciej popelniane przez
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Na podstawie
Raportu Hurta

motocyklistéw biedy to zakladanie z géry, ie inni kierowcy dobrze ich widzg oraz —
w sytuacji moziwej kolizji — niepodejmowanie zadnych manewréw wymijajgcych.
329% motocyklistéw — ofiar wypadkéw ,wjechato” w inne pojazdy nie robigc nic,
aby uniknga¢ zderzenia.

Jesli na co dzied jezdzisz w ruchu miejskim, wazne jest, abys dowiedzial si¢, gdzie
najczgsciej dochodzi do wypadkéw, jak one wygladaja i jaka powinna byé whasciwa
reakcja pozwalajgca ich uniknaé. Mozna si¢ tego nauczyé biorac dodatkowe lekcje
jazdy czy uczestniczac w specjalnych kursach motocyklowych. Jesli nigdy nie brakes
udziahu w takich lekcjach, byé moze stracite$ okazjg poznania kitku bardzo pozytecz-
nych strategii unikania wypadkéw.

Jedna czwarta wypadkéw opisanych w raporcie Hurta spowodowana byla przez
bledy motocyklistéw. Najczgstszy przyklad: motocyklista wechodzi w zakret ze zbyt
duia szybkoscia i za szeroko, wige uderza w bok samochodu jadacego z przeciwka al-
bo usituje opanowaé maszyne tak, ze pali tylne hamulce i wypada z drogi. Pewnie
myfélicie, 7e takie rzeczy przytrafiajg sie tym, ktérzy nie potrafia dobrze kontrolowaé
swoich morocykli. A zatem moze warto zastanowic si¢ nad poéwiczeniem whasnej
kontroli nad maszyna?

Przypatrzmy si¢ doswiadczeniu i posiadanemu prawu jazdy uczestnikéw wypad-
kéw. W ponizszej tabeli wartosé 1,0 to $rednia. Zatem wartosci wigksze od 1 ozna-
czaja, ze ludzie ci uczestnicza w wypadkach czedciej niz ze érednia statystyczng czg-

stodiwoscia.
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Te statystyki pokazuja, 2e osoby bez prawa jazdy, z zawieszonym lub odebranym
prawem jazdy lub z prawem jazdy tylko na samochody, biora udziat w wypadkach
dwa razy czedciej niz osoby posiadajace prawo jazdy na motocykl. Oczywiscie tzeba
zdawac sobie sprawe z tego, ze samo zdobycie rézowego kartonika nie podnosi umie-
jemnosci kierowcy. Mozna zalozyé, 7e szanse uczestnictwa w wypadku s3 odwrotnie
proporcjonalne do doswiadczenia i umiejetnosci, a zapewne zaleza takze od nastawic-
nia psychicznego.

Zobaczmy, jak ryzyko wypadku ma si¢ do doswiadczenia. Czy rzeczywiscie spada
w miarg nabywania umicjgtnosci? W tef tabeli, podobnie jak w poprzedniej, wartosé
1,0 to frednia statystyczna.

Liczby re wskazujg, 4 motocyklista z doswiadczeniem ponizej szesciu miesiecy jest
narazony na wypadek niemal dwa razy bardziej niz ten, keéry jezdzi juz ponad czte-
ry lata. To logiczne. Dziwne natomiast, ze osoba z dwu-, trzyletnim doswiadczeniem
ma wigksze szanse ulec wypadkowi niz zupelny nowicjusz! To pokazuje, ze motocy-
klidci, keérzy trochg si¢ juz nauczyli, sq bardzo pewni siebie, wydaje im si¢, iz umie-
ja juz wystarczajgco duzo, zeby zaszaled.

A co z rodzajami szkolenia? Czy méj kumpel Ricochet Red naprawde wyéwiadezyt
mi przystuge t lekcja na szkolnym boisku?

‘ Wyglada na to, ie Red wyswiadczyt mi wielky przyshuge. .. ograniczajac sig jedy-
nie do pétgodzinnej lekeji. Okazuje sie, ze motocyklisci, kiérzy ,lekeje jazdy” pobie-
rali od kumpli, s3 narazeni na wypadki ponad 40% bardziej niz ci, keérzy uczyli sig
na wla.srlnych bledach. Natomiast ci, ktérzy poszli na kurs nauki jazdy, maja dwa ra-
Zy mntejsze szanse na wypadek niz my, samoucy. Raport Hurta powstat muniej wie-
€6 W tym samym czasie, kiedy zalozono Motorcycle Safety Foundation, ciekawie za-
tem byloby poznaé aktualne statystyki. Oczywidcie dzi$ o wicle wigcej motocyklistéw
korzysta z kurséw, co wyraZnie owecuje zmnicjszeniem si¢ ilosci wypadkéw z udzia-
h:m maotocykli i mniejszg émiereelnosci ich ofiar. Nie ma dowodéw na to, e to wha-
Stie upowszechnianie sic kurséw i szkét jazdy wplywa na te statystyki, ale wydaje mi
sig, Z¢ rki zwigzek istnieje.
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Na podwéjnym gazie
Nie jest to temat popularny na wyscigach motocyklowych czy w barach dla harley-
owcow, ale wielu motocyklistéw ma powazne problemy z powodu alkoholu. Nie mé-

wig tylko o Bogu ducha winnych, zupehnie traezwych, kedrzy gina w wypadkach spo-
wodowanych przez pijanych kierowcéw. Méwig o motocyklistach pod wplywem
alkoholu i powodujacych wypadki. .

Poréwnajmy wplyw alkoholu i narkotykéw na to, ilu motocyklistéw przezywa wy-
padki:

Widaé tu wyrainy zwigzek migdzy jazds po alkoholu czy narkotykach a $miercel-
noscig w wypadkach. Polowa wszystkich wypadkéw motocyklowych zakoﬁczoflych
$miercia powodowana jest przez motocyklistéw jadacych po prochach Iub — najczg-
$ciej — alkoholu. Tizeba zauwazy¢, ze podstawowym czynnikiem decydujacym
0 $miertelnosci w wypadkach motocyklowych jest szybkodt, z jaka jechat motocykl
w momencie kraksy. A kicrujacy po alkoholu majg tendencje do jechania znacznie
szybciej niz weedy, kiedy sq trzedwi. Dotyezy to nie tylko tych , naprawde pijanych”,
ale rakie tych, kebrzy maja we krwi ilo& alkoholu, po ktérej motna zgodnie z pra-
wem kierowaé pojazdem (w Polsce do 0,2 promila — przyp. thum.). W raporcie Hur-
ta 41% motocyklistéw, kesrzy nie przesyli wypadku, jechato po alkoholu Jub narko-
tykach — choéby w bardzo niewielkiej ilodci.

Whioski? Przede wszystkim warto zwrécic uwage, ze wirdd motocyklistéw, ki-
rzy mieli wypadki, bylo ok. 10% takich, keérzy jechali po alkoholu, ale wéréd tych,
kebrzy zgineli w wypadkach — juz ponad 40%. Jesli wsiadasz na motor po alkoho-
lu, chocby po jednym piwie, podejmujesz wielkie ryzyko.

Wielkie motocykle kontra mate motocykle

Od czasu do czasu styszy sie propozycje ograniczenia maksymalnej objetosci i mocy
silnikéw motocykli dopuszczanych do jazdy po drogach publicznych. Sa kraje,
w ktérych motocyklowe prawo jazdy zdobywa sig stopniowo (niektére stany USA,

ko
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w Europie, np. Niemcy) — najpierw na maszyny o malych silnikach, dopiero porem
na mocnicjsze. Taka prakiyka wynika z praeswiadczenia, ze potgzniejsze morocykle
53 z zasady bardziej niebezpieczne niz mniejsze modele. Takze ubezpieczyciele udo-
wadniajg, 2e Scigacze o potgznych silnikach znacznie czgdeiej ulegaja wypadkom. Czy
jednak rzeczywiscie tak jest?

Gdyby wierzy¢ raportowi Hurra, wieksze motocykle rzadziej biorg udziat w wy-
padkach — jedli odniesiemy ilos¢ wypadkéw z ich udziatem do ilosci takich maszyn
na drogach. Przyczyng takicgo stanu tzeczy moie byé muin. to, ze zwykle motocykli-
§ci przesiadaja sie na wigksze maszyny dopiero po pewnym czasie jezdzenia i zdoby-
wania do$wiadczert na mniejszych. Zatem na duzych morocyklach najczesciej jerdas
bardziej doswiadczeni morocykdisci,

Pamigrajmy jednak, se raport Hurta dotyczy przede wszystkim jazdy po miescie.
Wielu z nas mieszka poza miastem, a Przynajmniej trasy wigkszoéci naszych podrs-
Zy nie biegng przez miejskic ulice. Na poczatku lat 8o. miesigeznik ,Road Rider”
preeprowadzit wiasne badania, aby uporzadkowaé réine rodzaje wypadkéw, jakim
ulegali nasi czytelnicy — zaréwno powaine kraksy, jak i drobne incydenty. Oczywi-
Scie to badanie nie byto nawer w potowie tak szczegSlowe i przygotowane metodolo-
gicznie jak raport Hurta, ale bardzo wicly czytelnikéw z calych Standw Zjednoczo-
nych odpowiedziato na nasz3 ankiete. Okazalo sig, s jesli chodzi o powazniejsze wy-
padki — te zglaszane policji i ubezpieczycielom —— nasze badania wykazaly niemal
dwa razy wiecej kraks z udziatem jednego pojazdu (cayli samego motocykla) co ra-
port Hurta! Przyczyng wigkszoécei z nich byla zka nawierzchnia albo zderzenia 7 dzi-
kimi zwierzerami. Raport Hurta méwi, ze 25% wszystkich wypadkéw stanowiy, te
2 udziatem jednego pojazdu, natomiast w ankiecie ,Road Rider” stanowily one 45%.
To logiczne zwazywszy, ze wieksz08¢ tych kraks miala miejsce na szosach i bocznych
drogach, daleko od miasta. :

WYPADKI Z UDZIALEM ihne WYPADKI Z UDZIALEM
KILKU POJAZDOW SAMEGO MOTOCYKLA
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Wedtug ankiety
miesiecznika ,Road Rider”
{tytko wypadki zglaszane
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Ale wyniki ankiety zwrécily 4523 uwage na jeszcze jedno zjawisko. Otéz wiele
wypadkéw motocyklowych nigdy nie jest zgtaszanych policji. Zaléamy, ze ko prze-
Wraca si¢ na sypkiej nawierzchn; i wpada do rowu. Jedi nikt nje zawiadomi policji
%Y Pogotowia, motocykfista najczeiciej jest w stanie jecha¢ dalej. Uszkodzony mo-
tocykl, albo jest jeszcze na tyle Sprawny, ze mozna na nim wrécié do domu, albo
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zostaje odwieziony na przyczepie przygodnej furgonetki. Policja nigdy nie dowiadu-

..je sig o rakim wypadku. Jesli zsumujemy wszystkie wypadki — zglaszane i niezgla-
szane — keGre znalazly sig w naszej ankiecie, okazuje sie, ze wyniki jeszcze bardziej
réznia si¢ od raportu Hurta — wypadki z udzialem jednego pojazdu (motocykla)
stanowig az 66% ogéhu!

WYPADKI Z UDZIALEM WYPADK! Z UDZIALEM
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Wedtug ankiety
miesiecznika ,Road Rider”
{wszystkie wypadki)

Na diagramie wida¢, ze w ankiecie przeprowadzonej przez magazyn ,Road Rider”
wypadki z udziatem jednego pojazdu mialy znacznie wigkszy udzial niz w raporcie
Hurea. Wigkszoé¢ z nich byta spowodowana zlg nawierzchniy, zderzeniami ze zwie-
rzgtami i bledami popelnianymi na zakrgtach. To jasne — poza miastem takie sytu-
acje zdarzajg sig znacznie cz¢dciej. Problem polega na tym, ze w takim ,,drobnym”,
niezglaszanym policji wypadku mozesz si¢ tak samo potamaé i uszkodzi¢ jak w zde-
rzeniu z samochodem. I chociaz nasza ankieta nie byla duzym, powaznym badaniem
za duze, pafistwowe pienigdze, to wydaje si¢, ze celnie wskazalismy nieco inny zestaw
nicbezpieczenistw, na krére narazeni s motocyklisci niz ten, keéry proponowat
raport Hurta. Dlatego w tej ksigzce pisz¢ o rakich pufapkach jak nagle koriczacy sie
asfalt czy jeled na srodku drogi znacznie szerzej niz zwykle robi sie to na kursach

motocyklowych.

Wypadki nie do unikniecia

Nawet najlepszym motocyklistom, majacym prawo jazdy, zaliczone kursy i ogromne
doswiadczenie, zdarzajy si¢ wypadki, ktérych nie da si¢ uniknaé. Jeles, kedry niespo-
dziewanie wyskakuje spomiedzy drzew i zrzuca ci¢ z motocykla. Wielka cigzardwka
z weglem wyjezdiajaca zza ,8lepego zakreru”, prackraczajaca linig Srodkowa 1 spycha-
jaca cig z drogi. Jesli ci si¢ cos takicgo przydarzy, pamietaj, e niezaleinie od umie-
jetnosci | doswiadczenia znajdziesz sig na ziemi — byé moze przy duzej predkosci —
w tym, co akurat masz na sobie.

JAKIE JEST TWOJE RYZYKO?>

) Ochraniacze na kolana, fokcie i ramiona pomogy zamortyzowaé site uderzenia
i ochfox_'dq skorg przed otarciami. Uszkodzenia rak czy nég bywaja bolesne, ale naj-
bardziej niebezpieczne sq urazy glowy, klatki piersiowe;j i plecéw. Dlatego niektdrzy
motocykliéci noszy specjalne ochraniacze na kregostup zwane 36twiami. Kask ma
pmd.c wszystkim ochrania¢ mézg, ale oczywidcie ostania takze twarz przed najgor-
szymi urazami. Jedno 2 badari przeprowadzonych w Niemezech przez Dietmara Ot-
te i Giintera Feltona, opublikowane w materiatach z Migdzynarodowej Konferencji
Motocyklowej w 1991 1. dowodszi, 2e caeé¢ kasku, kedra najczesciej jest uszkadzana
w czasic wypadku, to osfona policzkéw. Pamietaj o tym, kiedy zak}h;dasz kask i ru-
szasz 'w droge.

Rozidad uszkodzen,
jakim ulegaja kaski
w czasie wypadkéw
{na podstawie badari
Dietmara Otte}

Czas na quiz

l?obra, l-Joznales' troch.;‘ statystyk, a teraz wez gleboki wdech i oblicz, na jakie ryzyko
si¢ narazasz. Punktacja poszczegdlnych odpowiedzi wyliczona jest whasnie wedhug
statystyk wypadkéw.
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18. Najczesciej uzywam motocykla

z silnikiem 750 ¢m3 lub wickszym +2
19. Umiem nazwad 20 rodzajéw nicbezpieczeristw

zwigzanych ze 7hy nawierzchnia +5
20, Znam techniki radzenia sobie

z naglymi zmianami nawierzchni . +§
21. W tym roku ¢wiczytem ostre hamowanie ' +5
22. W tym roku nie éwiczytem ostrego hamowania -5
23. Czesto uzywam przeciwskretu . +5
24. Nie wiem, na czym polega przeciwskret -5
25. Mam ponizej 27 lat -5
26. Mam powyiej 40 lac +5
27. Zawsze jezdie w stroju ochronnym ' +5
28. Zwykle wsiadam na motocykl w diinsach -5
29. Zawsze jezdie w atestowanym kasku +5
30. Rzadko jezdi¢ w atestowanym kasku -5

R -
Pytania sa tendencyjne! _ o
Jasne, jasne, wiem. W gruncie rzeczy jednak sprawa polega na tym, zeby by¢ uczci-

wym wobec siebie samego w ocenie wystawiania si¢ na ryzyko. Je.éli nie odpowiada-
ja ci przygotowane przez nas pytania, przeczytaj jeszcze raz wwanie przytoczone wy-
iej statystyki i whéz whasny quiz. W naszym wy‘mk 80 punktéw lub wylszy ozna‘cz’eI:
e postgpujesz wlasciwie i maksymalnie ograniczasz ryzyko Z drgg;c} Is{trony, J;sk i
masz poniiej 46 punktéw, moze ryzykujesz bardziej niz cisie wydgj.c. Ty/x czy owak,
w dalsze] czgéci ksigzki znajdziesz praktyczne wskazéwki, jak zmniejszy¢ zagrozenie.

IC SZANSE «
P»rzgrzfligml;lsig juz konkretnemu wypadkowi, pozna.liémyA trochg st:ftyscyk na ten;at
kraks z udziatem motocykli, zrobilismy sobie maty quiz majacy pomac w ocenie wia-
snego ryzyka. Zdajemy sobie sprawg, ze wielu z was 'mo.z'e dojéé¢ do wnlos.ku', z; t(le 1.'e—
welacje bezposrednio ich nie dotycza. Poza wszystkim innym, .s[arystykl usredniaja.
Bardzo niewielu jest takich Stanistawéw Statystycznych Apastjuqcyc.h do schcmaFu.
Motze takze budzi¢ w nas pewng podejrzliwos¢ badanie zajmujyce sl’&; ylko tym, jak
i dlaczego dochodzi do Wypadk(')w. To tak jak z tym pacjentem, ktéry przyszedt do
lekarza skarzac sie na bél glowy:

— Panie dokrorze, strasznie boli mnie glowa!

— I tak przez caty czas? .

— Nie, tylko wtedy, kiedy uderzam w nig miotkiem...

— Niech pan wigcej nie uderza. Nastepny proszs. ‘ ‘ N ook

Statystyki wypadkéw podpowiadajg nam, czego nie nalezy robié, a.lc' lme pokazu-
ja, co robi¢, aby uniknaé kraksy. Weterani powiedzieliby zapewne: ,,Na} cpszyr;z na-
uczycielem jest doswiadczenie”. Czyli, jak poiyjesz wystarczajaco d}u_gv? i praejedaiesz
odpowiedniy liczbe kilometréw, zycie samo pokaze ci wszystkie mozliwe zagtosenia
i nauczy radzié sobie z nimi. Moze to i prawda. Problclm Pole.ga na tym, ze czasbaml
powazne problemy mogg cig dorwaé zanim nauczysz sig, jak ich unika¢. Duzo bez-
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pieczniej jest uczy¢ sie na bledach i doswiadczeniu innych. Dlatego zawsze uwaznic
shucham siwowtosych weteransw, kiedy opowiadajg o swoich wypadkach i o tym,
czego sig nauczyli.

Kiedys bylem swiadkiem, jak wydawey ,Motorcycle Consumer News” zabierali ce-
stowany whasnie motocykl na sesje zdjeciows. Byli zaabsorbowani nowa zabawka, za-
aferowani szybko uciekajacym ezasem, zastanawiali si¢ nad znalezieniem odpowied-
niego miejsca do zrobienia zdje¢ i to zanim zaczng si¢ godziny popoludniowego
szezytu. Natomiast sprzedawea, stary motocyklowy wyjadacz, krazyt my$lami
zupehnic gdzie indzicj. Wiedziat, ze pisuje artykuly do fachowych pism i podpo-
wiedzial mi drobny, acz niezwykle istotny szczegol: jak dobrze ustawi¢ lusterka
wateczne. ,, Wickszos¢ ludzi useawia lusterka rak, ze ich pola widzenia zbiegajq sie za
motocyklem. Ja uwazam, e waziniejsze jest, aby widzie¢ raczej wigkszy kawalek sg-
siednich paséw — ustawiam zatem lusterka nieco bardziej rozbieinie”. Kiedy jecha-
lismy testowaé nowy morocykl, zauwazytem, Ze ja rakse ustawiam lusterka nieco sze-
rzej niz vo sig zwykle robi — w skrajnych wewnetrznych czesciach obu lusterek wi-
dziztem jedynie odbicie samych kodcdw moich sakw, »Wielkie rzeczy! — powiecie
zapewne. — Kogo obchodzi ustawianie lusterck? Zajmijmy si¢ powazniejszymi pro-
blemami!”,

A moze whagnie zastanowienic sie nad wieloma takimi szczegGlami daje w sumie
powazng poprawe bezpieczeristwa? Oczywiscie kontrolowanie moztocykla zalezy
przede wszysikim od fizycznych umiejernodci. Jednak najwasniejsze jest to, co robi
nasz mdzg, bo to on wydaje polecenia micsniom. Poczatkujacy uczg si¢ obstugiwaé
sprzgglo, gaz i hamulce, uczg si¢ utrzymywacé réwnowage. Ale weterani szos zdajg so-
bie sprawe, ze jazda na motocyklu to praca umystowa: analizowanie sytuacji, ocena
niebezpieczeristwa, podejmowanic decyzji, jak poprowadzi¢ maszyne.

Kurs nauki jazdy na morocyklu dostarcza mnéstwa informacji w bardzo krétkim
czasie. Mozesz takie duzo dowiedzie¢ si¢ z fachowych ksigzek i pism. Regularne czy-
tanie fachowej literatury mosze pomdc gromadzi¢ wiedzg i obnizaé poziom ryzyka.
Wielu motocyklistéw traci taky mozliwosé tylko dlatego, ze nie chee im sie trochg
poczytad.

Niestery, wiedza przypomina trochg francusky bagietke: szybko traci $wiezogé.
Wiels naprawdg doswiadczonych motocyklistéw méwito mi, ze szcezegdlnie ciekawe
artykuly wycinaja, wkiadaja do segregatoréw { czytaja w czasie diugich zimowych
wieczoréw. Moze pomyslisz, 7e taki weteran wszystko to juz dawno wie, ale to nie
tak. S3 dobrzy, bo ciggle zdobywajg nows wiedze i odséwiezajy stara.

Jedli przeszedles dodatkowe, zaawansowane kursy jasdy na motocyklu, prawdopo-
dobieristwo, z¢ padniesz ofiarg powaznego wypadku znaczzco spada. W czasie takich
jednodniowych szkoledi mozna poznac strategie unikania wypadkéw przeznaczone
»dla mézgu”, ale takie éwiczenia »dla miesni®, Znam wielu doswiadczonych wetera-
6w, kedrzy uczestniczy w cego typu szkoleniach co kilka lat, zeby przypomnieé so-
bie wezystlie szczegély. Jedli caly wiedze zdobyles na zwyklym kursie nauki jazdy,
zdecydowanie doradzatbym ci wziecie udziahu w dodatkowym szkoleniu. Szkoly jaz-
dy uczg podstaw kontrolowania motocykla  elementarnych zachowan na drodze, ale
#eby popracowaé nad technikami unikania wypadkéw, warto zaliczyé kurs dla za-
awansowanych*,

Wiele razy zdarzy ci sic wyjéC z pubu i zobaczyé kogos, kto chodzi wokdt twoje-
80 morocykla, sliniac sie na jego widak, z zachwytem na twarzy i obledem w oku.
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Wystarczy kilka typowych pytat: ,Ile pali na setke? Jaka p(?jemnos’c’ silr’xilfa?” —i }uz
wiesz, ze rozmawiasz z osobg zarazong motocyklowym wirusern. -\Vyswlasz nowi-
cjuszowi przystuge — wskaz mu drogg do najbliisz.ej szkoiy nauki jazdy, gfizxi quzxg
mégh nauezyé sig paru pozytecznych rzeczy pod okiem instrukrora. W takich ursad
moze uczestniczyé nawet osoba niemajaca whasnego motocykla - szkoly zapewcr;)xa-
ja zwykle mozliwoéé wypoiyczenia. Jesli gos’nlf zafascynowar.ly twojg maszyna‘kzc; ;el
naprawde zostaé motocyklista, kurs zapewni mu pxl-zyzwglt/c. podsfa?vy, na keéry
bedzie mégt budowaé wlasng wiedzg i doéwnadc@me. A JCS.ll nowicjusz jest tv.vo:]:Jn
krewnym czy kumplem, przypomnij sobie statystki! Wystanie go na kurs bedzie dla
niego na pewno lepsze niZ uczenic go na wlasng reke.

Odruchowe reakcje o _ o
Jedna z najwatniejszych lekcji, jakich udzielilo mi Zycie, brzm.laka: w nleCZplCC;—
aych sytuacjach dziatamy odruchowo. Jechatem kiedy$ samotnic noc praez odlu- -
ne rejony stanu Oregon. Nagle éwiatlo mojego rcﬂcktor.a odbito si¢ w oczach zwie-
rzecia stojacego przy drodze. Odpuscilem gaz, lel_(ko' na.cxsna,{em 1.1arnul§e — Ofcgon
to kraina jeleni, a jedna z najlepszych metod uniknigcia zderzer.ua z duzym zwierze-
do niego dojdzie. Dopiero potem pomyéla-
aine — jelert, szop czy skunks, zdecy-

ciem jest zatrzymanie motocykla zanim do
fern, 2e oczy byly za nisko jak na jelenia. Nicw

- dowanie nie chcialem na niego wpasc. ' o
Kiedy zobaczylem, ze oczy nagle przemieszczajy si¢ na s’mdck' drogi, moja rcka au-
tomatycznie zaczeta naciska¢ na diwignic h:%mulca, cx.;iar mojego BMW ogaﬂ s;t;
bardziej na przednim kole, nacisnatem mocniej, blokujqc. przedm-e koi/o t.ak, te Ey k0
na granicy poflizgu. Kilka metréw dalej zwierze dostato sig wreszcie w $wiatlo reflek-

acji, twoja jedyna szansa sa dobrze wyrobione

i jdzi ie juz w krytycznej sytu
Kiedy znajdziesz sie juz w krytycznej syt e

odruchy. Cheac radzi¢ sobie z takimi przypadkami_, musisz éwiczyé prawi
codziennie — za kazdym razem, gdy znajdziesz si¢ na drodze
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tora i ujrzatem ogromnego jezozwierza, ktéry truchtal w strone linii srodkowej dro-
gi, a potem, zmieniwszy zdanie, zawrécit i popedzil z powrotem na pobocze. Kiedy
»iglak” zszedt wreszcie z drogi, moja reka zwolnita hamulec, zawieszenie ustabilizo-
walo si¢, dodatem gazu i ruszytem.

To, co zawsze mnie zadziwia: nie prrypominam sobie, zebym podjat swiadomg
decyzj¢ o ostrym hamowaniu. Moja prawa rgka po prostu nacisnela na hamulec, jak-
by sterowato nig jakie$ tajemnicze urzadzenie wykrywajace zwierzeta na drodze,
zaprogramowane tak, aby zatrzymac sig na jak najkrétszym odcinku nie tracac réw-
nowagi. No jasne — kazdy z nas wyposazony jest w takie urzadzenic. Zamontowa-
ne jest mniej wiecej pomigdzy uszami. W sytuacjach niebezpiecznych mézg nie ma
czasu ,mysle¢” — powtarza po prostu schematy postepowania, jakie dotychczas
sobie wyrobilismy. Jesli zawsze uzywamy przedniego hamulca i jesli hamowalismy
gwaltownie wystarczajaco czesto, aby wyczud granice, za ktéra moina wpasé w po-
slizg, nasz mézg ma dobry program awaryjny do wykorzystywania w niebezpieca-
nych sytuacjach.

Motat z tej histotii jest prosty: musimy bez przerwy &wiczyé nasze odruchy, jedli
cheemy, aby w trudnej sytuacji pomogly nam przezy¢. Jezeli cheesz radzi¢ sobie na
sypkiej nawierzchni albo w sytuacji, kiedy wyjezdzajacy zza ,$lepego zakreru” moto-
cyklista pakuje si¢ na twdj pas, musisz ¢wiczyé pokonywanie zakretéw na gazie, prze-
ciwskret i whadnie ostre hamowanie. Musisz takie nauczyé si¢ wehodzi¢ w zakrety po
takiej linii, zeby maksymalizowa¢ przyczepnosé.

Innymi stowy — nie ma ,magicznych metod” radzenia sobie z nicbezpiecznymi
sytuacjami; sztuczek, kidre ,wyciagasz z kapelusza”, kiedy co$ idzie nie tak. Sa tylko
dobre nawyki i umiejgtnosci, kiére éwiczysz codziennie na drodze. A jesli przyj-
miemy, ze musimy éwiczyé zwykle fizyczne odruchy, uswiadommy ez sobie, ze war-
to réwnies, wyrabia¢ i éwiczy¢ prawidlowe sposoby myslenia i oceny syruacji tak, aby
i one staly si¢ odruchami.

Putapki )

Drogi i ulice pelne sa pulapek czyhajacych na nieostroznych motocykliscéw. Wybo-
je, wyrwy w asfalcie, luzna nawierzchnia i jej nagle zmiany, stalowe tablice odbijaja-
ce $wiato prosto w oczy, dliskie strzatki wyklejone na jezdni, rozlany olej... Czasami
droga wznosi si¢ lub opada whasnie w miejscu, gdzie przecina j3 niestrzezony prze-
jazd kolejowy. A ten zakret, do keérego whasnie sig zblizasz — skad wiesz, ze nic za-
ciednia sig i nie zmienia kierunku w polowie swojej dhugosci, tam, gdzie w tej chwi-
li nie sigga twdj wzrok? Ze najblizsze skrzyzowanie nie ma dodatkowych adjazdéw
albo ze nie spotyka si¢ na nim na przyklad pie¢ réinych ulic? Pasy ruchu mogg zni-
kac bez ostrzezenia.’ Znaki drogowe bywajg ustawione w rakiej odlegloéci od skray-
Zowad, ze mylg kaidego kierowce. Znak stopu przed nicbezpiccznym przejazdem
moze by¢ komplernie zastoniety nieprzycigtymi galeziami albo namalowany na asfal-
cie dokladnie w miejscu, w keérym nic mozesz go zobaczy¢, bo oslepiajg cig promie-
nie wschodzacego storica.

Dotwiadczeni motocyklisci uwzgledniaja takie mozliwosci. S3 do$wiadczeni wha-
énie dlatego, e zwykle jezdza nieco ponizej granicy swoich mozliwosci; 7e staraja si¢
rzetelnie ocenjaé sytuacje na drodze; ze uwaznie przygladajg si¢ wszystkim dziwnym
arzeniom; wreszcie dlatego, ze unikajg naglych, impulsywnych zachowan. Jesli
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Miejskie jezdnie sa peine putapek czyhajacych na nieostroznych motocyklistow

gwahiownie przecinasz trzy pasy ruchu, ieby skreci¢ tam, gdzie cheesz, to znak, ze
twoj motocykl jest szybszy niz twoja ocena sytuacii na drodze. Nagte, niespodziewa-
ne manewry sprawiaja, ze nie masz dodatkowcgo czasu na reakcje, przestrzeni na
ucieczkg, zapasu przyczepnoscl, ktére moglyby cig uratowa¢ w przypadku trafienia
na ewentualng pulapke. Doswiadczeni motocyklisci nie staja na $wiaddach twz za zde-
rzakiem samochodu jadacego przed nimi, bo wiedza, ze kierowca moze przez pomyt-
ke wrzuci¢ wsteczny bieg i cofnaé sig¢ o pét metra albo moze si¢ okazaé, ze pod jego
samochodem kryje si¢ orwarta studzienka kanalizacyjna.

Dbaj o maszyne
Dobre przygotowanie do jazdy na motocyklu powinno obejmowaé rakie troske
o sam motocykl. Wedtug raportu Hurta tylko niewielki procent wypadkdw spowo-
dowany jest awariami maszyny, cho¢ oczywiscie jest mozliwe, ie takie wypadki zda-
1zajg si¢ czgdciej z dala od zattoczonych miejskich ulic, w czasie dhugich motocyklo-
wych rajdéw. Ale statystyka nie jest najwazniejsza. Jedli zhapiesz gume w polowie
stromego zjazdu przy duzej szybkosci, to statystyki niewiele ci pomogg. Opony sta-
nowig jedyny facznik migdzy motocyklem a powierzchnia drogi — ich peknigcia,
zwlaszcza przy dutej szybkosci, mogg by¢ naprawde niebezpieczne. A jednak wielu
motocyklistéw kompletnie nie dba o ogumienie: nie sprawdzajy, czy w kotach jest
wihaiciwe ci$nienie, nie wymieniajg w pore zuzytych opon ze zdartym bieinikiem.
Jesdli czasami zadajesz sobie jedno z ponizszych pytad, pamigtaj — odpowied? za-
wsze powinna brzmied ,tak”.

— Czy powinienem sprawdzi¢ ci$nienie w tylnym kole przed wyjechaniem na szose?

— Czy powinienem zwigkszy¢ cisnienie w kotach, kiedy wioze dodatkowy cigzki
hadunek?
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~ Czy powinienem wymienié¢ zniszczona opone przed wyprawa?

— Czy powinienem kupowa¢ drozsze opony, ktére zapewniajg jedynie nieco lep-
§23 przyczepnosé?

— Czy powinienem wymienié opong tylko dlatego, 7e niewielkie pgkniecia poja-
wiaja sig na jej bocznej plaszczyznie?

¢j zainteresowany sprawnym dziataniem twojego motocykia?

Kto powinien byé najbardzi
Ty sam.

Jest jeszeze kilka drobiazgéw, o keére powinienes zadbaé przed wyruszeniem
w droge. Hydrauliczny system hamulcowy powinien by¢ praephukany co drugi rok,
aw wilgotnym klimacie — nawet co rok. Klocki hamulcowe z wiekiem twardniejg,
a zuzyte powinny by¢ wymienione na dhugo, zanim metal zacznie trze¢ o metal. Pro-
blemy 2 instalacjy elektryczng erzeba jak najszybciej lokalizowaé i usuwaé — zwhasz-
cza te, kidre dotyczy dziatania $wiatet. Trzeba dokladnie sprawdzaé wseystkie istotne
dla bezpieczenistwa zapiecia i polaczenia takie, jak zaciski amortyzatoréw widelca,
mocowania osi czy faczniki zawieszenia. Oczywiscie nie musisz sam papra¢ sobie rak
smarem — w koricu od czego s fachowcy, ale przynajmniej sprébuj aktywnie zain-
teresowac si¢ stanem technicznym whasnego motocykla i oddaj go do przegladu. Nie
mysl, ze skoro wyjechates ze sklepu na sprawnej maszynie, mozesz zaniedbaé regu-
lan.m przeglady. Badz co bad nikr nie powinien by¢ zainteresowany sprawnym dzia-
faniem twojego motocykla bardziej niz ty sam.

Zbroja dla jezdzca

_Kl’chdys' polecisz na asfale i wtedy okaze sig, ile wart jest twdj stréj ochronny. Ale nawet
Jesli ufia i sig uniknaé wypadku, strdj, w jakim jefdzisz, ma wplyw na to, w jakim
stopniu kentrolujesz motocykl. Pozostawie twojej wyobrazni odpowiedz na pytanie,
skad to wiem, ale uwierz mi, ze kifka os wpadajgcych do buta skutecznic odwraca
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uwage motocyklisty od koniecznoéci utrzymywania maszyny na wihasciwym pasie
ruchu. Szyja spieczona stodcem moze uniemozliwié obrécenie glowy i sprawdzenie,
czy jaki$ samochdd nie kryje si¢ wlasnie poza polem widzenia. Odbity od ziemi ka-
mien uderzajacy ci¢ w nogg moze sprawié, ie nie zwrécisz uwagi na skrecajacy w le-
wo samochdéd. ..

Kombinezon motocyklisty nie jest jedynie niewygodnym strejem noszonym wy-
fqcznie po to, zeby ,w razie czego” ochroni¢ nas przed urazami. Dobry kombinezon
chroni takze przez wiatrem, upatem i chlodem. Dobry kask chroni glowe przed wia-
trem, ostrym stoficem czy zimnym deszczem, a bezodpryskowe szklo, kiére masz
przed oczami nie pozwoli, aby$ dojechat na miejsce ze spierzchniety i spekang twa-
rz3. Skérzane rekawice nie tylko osfaniajg rece podczas upadku, ale tez chronis je
przed spieczeniem przez storice i wiatr oraz zapobiegaja tworzeniu si¢ pecherzy od éci-
skania kierownicy. Wysokie skérzane bury podurzymuja kostke, a takze chronig nogi
przed poparzeniem rozgrzang rurg wydechows czy atakami owadéw.

E sl
A gdyby okazato si¢, ze to whasnie ten dzier, kiedy bedziesz miat wypadek — co cheiatbys
mie¢ pomiedzy wlasna skéra a asfaltem?

A jedli akurat dzis zdarzy ci si¢ wywrotka, dobrze by bylo, gdyby twéj kombine-
zon chronit takze przed urazami i otarciami. Profesjonalny scréj ochronny moze prze-
jechaé po twardym betonie nawet 25 — 30 metréw, zanim zedrze si¢ i odstoni ubra-
nie, ktére masz pod spodem. Zwykle dzinsy wytrzymaja najwyzej pétrora metra.
Kombinezony ze specjalnego materiatu, 0 wzmocnionych szwach, mogg by¢ niemal
réwnie odporne na $cieranie jak skéra, a przy tym larwiej je wypraé po kilkudniowej
wyprawie w palacym storicu. Oczywiscie mozemy dostosowad stréj do warunkéw
jazdy. Im bardziej niebezpieczna droga, tym lepszej ostony potrzebujemy. Jesli pedze
na mojej dwukolowej rakiecie nocg przez dzikie tereny pefne jeleni, na pewno zalo-
2¢ najodporniejszy skérzany kombinezon. Jesli jade na spokojng przejazdike motocy-
klem z bocznym wézkiem, zaktadam dwuczgiciowy komplet z materiaku.
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Podstawowym zadaniem dobrego kasku Jest ochroni¢ mézg przed urazami. Mozna
praczyc pekniecie czaszki, ale nie zgniecenic mézgu. Musisz pamigtaé, e mézg nie goi
sig tak jak inne thanki ciafa. Jesli uderzytes si¢ w glowe dostateczni mocno, ieby st%a-
<i¢ przyromno$¢ na kilka sekund, o znaczy, ze w jakims stopniu uszkodzikes mézg.
i?. wstrzas ‘m(’)zgu moze na przyklad po roku czy dwéch zaowocowad arakami epilep-
sji. Jesli wiee po powazniejszym wypadku nie cheesz na zawsze rozsta¢ si¢ z motocy-
klem, zadbaj o ochrong swojego mézgu. Nawet niedrogi kask posiadajacy stosowne
atesty dobrze spehnia to zadanie, bo tym, co naprawdg chroni przed urazami nie jest
twarda, zewngtrzna skorupa kasku, ale umieszczona wewngurz elastyczna pianka. j

Niech cie zobacza

Zast'fméw sig dlaczego niewidomi poshugujy sie biatymi laskami? Dlaczego nie czar-
n)'rml? Kolor laski nie ma znaczenia dla niewidomego — ma ostrzegaé tych ktdrzy
widza, ze os.oba poslugujaca sie bialy laska ma problemy ze wzrokiem. Ta san,na zasa-
da dotyczy jazdy na motocykla, Poczatkujacy, kiérzy nie sq jeszcze doswiadczonymi
motocyklistami, powinni ostrzega¢ o tym pozostalych uzytkownikéw drogi. Na
przykdad w Wielkiej Brytanii osoby uczgce si¢ jezdzi¢ na mororze maja obowigzek
oznaczy¢ maszyng duza wytatng rablics z litera ,L” (od angielskiego ,learner”, czyli
»ten, keéry dopiero sie uczy”’). '

Jesli Jestes na poczatku swojej motocyklowej drogi — jetdzisz kréeej niz trzy lata
albo przejechates dotad mniej niz 30 tys. km — warto pomlys'leé o rzucajacym sie
w oczy elemencie stroju, np. odblaskowe;j kamizelce. Nie powstrzymasz w ten spo-
SC'_b innych kierowcéw od wjechania ci w ogon, ale moze staniesz sie dostatecznie
widocznym, by zdazyli zobaczyé cig z daleka, kiedy wciaz jeszcze uczysz sie, jak zje-
chaé im z drogj. S

‘m., \
Odblaskowa kamizelk > i . o =
e odblaski nje moga ii;nzc(:izt:ls)iz(:.l;zna‘f 72 wizianko nie dia takich jak . kto jednak powiedzial,
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»CO TRZYMA ROWNOWAGE?«

Motzesz swietnie radzi¢ sobie z motocyklem nie znajac zasad fizyki dziafajacych
w czasie jazdy. Kiedy motocykd jest juz w ruchu, stosunkowo farwo ucrzymywac go
w pionie i zmusic, aby jechal mniej wigee] prosto. Jesli skreca minimalnie w niewla-
Sciw strong, wystarczy lekko wychylic go w ym kierunku, w keérym chee sig jechac.
Zakrgr? Pochylamy si¢ w strong, w ktdra cheemy skrgci¢. Proste, co? Chyba jednak
nie az tak, jak si¢ wydaje. Codziennie wiclu motocyklistéw udowadnia, ze kontrolu-
ja swoje maszyny niezbyt dobrze.

Dryfujacy Zdzichu znalazt si¢ wlasnie na waskiej drodze przed skrzyzowaniem.
Chee wprowadzi¢ swdj sportowy motocykl w elegancki czysty zakret. Niestety, kie-
dy nerwowo popuszcza sprzeglo, motor przejmuje kontrolg nad sytuacjg i zakreca
zbyt szeroko, przecinajac linig Srodkows i wylatujac na przeciwlegly pas ruchu.

Bledny Bolek usituje prowadzic swoj ego Harleya spokojnie, srodkiem pasa ruchu,
ale motocykl co jaki$ czas §cigga w strong kraweznika, a potem z powrotem, w stro-
ne linii $rodkowej.

Chybotliwy Henio $wietnie sobie radzi, kiedy jedzie szybko, ale kiedy wtacza sie
na parking, aby zaparkowaé przed wainym spotkaniem, jego nowiutki turystyczny
motocykl zachowuje si¢ tak, jakby miat ochote oprzec si¢ o najblizej zaparkowany sa-
mochéd. Henio musi niezle sig napoci¢, eby utrzymac go w pionie.

Zdzichu, Bolek i Henio majg problemy ze zmuszeniem swoich maszyn do wspdt-
pracy przede wszysckim dlacego, e nie rozumiejg podstawowych zasad kierowania
motocyklem | utrzymywania go w réwnowadze. Dryfujacy Zdzichu wpada w pani-
ke, kiedy jego motocykl skreca za szeroko, a kiedy prébuje na site Sciggnaé kierow-
nice, maszyna reagujc przeciwnie do oczekiwari — jedzie po jeszcze szerszym huku.
Zdzichu nie rozumie, ze skreca kierownice. .. w 2lg strone.

Bledny Bolek zaczyna mie¢ obses j¢ na punkeic szerokich zakretéw, poci sie na sa-
m3 mysl o skrecaniu, ale boi sie sprébowaé przeciwskretu.

(?hYbOdiWy Henio rozpacaliwic naciska hamulce, kiedy jego lénigca maszyna zbli-
Za si¢ do blotnika kolejnego samochodu, tymezasem musi si¢ nauczyé, ze kierunck
J‘*H:;Y motocykla kontroluje sie gléwnie kierownicy, a nie naciskajac kolanami korpus

zyny, .
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Zdzichu, Bolek i Henio maja ten sam problem w swoich zmaganiach z motocy-
klem. Wszyscy trzej rozumiejg doskonale, ie aby skreci¢, trzeba pochylié motocykl.
Nie s3 tylko pewni, w jaki sposéb to zrobi¢. Muszg sig nauczyé, e aby skrecié w pra-
wo, trzeba pchnaé do przodu prawy raczke kierownicy. Zeby skrecié w lewo — trze-
ba pchnad lewa. Jesli twdj morocykl ma ochotg ourzed sig o samochéd zaparkowa-
ny po prawej, popchnij do przodu lews raczke kierownicy, a unikniesz spotkania z
autem. Technika ta nazywa si¢ przeciwskretem, poniewaz przez krétki moment kie-
rujesz przednie kolo w przeciwnym kierunku niz planujesz skierowaé motocykl. Po-
maga takie spojrzenie w tg strong, w ktdra cheesz skrecié. Jesli nie zamierzasz prze-
kroczy¢ linii rodkowej, patrz na drogg przed soba, a nie gap sie na sama lini¢. Na-
wet niedoswiadczeni motocyklisci, keérzy nie opanowali jeszcze przeciwskretu, po-
trafia zachowa¢ kontrole nad maszyna, jesli patrza w tym kierunku, w kréry chea
skrecié.

Orto dwa sekrety radzenia sobic w wigkszosci sytuacji: przeciwskrer i patrzenie
w kierunku, w ktdérym chcesz jechaé. 1 tyle. Teraz jed? to prze¢wiczyé. Ale zanim
przekrecisz kluczyk, pomyl, ze bywajg sytuacje wymagajace wigkszych umiejetno-
$ci. WyobraZ sobie na przyklad, ze Dryfujacy Zdzichu pedzac przez géry wyjezdia
z tunelu { wpada w strefg bocznego wiatru, kiéry uderza go z prawej strony z szyb-
koscig 90 km/godz. i popycha motocykl w strong linii srodkowej. Co robi¢? W tej
konkretnej sytuacji Zdzichu musi popchnaé prawg raczke i przechyli¢ maszyne na
prawo. Motocykl jest pochylony, ale jedzie prosto, wige nie kieruje si¢ nim zupel-
nie normalnie. Zdzichu musi kierowaé nie za pomocg przechyhu, ale stosujc prze-
ciwskret, ’

Wyobrazenie sobie takiej sytuacji pokazuje, ze utrzymywanie réwnowagi na mo-
tocyklu nie polega jedynie na naciskaniu na raczki kierownicy od géry jak w prze-
chyle. Aby przygotowaé si¢ na réine sytuacje, w ktérych mozemy sie znale#é, warto
przyjrzed si¢ dokfadniej emu, jak morocykl utrzymuje réwnowage i w jaki sposéb
skreca. Jesli czujesz, ze zupelnie sig na tym nic znasz, sprébuj poéwiczy¢ to, co opi-
safem powytej.

Zanim zaczniemy méwi¢ o dynamice jazdy na motocykiu, trzeba powiedzied jesz-
cze jedno — mozesz na ten temat ustyszeé réwnie duzo opinii, co na temat wojny
czy mitodci. Czasami nawet najwigksi eksperci zaczynaja kidcié sig o szczegély, wy-
machujac rekami i skrobigc wykresy na serwetkach. Moja propozycja nie jest analiza
naukowca, lecz dziennikarza i instruktora jazdy, oparta na ponad 30 latach. .. wyma-
chiwania rekami i rysowania na serwetkach. I jeszcze istoma uwaga: w tym, co bedg
teraz pisal, przez ,,motocykl” rozumiem wylacznie pojazd na dwéch kotach, a nie na
przykiad motocykl z wézkiem bocznym.

Réwnowaga motocykla

Widuje sig czasami motocyklistéw, kedrzy jadac z duzq szyblkosciy puszczajy kierow-
nicg i odchylajg si¢ do tyhu. By¢ moze dziwisz sig wredy, ze ktos rak ryzykuje — wy-
starczyloby przeciez niewielkie wglebienie w asfalcie, podskok przedniego kofa i...
A jednak wihagnie jazda ,bez traymanki” jest znakomitym pokazem stabilnosci i zdol-
noéci utrzymywania réwnowagi przez motocykl. Przednie zawieszenie ma takq kon-
strukdje | geometrig, by automatycznie stabilizowaé maszyne i utrzymywac ja na kur-
sie, samorzutnie korygujac niewielkie réznice pochylenia motocykla.
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'Moina w .zjawisko wyjasni¢ w sposob uproszczony — przednic kolo podgza za
osig uk%adu kierowniczego, podobnie jak obrotowe przednie kotko wézka w super-
markecie. Jednak dynamika motocykla jest nieco bardziej skomplikowana niz wéz-
kf‘ na zakupy — m.in. dlatego, ze motocykl pochyla sie na zakretach. Utrzymywa-
nie rownowagi przez przéd motocykla to efeke sumy wielu réznych czynnikéw,
w skiad kidrych wehodza: kat wyprzedzenia preedniego widelca, kat nachylenia
widelca wzgleder pionu, podnoszenie i opuszczanie gléwki ramy, przesuniecie ma-
sy polozenie miejsca styku opony z podtoiem i przekrd; opony.

Kat nachylenia/ kat wyprzedzenia

Jesll stantesz po krérejé ze stron swojego motocykla bez problemu zauwazysz, ze
Pmdm v«'ndelcc jest odchylony od pionu. Jesli przyjrzysz sig doldadniej, stwierdzisz
2 rury v[:;delca nie s3 pochylone doktadnie w linii gtéwki ramy motoru. Kiedy m¢-
wimy o kacie nachylenia widelca w tej ksiazce, mamy na mysli ikaj

chylenia od pionu giéwki ramy. ¢ itlaromiay »od
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,Slad” (kat wyprzedzenia
widelca) to odlegtos¢
pomigdzy punktemn
przecigcia osi obrotu
widelea z podlozem

a punktem styku opony
z podtozem (PS})

. Na pewno widziates kiedys choppery z bardzo dhugimi przednimi widelcami usta-
]ivj;ot:yml pod duiyrf: kqtcm. w stosunku do pionu. Ieh przeciwieristwem $3 motocy-
Kle terenowe, w ktf)l:ych widelec ustawiony jest niemal pionowo. Méwigc najpro-
sciej, widelec b'a:dzxe; odchylony od pionu daje wigkszy stabilnosé w czasie jazdy na
:VkI;;ch:Z, natomiase ba.rd‘zi-ej p}oyowy — ufatwia kierowanie mortocyklem (pozwala
— p:z‘); liiz::“:x mniejszej s:%y).l Kledy motocyklidci méwig o motocyklu , trud-
b tHEbE © :dr niu’, maj na {r;ysh maszyn)" tak stabilne podczas jazdy na wprost,
i i § owo napracowa_c,”by przechylic je i utrzyma¢ w zakrecie. Natomiast
pross k[[; wy w prf)wadzemu. oznacza motecykl stosunkowo mato stabilny na
sy z;,ykaywzfdt‘l) mozna pochyli¢ i wyprostowac bez wysitku. Sportowe morocylle
30 S0 elce odchyl_onc.od ptonut o 24 stopnie, naromiast cruisery — blizej

Pnt. Ale kat pochylenia widelca to tylko jeden z elementéw tego réwnania.

i
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Popatrz na motocykl z boku i wyobraZ sobie promied lasera, kidry przechodzi
przez ghowlke ramy i koriczy si¢ na podiozu. Ten promier to 05 obrotu przedniego wi-
delca. W wiekszosci motocykli 08 ta przecina powierzchnig ziemi nieco przed punk-
tem, w ktérym przednia opona dotyka podloza (punktem styku). Odlegtosé (liczona
po ziemi) miedzy przedhuzeniem osi obrotu a punktem styku opony z ziemia nazy-
wana jest katem wyprzedzenia przedniego widelca albo Sladem (bo punkt styku po-
tozony jest za punktem przecigeia osi obrotu widelca z ziemig). Zwykle motocykle
majg §lad o dhugosci 7,5-15 cm. Generalnie dhuiszy élad skutkuje wigksza stabilnoscig
na prostej oraz ,niechecia” do pochylania si¢ maszyny i wechodzenia w zakrety. Z ko-
lei motocykl o krétszym $ladzie tatwiej skreca, tarwiej si¢ pochyla, szybciej reaguje

H iod do tome tamdamata Doaniowas eo duos

na préby zmiany kierunku, moic nawcet micé do tego tendencje. Ponicwaz te dwa

czynniki — kat nachylenia widelca i $lad — s3 wspéizalezne, wigkszoé¢ fachowych
pism motocyklowych podaje je jako ,kat/8lad”.

Podnoszenie i opuszczanie gtéwki ramy

Jednym ze skutkéw odchylenia przedniego widelca od pionu jest to, ze w czasie jego
obracania wokét osi gléwka ramy podnosi sig i opuszeza (najwyzej polozona jest
w czasie jazdy ,na wprost”, najnizej — przy maksymalnym skrecie). Im wigkszy kat
nachylenia widelca, tym wigksze sq zmiany polozenia gléwki ramy. Mozna to fatwo
sprawdzi¢: wsigdZ na motocykl, ustaw go pionowo i obserwuj, na jakiej wysokosci
znajduje sie szczyt gléwki, kiedy obracasz kierownice. Gdy kierownica jest skrecona,
gléwka znajduje si¢ nizej, gdy skierowana jest prosto — wyzej.

Poniewaz widelec
ustawiony jest pod katem,
gléwka ramy podnosi sie
i opada, kiedy skrecamy
kierownice

Zwrdé uwagg na to, ze sila grawitacji Scigga motocykl w dét. Mniej wigcej polo-
wa masy maszyny opiera sig na gléwce ramy. Z tego wynika, ie grawitacja pomaga
odchyla¢ kierownicg na boki i utrudnia jej powrét do polozenia centralnego. Dzieki
temu konstruktorzy motocykli moga réwnowazy¢ inne sily dzialajace na uktad kie-

rowniczy.
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Przesuniecie masy
Siedzac na- motocyklu, mozesz takze zauwazyé, se kiedy krecisz kierownica, cala
glowka praesuwa sie na boki w poziomie. Kiedy skrgcasz kierownice w lewo, glow-
ka ramy (i caly przéd motocykla) przesuwa sie w lewo wzgledem punkrtu styku opo-
ny z ziemig. Kiedy przednie kolo skierujesz w prawo — poczujesz, e grawitacja $cig-
ga cig bardziej w prawo, poniewaz masa motocykla zostala przesunigta na prawo
wegledem punktéw podparcia.

PRZESUNIECIE {
OCZNE
GLOWKA RAMY GEOWKA RAMY
| /
I I/ l Kat wyprzedzenia widelca
I 7 ! I sprawia, ze kiedy skrecamy
/ ki i towk
't/ ierownice, gtéwka ramy
// \\ / 1 \\ przesuwa sig takze
1 {1 w poziomie

Innymi stowy: skrecenie kierownicy przesuwa duiq czg$¢ masy motocykla — i sie-
dzgeego na nim czowieka — nieco w bok nawet wredy, kiedy maszyna stoi w miejscu.
Qaywiécie kiedy mortocykl jest w ruchu, reaguje zupelnie inaczej nit kiedy stoi. W cza-
sie jazdy zaréwno glowhka, jak i punke styku opony z podtozem zmieniajg pofozenie.

Potozenie punktu styku opony z podtozem

Gd)fbys' przejechal przez duzg kahusg biatej farby, méglbys potem zobaczy¢ slad, jaki
rwé/; motocykl zostawia na drodze, szeroki na jakies 5 cm. Sprébujmy jednak spoj-
[2e€ na to nieco inaczej — wzigé pod uwagg nie caly $lad, lecz ten konkretny punkt,
w ktérym apona w danym momencie styka si¢ 2 podiozem. Nazwijmy go Punktem
Seyku (PS). Zwroc uwage, ze polozenie PS moge sig zmieniaé — przesuwaé do przo-
du i do tyhu oraz na boki.

Zastanéwry sig, co sie dzieje, kiedy przednie kofo przetacza sig po wyboju. Kie-
dy opona dojezdza do wybrzuszenia w jezdni, PS natychmiast przesuwa sig do przo-
;lll’iia potemn — ftopniowo do tyhu, az opona z powrotem WtOCzZy si¢ ha réwny teren.
PCSS benuszenie jest dostatecznie strome (jak w przypadku ,$pigcych policjantéw”),
miqm\());;;,a' m:lment znalez'éqsxg prz‘ed pun‘ktcm przecigcia osi obrotu widelca z zie-
kier;)wnica ::y ry:::g:; :’ Cm:f PZCJ:d?:l“a przez wyboje albo dziury i czujesz, ze

zr j i j
B jest specione s (;;na)- na boki (i dlatego jazda ,bez trzymanki” po wybojach
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Kiedy przednie koo przetacza sie po wyboju, ,$lad” najpierw skraca sie, a potem wydhuiza

Teraz sprébuj postawi¢ motocykl na bocznej néice albo oprzyj go o $clang w po-
zyqji przechylonej na bok, ale z przednim kokem skierowanym prosto do przodu.
Stant przed motocyklem, kucnij albo uklekaij i zobacz ,,z poziomu ziemi”, jak teraz
polozony jest PS. Okazuje sie, ze przesunat si¢ w bok od $rodkowej plaszczyzny opo-
ny. Jesli zatem w czasie jazdy przechylamy si¢ na bok, PS takze przesuwa sie wzgle- -
dem érodkowej plaszczyzny opony w e strong, w ktérg skrecamy.

Profil opony

Jesli twéj motocykl ma opony o szerokim przekroju poprzecznym (czyli o tzw. ni-
skim profilu), to przy takim samym pochylaniu maszyny PS przesuwa sig na boki da-
lej niz w preypadku waskich opon. A im dalej praesuwa si¢ PS, tym bardziej moto-

WASKIE

OPONY

(WYSOKI

PROFIL)
PS
PS

BOCZNE PRZESUNIECIE PS

SZEROKIE
OPONY
(NISKI
PROFIL)

Gdy motocykl jest
pochlany, PS opony

o niskim profilu przesuwa
sie w bok bardziej niz w
przypadku opony waskiej

BOCZNE PRZESUNIECIE PS
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cykl jest Sciggany w kierunky przechytu, Oczywiscie w czasie przechyhu przesuwa sig
DS zaréwno przedniego, jak i tylnego kota, torez sterownosé motocykla jest wspét-
zalezna od rozmiaréw i profili obu opon. Dlatego tez zalozenie opon o innym profi-
lu (czy 10 obu, czy tylko jednej z nich) sprawia, e zmienia sig sposéb prowadzenia
maszyny (moze to byé zmiana na lepsze lub na gorsze).

Utrzymywanie réwnowagi

Mortocykl o dobrze dobranych parametrach kata nachylenia widelca, dhagosci ,$ladu”
i profili opon ma tendencje do utrzymywania réwnowagi zaréwno wredy, kiedy je-
daie prosto { ustawiony jest pionowo, jak i podezas przechytu na zakrecie, tak przy
duzych, jak i przy matych predkosciach. Zapamigtaj, ze cate przednie zawieszenie jest
tk skonstruowane, by auromatycznie utrzymywaé maszyne w linii prostej. Kiedy
motocykl praechyla sie w prawo, PS takse Przesuwa si¢ w prawo, przez co przednie
koto lekko skreca i na zasadzie przeciwskretu na maszyne dziatajg sily, ktére ,cheg”
przywrécic jej poloienie pionowe. Kiedy motocykl wraca do pionu, wszystkie czyn-
niki (grawitacja, polozenie gléwki ramy i PS) wracajg do réwnowagi. Oczywiscie to
bardzo chwiejna réwnowaga, totez konstrukrorzy motocykli czgsto, chcac osiggnaé
dobrg, sterownosé, maja do czynienia z takimi problemami jak kolysanie motocykla
przy wigkszych szybkosciach lub wendencja do samoczynnego skrecania przy wolnj

jezdzie.

MOTOCYKL
—— ZACZYNASIE —
POCHYLAC

.
PUNKT
STYKU OPONY : >
Z PODEOZEM
PRZESUWA SIE

\

MASZYNA
QDZYSKUJE
ROWNOWAGE

Motocykl utrzymuje
réwnowage, bo PS
przesuwa sie wzgledem
$rodka ciezkosci

Weiykiem, wezykiem

I?lt‘:dy' obserwujesz motocykl pedzacy po prostym odcinku autostrady, méglbys przy-
$13¢, Ze porusza sig on dokdadnie po linii prostej. Gdyby jednak przyjrzeé si¢ bardzo
d?kfafinie, okazaloby sie, ze w rzeczywistosci maszyna caly czas przechyla sig delikat-
nie 2 jednej strony na drugy, balansujac troche podobnie do wahadla zegara. Wyraz-
Niej widaé to przy mniejszych predkosciach, bo wredy przednie koto wymaga wiek-
szych ruchgw kierownicg, :
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Gdyby$ przejechat powoli przcz kahuig biakej farby, a potem cofnat sig, zeby obej-
rze¢ pozostawione na asfalcie slady zobaczylbys, se przednie koto caly czas lekko skre-
ca — raz w jedng, raz w drugg stron¢. Innymi stowy przednie koo ,wezykuje”, caly
czas kontrolujgc réwnowagg motocykla czy o ,automartycznic”, czy to na skutek mi-
nimalnych korekt kursu czynionych przez prowadzacego.

P eRe

Przednie kolo ,wezykuje”, bo zawieszenie caly czas koryguje kurs jazdy utrzymujac réwnowage

Réwnowaga zyroskopowa i bezwtadnosciowa
Dwa czynniki wplywajace na utrzymywanie réwnowagi przez jadacy motocykl to si-
ta bezwhadnosci (inaczej sita rozpgdu — zalezna od masy motocykla oraz kierujace-
go) i sily zyroskopowe gencrowane przez krecace sig kota. Najprostszym sposobem
myslenia o sile bezwadnosci jest zatozenie, ze rzeczy ,.chcy” robié to, co wiasnie ro-
big. Sprébuj kopna¢ cegle lezacy na ziemi. Praekonasz sie, ze ,nie ma ochoty” ruszaé
sig z miejsca. Rzud tg samg cegle, a zobaczysz, ze ,chee” by¢ w ruchu, z 13 samg szyb-
koscig i w tym samym kierunku. Oczywiscie uzycie stowa ,cheicd” to tylko przeno-
$nia. Najezgdciej, jesli nie uzywamy terminéw naukowych, méwimy o »fozpedzie”
(cos jedzie ,sity rozpedu”). Fizycy nazywaja to whasnie bezwladnoscia, jesli fednak
cheieliby$my dokfadnie oblicza¢ wszystkie dziatajace sily i ich kierunki, musieliby-
$my zacza¢ mysle¢ w kategoriach energii kinetycznej. Darujmy sobie dyskusje o ter-
minach. Przyjmijmy, 2¢ wiemy, o co chodzi i nazywajmy o sila rozpgdu.

Mortocykl, kidry raz zacznic jechaé, ,chce” toczy¢ sig prosto przed siebie. Sita roz-
pedu przyczynia sig do tego (bo utrudnia edchylanie sie érodka cigzkosci od pionu),
Ze opony musza pokonywaé opor, aby skrecié. Jesli przednie kolo zostaje skrecone,
sita rozpedu dziata w taki spossb, zeby wrécito do ,normalnego”, Wyprostowanego
potozenia. )

W utrzymywaniu réwnowagi pomagaja takze krecace si¢ kola motocykla, choé
w zupeknie inny sposab. Krecace sig koto wytwarza sike syroskopowa, kedra przeciw-
dziata przesuwaniu sig kota w poziomie lub odchyleniom od pionu. Wirujacy zyro-
skop ,chee” krecié sig stale pod tym samym katem. Najprosciej méwiac — sila roz-
pgdu sprawia, ze motocykl jedzie prosto, a efeke zyroskopowy utrzymuje go w pio-
nie i zapobiega przechylom.
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Nawet, jesli przednie koto
skieruje sie w bok od linii
jazdy, sita bezwtadnosci usituje
przywrécic je do pierwotnego
potozenia

Reakcje motocykla

CO TRZYMA ROWNOWAGE?

Ciekawym zjawiskiem zwigzanym z efektem syro-
skopowym jest tzw. precesja zyroskopowa. W uprosz-
czeniu sprowadza sig ona do tego, e jesli wirujace
w pionie kolo (np. motocyklowe) pochylimy w lewo,
to bedzie ono ,chcialo” przechyli¢ si¢ w prawo. Mo-
globy si¢ wydawa¢, ze wiasnie o zZjawisko jest odpo-
wiedzialne za 10, iz morocykl pochyla si¢ w czasie skre-
cania. Zalozenie proste, jasne i... oczywitcie absolutnie
bledne. Po pierwsze, zjawisko precesji da si¢ zaobser-
wowaé wyheznie weedy, gdy kolo kreci si¢ w powie-
trzu, bez konrakru z podtozem. Po drugie, kiedy kolo
motocykla toczy sie po podlozu do réwnania z prze-
ciwnej strony nalezatoby dodaé site przyczepnosci wy-
twarzang przez opong, a ta jest o wiele silniejsza niz si-
fa precesji tyroskopowej. Po trzecie, przedni ,zyro-
skop” polaczony jest z tylnym — tak samo wirujacym
kotem poprzez sztywng ram¢. Po czwarte wreszcie —
wykazano, 2e dwukotowy pojazd doskonale utrzymuje
si¢ w réwnowadze takze wiedy, kiedy przednie kolo
jest bazdzo lekkie. Niezaleznie wiec od tego, jaka jest
go przyczyna, mozesz byé pewny, ze przy przeciw-
skrecte morocykl 2awsze sig pochyli.

Warto pamigrad, ze réine motocykle w réiny sposéh sig prowadzg i réznie reagujy
na to, co robi prowadzacy. Teoretycznie — jesli morocyklista zmniejsza nacisk na
raczki kierownicy, maszyna powinna jechat prosto. Jesli motacyk! jest przechylony
w trakcie skretu, zmniejszenie sily wywieranej na dolng raczke kierownicy (g ktéra
Jest akrtualnie blizej ziemi) powinno sprawi¢, e maszyna spokojnie Wwyprostuje si¢
{ powréci do pionu. Méwimy wredy o neutralnej sterownosci.

Dla poréwnania, niektére motocykle maja tendencje do zbytniego przechylania
si¢ przy skrecaniu w czasie jazdy z maky predkoscia. Na takiej maszynie mozna za-

cza¢ skret w prawo zwyczaj
motocykl zacznie sig pochyl

nie popychajac prawa raczke kierownicy, jednak kiedy
a<, ,chee” pochylad sie coraz bardziej. Motocyklista mo-

Ze nie zdawa¢ sobie Sprawy z tego, co si¢ dzieje, ale taki motocykl nie wyjdzie ,sam”
z pochylenia — trzeba Przyciagnaé do sicbie dolng raczke kierownicy, bo inaczej mo-
Ze dojs¢ do wywrotki. Zatem w przypadku takich motocykli technika kontrolowania
kata pochylenia polega na tym, by najpierw pchngé do przodu raczke kierownicy, by
przechyli¢ motor, a potem fekko przyciggnad j3 do siebie, seby utrzymac staly kat na-
_Ch)’lenia. Dla motocyklisty, keéry nie rozumie, co si¢ dzieje, moze to by¢ naprawde

Irytujace,

Srodek ciezkosci

c’f‘édY'S{Yszys§, i keos dumaczy zachowanie si¢ motocykla pofozeniem jego Srodka
gtkosci Pamigta), ze o zachowaniu na zakrerach decyduje przede wszystkim geome-
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tria ukladu kierowniczego (zwhaszcza kat nachylenia widelca). Oczywiscie turystyczny
motocykl ma érodek cigzkodci nizej niz sportowy Scigacz. Ale bywajg takie cruisery,
keére prowadzs sig bardzo cietko, a takic sportowe motocykle ze érodkiem cigzkosci
wysoko w chmurach, ktére niemal same skrecaja. Nastgpnym razem, kiedy ustyszysz
o jakimé motocyklu, e prowadzi si¢ go cigzko, bo ma bardzo wysoko érodek cigzko-
éci sprawdz, jaka ma geometrie ukladu kierowniczego i zastanéw si¢ nad profilem
opon. A jesli twdj ulubiony motocykl dziwnie zachowuje sig na zakrgtach, uéwiadom
sobie, Ze mozesz to zmieni¢ zmieniajac opony na modele o innym profilu.

Ralansowanie

Pamigtasz Chybotliwego Henia, kidry nie radzit sobie z utrzymywaniem motocykla
w réwnowadze, wigc ,,popychat go” kolanami, aby zachowa¢ pion? Jakos to dziatalo,
bo Henio mial maly dwiesciepigédziesiatkg. Gdyby sprobowaé tej samej metody
z wielkim turystycznym motocyklem z silnikiem o pojemnodci 1500 cm?, na pewno
by si¢ nie udato. Oczywiscie ,praca ciatem” moze pomdc zmieni¢ kierunek jazdy. Ale
jesli cheesz co$ osiagnaé w ten sposdb, musisz wzigé pod uwagg relacje migday cigia-
rem swojego ciata a masa motocykla. Im wigkszy motocykl, tym wigkszg stabilnos¢
zapewnia mu sita rozpedu i efekt zyroskopowy. Popchnij kolanem niewielka dwie-
§cicpigédziesigtke, a zmieni kierunek jazdy. Popchnij kolanem turystycznego potwe-
ra z silnikiem 1500 cm3 — moze si¢ zakolysze raz czy drugi, ale narychmiast wrdci
do pionu i bedzie dalej jechat w tym kierunku co wezedniej. Im wigkszy motocyld,
tym bardziej musimy si¢ skupi¢ na przeciwskrgtach.

Kiedy nastgpnym razem sigdziesz na motocykl, zastanéw sig, w jaki sposéb kon-
trolujesz kierunek jazdy i réwnowage. Czy siedzisz twardo pa siodetku z nogami
opartymi na podnézkach? Pracujesz kicrownica? Czy nieustannie przesuwasz tykek
po kanapie? Przenosisz ciezar ciata z jednego podnéika na drugi? Popychasz czy
przyciagasz dolng rgczke kierownicy? Nie proponujg tu jednego, uniwersalnego roz-
wigzania, twierdze tylko, ze doswiadczony motocyklista musi zdawaé sobie sprawe
z tego, w jaki sposéb koneroluje maszyng i co motocykl prébuje mu powiedzied.

»CO SKRECA?«

W poprzednim podrozdziale oméwitem kitka czynnikéw, krére sprawiajg, ze moto-
cykl utrzymuje réwnowage, wspomniatem tez, co powinien robi¢ motocyklista, ze-
by utrzyma¢ maszyne w pionie. Teraz zastanéwmy sig, w jaki spaséb motocykl skre-
ca. Postaram si¢ przedstawi¢ sprawg najproscicj jak mozna, ale w raki sposcb, aby te
informacje pomogly ci lepiej kontrolowa¢ motocykl.

Skrecanie to znoszenie braku réwnowagi

Jak juz pisatem, dobrze skonstruowany motocykl ,chee” jechaé prosto. Geometria
ukdadu kierowniczego sprawia, ze pozostawiony sam sobie jedzie do przodu i utrzy-
muje si¢ w pionie, a sila rozpgdu i efeke zyroskopowy pomagaja mu zachowa stabil-
nos¢. Zeby skreci¢, musimy maszyng pochyli¢. Czyli — aby skreci¢, wytracamy mo-
tocykl z réwnowagi {przez pochylenie go w jedng strong), a jazda po tuku to efekr
dziatania sit, keére znosza nasze dziafanie.

CO SKRECA?

Motocykle a samochody v

Zasadnicza réznicy w sposobie skrecania miedzy pojazdami dwukotowymi a samo-
chodami polega na tym, ze aby motocykl skrecit, musi najpierw zostaé przechylony.
Samochdd zaczyna skreca¢ w momencie, kiedy zaczynamy krecic kierownicg. To sa-
mo dotyczy tréjkotowego motocykla, motocykla z wézkiem bocznym i w ogole kaz-
dego pojazdy dwu- (lub wigcej) sladowego. Klasyczne motocykle reaguja zupelnie
inaczej. Nawer w przypadka zwrotnego, sportowego motocykla samo pochylenie
maszyny {jeszcze zanim zaczniesz skrgcad) moie zajaé caly sekunde. A jesli jedziemy
na cigzkim turystycznym motocykly — nawer dhuzej.

W jaki sposb zmuszamy motocykl do skretu? Na ten temat przeprowadzono juz
wicle diugich dyskusji. We wszystkich pojawialo si¢ pojecie przeciwskretu, ale czesto
trudno bylo dogadaé sig, co whasciwie rozumiemy przez ten ermin i jakie sify spra-
wiajg, 2e przeciwskret jest mozliwy. Sprébuje cho¢ trochg przyblizy¢ ci ten problem.

Pochylanie i skret

Pochylenie motocykla mogy spowodowaé rézne czynniki — wyprofilowanic drogi,
boczny wiatr, balans ciafa motocyklisty, uzycie kierownicy. Niewatpliwie jesli chodzi
o celowe pochylanie maszyny, najskuteczniejsze jest whasnie uzycie kierownicy — na
nim si¢ skupie.

Doswiadezeni motecyklisci zwykle méwig o przeciwskrecie, gdyz kierownica skre-
cana jest w przeciwna strong nit kierujacy chee pochyli¢ motocykl. Popychamy do
przodu prawg raczks, aby pochyli¢ sie w prawo; lews — aby pochyli¢ si¢ w lewo. Tu
rodzt sig wiele nieporozumiesi, bo pochylanie i skrecanie to proces, ktéry w rzeczy-

wistosct skfada si¢ z kilku kolejnych ruchéw, a prae-
i;ﬁ"z;’:flﬂ:ége cwtlskr-c;t‘ w© tylko pierwszy z nich. Caly manewr trwa
popyecha do prvodu najwyzej kilka sckund, wiec sprébujmy zwolni¢ go
‘m\:; :’czzel;enﬁeigio w wyobrazni i pr.zyjrzcé mu sie ,,kl.ark‘a po klatce”. Ry-
kieruje sie w lewo sunek przedstawia scene pochylenia i skretu widziang
z przodu — narysowalem to z lekdg przesada, aby$ wy-

ZSEZSSTI::S raznie zobaczyt, co dzieje sig z przodem motocykla.
motocykl  Przechylenic motocykla, konieczne do skretu, zaczy-
przectylasie 1, sie od przeciwskretu. Z perspektywy siodetka moze
to wygladaé tak, jakby przednie kolo nadal jechato pro-
sto, 2 motocykl pochylat si¢ na bok. W reeczywistosci
motocykl wraz z jezdZcem pochylaj si¢ dlatego, 7 sro-
Zai'zz"nf;f:z:_' dek .ci;z‘kos'ci prmsu_ns,k si¢ wzgledem linii jazdy. Moto-
S :;2731;1.:5: cykhsra s.ln.:rc;ca mmunalnif: przednie kolo w strone prze-
nf:ci;t: r;Z prava %lvwnq niz Planowa.ny kierunek P?chylcnia maszyny,
s preednie W ten spo§ob punkr styku przedniej opony z podiozem
do polozenia przesuwa sig na moment ,,na zewnatrz” planowanego fu-

centralnego 1, przez co géra cz¢é¢ motecykla — popychana sily

ﬁ. Motoc_yklista .
p&::t:;ﬂ;,e kat pochylenia rozpgdu — przechyla sie ,do wewnarr?” huku, czyli
przeciwskret w kierunku Zgod_nym z planow:mym Sktgtem. Na przy-
Przeciwskret to tylko pierwszy  4ad lekkie popchniecie prawej raczki kierownicy spra-
Prscsi pierwszy 1 . prawej rac cy sp
skrecw zlozonym procesie wia, ze przednie kolo skreca lekko w lewo. PS przesuwa
3Mia motocykiem si¢ w lewo, a sita rozpedu pochyla motocykl w prawa.
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Jesli uzywasz techniki przeciwskretu, moze to sprawia¢ wrazenie, ze raz »po-
pehniety” kierownicg trzymasz juz potem w tym samym polozeniu. Ale przeciez gdy-
by przednie kolo pozostato na tej linii, na keérg je na moment skicrowales (jest to Ii-
nia styczna od planowanego fuku skretu), motocykl przechylalby sig coraz bardziej,
az znalaziby$ si¢ na ziemi. Dlatego kiedy maszyna uzyska juz pochylenie odpowied-
nie do skretu, keéry zaplanowale$, odruchowo zwalniasz nacisk na kierownice, co
pozwala przedniemu kotu wrécié w strone ,normalnej”, prostej pozycji.

Teraz, kiedy motocykl jest juz praechylony, zaczyna skrecaé. Sita przyczepnosci
opon utrzymuje przéd motocykla na duku. Przednie koto skierowane jest lekko
w strong, w ktor skegeasz, a ty naciskasz na kierownice z minimalng sity, wystarcza-
iaca tylko do utrzymania motecykla w przechyle (i sity rzeczy — w skrecie). Oczy-
wiscie maszyna ,chee” wrécié do ,normalnej” pozycji, czyli wyprostowaé sig i jecha¢
prosto. Nazywamy to sify odérodkowa. Przywigz cigzarek do sznurka i zakred nim —
sita, krdra ,wypycha” cigzarek na zewnatrz to whasnie sifa odérodkowa, ta sama, keéra
dziaa na przednie koto motocykla. Kiedy motocykl jest przechylony, sita grawitacji
$ciaga go w strone przechyhu, za$ sita odsrodkowa réwnowazy jg. Zawsze mozesz
regulowaé kat pochylenia maszyny poprzez wprowadzanie minimalnych korekr uzy-
wajac przeciwskrgtu.

Praca kierownica

Jesli nigdy przedtem nie slyszales o przeciwskrecie albo jeszeze nic rozgryzes tej tech- *

niki, prawdopodobnie zaczniesz od eksperymentéw. Najprostszy opis przeciwskreru
brzmi: pchnij do przodu lews raczke kierwonicy, aby skierowaé motocykl w lewo;
popchnij praws, aby skierowa¢ go w prawo. Wyjedz zatem na drogg, rozpedz si¢ do
jakichs 50-60 km/godz. na prostej pustej drodze, a potem z petng swiadomoscia pch-
nij lekko lewy raczke kierownicy. Zobaczysz, ze matocykl pochyli si¢ lekko w lewo
1 zacznie zjezdzal w strong lewego skraju drogi. Popchnij prawa raczke — a pochyli
sic W prawo.

To zadne czary — kazdy 2 nas w ten sposéb kieruje motocyklem, yle ze najcze-
iciej nie zdajemy sobie z tego sprawy. Wigkszo$¢ z nas koncentruje sig gtéwnie na ba-
lansowaniu cialem — na tym, jak wychylamy tokcie czy w jaki sposéb naciskamy
kolanami na korpus maszyny — i zwyczajnie nic zauwaza, 7e giéwny impuls do skre-
tu idzie jednak przez rece i kierownice. Kiedy juz uswiadomisz to sobie, okaze si¢, ze
precyzyjne wehodzenie w zakrety jest duzo larwiejsze niz wydawalo sig dotad.

Teraz, kiedy juz przeéwiczytes prace kierownica, pora na kolejny erap. Réine mo-
tocykle w rézny sposéb reaguja na rézne sytuacje, wysytaja do nas réine komunika-
ty. Trzeba zdaé¢ sobie sprawe z tego, ze przeciwskret to jednak co$ wigcej niz tylko
~popychanie kierownicy w strone przeciwng do planowanego skretu”.

Czy to jest przeciwskret?

Jeden z moich przyjaciét zwrécit uwage na ciekawe zjawisko dotyczgce uzywania kie-
rownicy. Stwierdzif, ze kiedy na torze wyscigowym przechylat motocykl w skrecie, to
mniej wigcej przez polows czasu ,trwania” zakretu popychat dolna raczke kierowni-
oy, kierujac przednic koto lekko na zewnatrz huku, a przez drugg potowe czasu przy-
ciagat t¢ samg raczke, kierujac kolo delikatnie do wewnatrz huku zakreru. Oczywi-
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Scie caly czas robit to, aby utrzymac¢ motocyk! na zaplanowanej linii skretu. Wiedziat
dokdadnie, kiedy skreca w ten sposob kierownicg, bo pokonywat zakrety mocno wy-
chylony — niemal ,zwisajac” z motocykla i wyraznie widzial przednie kolo. Czy to
oznacza, ¢ przeciwskrgt zajmuje tylko polowe czasu zakretu?

Ta ciekawa obserwacja pokazuje nam jedng wazng prawdg: prowadzenie motocy-
kla po tuku wymaga cigglych minimalnych poprawek kursu, a nie po prostu ,popy-
chania” kierownicy ze staty sifa. Pamigtaj — geometria uktadu kierowniczego ma ten-
dencje do prowadzenia przedniego kola ,wezykiem®, bo motocykl automarycznie
koryguje kurs dla utrzymania réwnowagi. Zmienia sie wyprofilowanie i uksztaltowa-
nic drogi, kietunck i sita wiatru, morocyklista dodaje gazu lub go odejmuje —
Wszystko to wplywa na kat pochylenia maszyny, Motocyklista moze korygowaé tor
jazdy na zakrecie albo przez balansowanie ciafem, albo uiywajac kierownicy.

Nawer kiedy morocykl jedzie plynnie po fuku i utrzymuje pehng stabilnoéé, moz-
liwe jest wprowadzanie lekkich koreke toru. Na przykdad kiedy morocykl pokonuje
ostry zakret w lewo, a nagle mocniejszy wiatr z prawej popycha go w strone ziemi,
lekkie $ciagniecie do siebie lewej raczki kierownicy powstrzyma maszyn¢ przed zbyc
glebokim pochyleniem. Czy 1o weigz jeszcze przeciwskret, cho¢ praednie koto skre-
cone jest w lewo przy skrecie w lewo? Oczywiscie, 7 rak.

Nieporozumienia na temat przeciwskretu wynikajy z tego, e koncentrujemy sie
na kierownicy, podczas gdy to, co istotne, dzieje si¢ na poziomie punkeu styku przed-
nigj opony z podlozem (PS). Przeciwskret powinnismy rozumied jako dziatanie ma-
jace na celu przesuniecie PS w strone przeciwng do zamierzonego kierunku skretu
niezaleinie od tego, czy wymaga to pchnigcia do przodu, czy przyciagniecia do sie-
bie kedrej$ z racack kierownicy, czy jedziemy siedzac pionowo, czy w pochyleniu,
szybko, czy wolno, niezaleinie czy kierownice skrgcamy w prawo, czy w lewo. Ina-
czej méwige — przeciwskret to przesuwanie PS w kierunku przeciwnym do plano-
wanej linii jazdy motocyka,

‘ Dwa $lady

Kiedy stosujesz przeciwskret, czasami wyglada to tak, jak-
by sam nacisk na kierownice wystarczat do pochylenia
morocykla — bez skrecania przednicgo kola. Czy zatem
przednie kolo rzeczywiscie choé wrochg skreca? Tak. To
/ bardzo niewiclki ruch, ale gdyby zablokowaé mozliwosé
> CISERZ?<%ES'§: , obracania si¢ kierownicy, motocyklem nie mozna by kie-

. Towaé ani utrzymywaé go w réwnowadze.

Gdybys mégt obejrze¢ film w zwolnionym tempie, po-
kazujacy motocykd, kidry — przejechawszy najpierw
przez bialy farbe — jezdzi po Ssemce, zobaczylbys, ze na
poczatku, podezas przeciwskrgtu, preednie kolo wychyla
si¢ ,na zewngurz” zakrgtu, potem wraca do normalnego

W czasie jazdy po fukes polozenia, ale caly czas jedzie po linii ZEWNEUZNEj W sto-

Praednie koto jedic sunku: do $ladu zostawiancgo przez tylne kolo. W czasic

Pe linii zewnetrzne skretu w lewo przednie kolo pozostawia $lad ,na prawo”
etrznej P P p

‘: o:atosunku do tylnego od sladu, tylnego kota. W czasie skrgtu w prawo — od-

wrotnie,
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Jesli cheesz zobaczyé dobry prryldad ,dwéch sladéw”, nagraj na wideo jakies wy-
Scigi motocyklowe, a potem pus¢ film w zwolnionym tempie. W ujeciach, w keérych
kamera pokazuje motocykle w zakrecie ,0d przodu”, mozesz wyraznie zobaczyé, pod
jakim katem sg nachylone. Jesli teraz w wyobrazni nakreslisz sobie linig, po keorej po-
rusza sig rodek cigzkosci motocykla, zobaczysz, 7e oba kola jada w stosunka do niej
po linii zewngtrznej, czasami nawet zahaczajac o ostrzegawcze, karbowane pasy na
granicy toru.

Zmiana promienia toczenia

Kiedy motocykl pochylony jest w zakrecie, mozna by si¢ zastanawiaé, co whiciwie
sprawia, ze jedzie po tuku, skoro przednie koto wyglada tak, jak by byto skicrowane
prosto do przodu. W rzeczywistosci przednie kolo jest skicrowane lekko w strone,
w kiérg skrgcamy — ale to tylko czgé¢ odpowiedzi. Pozostata czeé¢ to whasnie zmia-
na promienia toczenia. Aby zrozumieé, na czym polega zmiana promienia roczenia,
wyobraz sobie ksztalt przedniej opony w miejscu, w ktdrym styka sig ona z po-
wierzchnig drogi. Chot géma cz¢é¢ napompowanej opony preybiera ksztalt owalny
{w przekroju), musimy sobie zda¢ sprawg, ze w punkcic styku z podiozem (PS)
splaszcza sig pod cigzarem motocykla, Wiemy rakze, ze skoro koto si¢ kreci, to PS
jest w rzeczywistodci nie punkrem, ale ,powierzchnig styku” biegnacy dookota opo-
ny. Kiedy motocykl pochyla sig w skrecie, ta ,powierzchnia styku” przemieszcza sie

na boczny cz¢é¢ opony i tworzy pas bedacy wycinkiem stozka, podobay do bocznej -

powierzchni plastikowego kubeczka do kawy.

Kiedy popchniemy ki plastikowy kubek, bedzie si¢ toczyt po okregu, bo jego
obwdd przy denku jest mniejszy niz przy wylocie. Gdyby denko tego kubka przebié
w Srodku prostopadle wykalaczka, jej koniec wskazywatby mniej wigcej srodek okre-
gu, po kedrym toczy sig kubek. Podobnie wyglada sprawa z przednim kofem pochy-
lonego w skrgcie motocykla. Wewnetrzna czgsé , powierzchni styku” opony z podlo-
zem jest krétsza niz zewnetrzna, a wewnetrzna kosicéwka osi wskazuje $rodek kota,
po kedrym porusza sig motocykl. Przy bardzo ciasnym zakrecic moze ona wskazywaé
punkr lezacy. .. pod powierzchnig ziemi.

POWIERZCHNIA
STYKU OPONY
PODEOZEM

Kiedy koto jest przechy-

OE;&%EJ;O lone, ,,powierzchnia styku”
KTORYM JEDZIE ma ksztatt stozka,
MOTOCYKL podobny do plastikowego

kubka do kawy

CO SKRECA?

Szybkie zmiany kierunku

Im wigcej sily whozysz w przeciwskeer, tym wieksza sita daiata na motocykl i tym
szybeiej zacznie sig on pochyla¢ (oczywiscie — ograniczeniem jest tu przyczepnosé).
A im dhusej utrzymujesz nacisk na kierownice, tym glebiej maszyna si¢ pochyla. To
s3 dwa podstawowe zalozenia, o ktérych musisz pamigra jadsc keeta drogg, na kes-
rej trzeba, co chwilg zmienia¢ wychylenie motocykla — w prawo, w lewo, znowu
W prawo, w serii kolejnych zakretéw. Pamietaj, 2e wyprostowanie motocykla z gle-
bokiego przechylu moze zaja¢ nawet sekunde, a pochylenie go w przeciwng strong
przed nastgpnym zakretem — kolejng.

Czy mozliwe jest zadziatanic kierownicg na tyle silne, zeby przednie koto stracito
kontake z podorem ? Tak. Moze widziates rakie sceny ogladajac w telewizji rajdy mo-
tocyklowe — nagle, w potowie serii przeciwleglych zakretéw, maszyna zaczyna za-
rzucaé tak, ze wszyscy wstrzymujg oddech albo wrecz traci kontake z podiozem i wy-
latuje z drogi po stycznej do uku zakretu.

Pamigtaj — motocykl mozna bez wigkszych oporéw przechylié wzgledem $rodka
cigzkosci, natomiast zdecydowany opér wystgpuje przy prébach poderwania go
w gore, na boki czy pchniecia w dot. Dlatego przy przcjesdzaniy z duig szybkoscia,
na przyklad po ,wypuklym” mostku, motocykl moze... oderwaé sie od podioza.

Nawet jesli nie uprawiasz jeszcze takich lotgw motocyklowych, musisz pamie-
ta¢, ze sita rozpgdu maszyny zawsze opéznia o krétky chwile zmiane jej polozenia
w pionie. Kiedy motocykl pochyla si¢ w skrecie, masa cigzy ku ziemi, a sila rozpe-
du przeciwstawia sie grawitacji — musimy wiec zdaé sobie sprawg, ze spada przy-
czepnos¢ opon. Kiedy natomiast wychodzimy z zakreru, zawieszenie wypycha ma-
s¢ motocykla z powrotem do 80ry, totes przyczepnoéé wzrasta. Jesli wyobrazimy
sobie tuk, po ktérym porusza sie punke styku opony z podtozem w czasie szybkich,

ostrych skretéw w prawo i w lewo, zrozumiemy, ze opony tracy czesciowo przy-
czepnodé, kiedy motocykl jest pochylony w skrecie, 2 odzyskujg ja, kiedy prostuje
sig z powrotem do pionu »przysiadajac” na amortyzatorach. W praktyce oznacza
%, ze przednie koo ma wigkszg szansg straci¢ przyczepnosd i oderwaé si¢ od ziemi
W momencie, kiedy stosujesz przeciwskret i pochylasz motocykl, niz kiedy go przy-

wracasz do pionu.

Motocykl ,chce” pochylaé¢
sie wokot swojego Srodka
ciezkosci — dlatego

w przechyle opony moga
momentami tracié¢ czed¢

e &f przyczepnosci; odzyskuja
= | ja, kiedy maszyna wraca
do potozenia pionowego

po wyjsciu z zakretu
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Zawracanie

Jesli boisz si¢ zawracania o 180 stopni przy maej szybkosci, nic jeste§ sam. Zwlasz-
<za cigzkie motocykle bywaja w takich sytuacjach bardzo narowiste. Co robi poczat-
kujacy? Wyciaga nogi, by sig nimi podeprzed, przekreca kierownice do oporu, ptzy-
ciska sprzgglo, zeby motocykd roczyt sie powolutku, a wszystko po to, zeby w koricu
odkry¢, ze promieri skretu jego motocykla jest wickszy niz szerokos¢ drogi (zwykle
zreszt odkrywa to dopiero wtedy, kiedy przednie koto trzgsie si¢ juz na nieréwno-
$ciach pobocza).

PATRZ W STRONE, 5
W KTORA MASZ

1ECHAL

DODAWA|
l———""" GAZU \
POPYCHAJ DOLNA 2 A -
RACZKE, ABY " J
" ZACIESNIC SKRET (

4 ZEWNETRZNY

B PODNOZEK
tm bardziej pochylisz

d motocykl, tym ciasniej
mozesz zakreci¢

KONIEC Caly sekret zawracania polega na tym, ze im bardziej pochylimy

O’K‘ 55 METRA motocykl, tym ciasniejszy bedzie skret. Zamiast wigc jezdzié bura-

/// N mi po ziemi siedzac na pionowo ustawionym motocyklu, nalezy
/ N raczej maksymalnie pochyli¢ maszyne. Technika jest prosta: rusz
/ \\{ tylek z kanapy, przenics jak najwickszg czesé ciezaru ciata na ze-

!

przenies cigzar i
ciata na zewnetrzny |
i

wneuzny podnéiek, praechyl motocykl jak najglebiej 1 jedZ na
gazie. Oczywiscie mozna jechaé na pélpsrzegle, zeby silnik nie

podnézek
\ dodawaj gazu zgash, jednak jesli naciéniemy sprzgglo do oporu w czasie zawraca-
E: \\. ciezar ciata na nia po ciasnym tuku, nastepnym odgtosem, jaki ustyszymy, bedzie
£ ‘%;':WY podnézek huk motocykla walacego sie na ziemie. Nie prébuj zawracad po
= ciasnym fuku na luzie — silnik musi ciggnaé motocykl do przodu,
~
&

!
!
|
\

-
—
P
-
s

/s ciezar ciata na 1
/ lewy podnézek
/

OSEMKA

aby przeciwstawié sik odérodkowy sile grawitacji. Warto rakze
przekreci¢ glowe tak daleko, jak to motliwe, by wzrok byt zwrs-
cony w kierunku, w ktérym chcemy jecha¢ (czyli do tyhu). Jesli be-
dziemy si¢ wpatrywa¢ w ziemie na metr przed motocyklem, praw-
dopodobnie szybko znajdziemy si¢ razem z nim na ziemi — wha-
$nie w tym punkecie.

Jesli motocykl jedzie po fuku szerszym niz planowalismy, trze-

N /
\\\ /// ba pochyli¢ go jeszcze bardzicj. Do tego shuzy kierownica. Zeby

G0

unikng¢ pomylek — pchamy czy ciagniemy dolng raczke? — za-
POCZATEK
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pamietaj, se ciggniemy obie raczki w kierunku skretu, aby bardziej pochyli¢ moto-
cykd, albo w kierunku przeciwnym, aby go wyprostowaé lub unikngé przewrécenia
na ziemie. Wiemy juz, 7e to przeciwskrer, choé przy malej predkosci konkretny mo-
tocykl mosze reagowaé nieco inaczej.

Ergonomia

Jesli zastanawiasz si¢ nad sensem mdwienia o ergonomii (ezyli o tym, na ile motocy-
Klista dopasowany jest do swojej maszyny) zauwaz, ze ro, jak siedzisz na motocykiu
i jak trzymasz kierownice, ma wplyw na to, jak kontrolujesz maszyne. Jedziesz pew-
niej, kiedy mozesz trzymac kierownicg w naturalnej pozycji, z lelcko ugierymi reka-
mi. fesli zawm masz wrazenie, ze cigiko ci zachowad peing ’kontmlg na fnotocyklem,
2astanéw sie nad ergonomig. Nie chodzi tylko o wygode, ale tez o bezpieczeristwo.

Cwiczenia
Mate éwiczenie na rozgrzewke. Chodzi o jazdg po dsemce na ograniczonej przestrze-
ni. Wigkszoé¢ motoeykli moze zrobic taky ésemke w prostokacie o wymiarach s, s na
12 m. Granice warto zaznaczyC za pomoca pachotkéw, Jedziemy prosto, robimy cia-
sny zakret, kolejny ciasny zakeet w przeciwng strong, koriczymy dsemke tam, gdzie
ja zaczelismy. Jedli boisz sie clasnych zakrgtéw, to jest wihasnie éwiczenie dla cicbie.
Proenies ciezar ciata na zewngtrz, popchnij obie raczki kierownicy w kierunku, w ked-
rym cheesz jechaé, nie Ppuszczaj gazu. Nie naciskaj sprzggla. Jesli nie miescisz si¢ na
5,5 m, zacznij od dsemek na 6 m, a potem zmniejszaj odlegtosé, kiedy poczujesz, e
nabierasz wprawy.

Jesli nie masz czasu na éwiczenia, sprébuj wykreci¢ kilka ésemek, gdy parkujesz
motocykl po wyprawie albo na parkingu przed biurem, kiedy przyjezdiasz rano do
pracy. Kaidy ghupi umie jecha¢ prosto — motocykl sam utrsymuje kierunek i réw-
nowage. Dopiero na zakrerach wida¢ réinicg migdzy prawdziwym motocyklista
a kompletnym nowicjuszem,

»POKONYWANIE W] NKLI«
?I?erzelis’my si¢ temu, jak motacykle zachowujs réwnowage i jak skreeaja. Mozemy
Juz wytoczyé maszyne na droge. Teraz cheiatbym jednak, 2eby$ odpowiedziat na kil-
!ﬁl P)’Ya.lll dotyczaeych tego, jak zwykle pokonujesz zakrety — mozliwie uczciwie
i Zgoflme z prawds,. Jedli nickedrych odpowiedzi nie jestes pewien, wsigdZ na moto-
okl i sprawd, jak zachowujesz si¢ na kretej drodze. A zarem:
. Klec%y skrecasz — cay jedziesz mniej wigeej Srodkiem pasa ruchy, czy tez po
innej ,motocyklowe;” lini?
: D:;Cidiaj:%c do ostrego zakrery hamujesz, czy rylko odpuszczasz, gaz?
-l::n iilal;kl?:st:?— robisz to przed pochyleniem motocykla, czy w czasie pokony-
:%;Sh ha‘flujcsl ~ uZywasz obu hamuleéw, tylko przedniego, czy tylko tylnega?
Pa Czasie p?okonAywama zakegtu — gdzie odruchowo koncentrujesz wzrok?
o txzysz na jezdnie przed motocyklem, na krawgznik po keérejs stronie, na jezd-
€ dalej 2a skretem, pzies ingziej?
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* Pochylasz glowe razem z motocyklem, czy tei niezaleznie od jego pochylenia
utrzymujesz glowe tak, ze linia oczu jest potozona poziomo?

* Cay przechylasz motocykl dzialajac intuicyjnie, czy $wiadomie uzywasz przeciw-
skrgru?

* Kiedy pochylasz motocykl, aby wejs¢ w zakret — utrzymujesz gaz na statym po-
ziomie, zmniejszasz czy tez dodajesz gazu?

Niekeorzy powiedzg zapewne, ie to glupie pytania. Jesli przejechatem juz eysiace
kilometréw nigdy ich sobie nie zadajac, po co teraz zajmowac si¢ takimi nudnymi
szezegdtami? W porzadku — jedi jestes w petni zadowolony ze swojego sposobu pro-
wadzenia maszyny i nie sadzisz, by§ mégk cokolwick w nim poprawi¢, odhéz ksigike
iwsiadaj na moeocykl. Moz si¢ jednak zdarzyé, o w czasie jazdy zwrécisz uwage na
innych motocyklistéw, kiérzy wehodzg w zakrety chwiejnie, przecinajg linie érodko-
wa drogi, nagle zwalniajg w potowie fuku, zmuszajac ci¢ do ciaglego uwazania, seby
nie wjecha¢ im w bagarnik. Zgodzisz sig zapewne, ze tamtym przydaloby si¢ kilka
lekeji sprawnego pokonywania zakretéw,

Oczywiscie mozesz tez zamknaé si¢ w tazience i doktadnie przyjrzec sig temu go-
$ciowi w lustrze szukajac podobieristw migdzy nim a tymi nieopierzonymi miokosa-
mi, ktérzy nie potrafia skierowaé motocykta tam, gdzie chea. Jednak niezalesnie od
tego, jak oceniasz whisne umiejetnosci sprawd?, czy ta ksiazka pomoze ci poprawié
nieco taktyke pokonywania zakeetéw.

Widziates pewnie w zyciu wielu motocyklistéw, dla keérych pokonywanie zakre-
6w polegao na przepychania maszyny na silg preez kolejne tuki i duszeniu gazu talé,
Ze opony zaczynaty wyt. Jednak poprawienie kontroli (szybkosci takse!) na zakretach
nie polega na nieustraszonym duszeniu gazu, tylko na technice jazdy. Tizeba podej-
mowaé whiciwe dziatania we whasciwym czasie. Dlatego zadatem kilka podchwytli-
wych pytad. Oczywiscie szerokie tagodne zakrery, fakie spotykamy na dwupasméw-
kach, nie wymagaja zadnych szczegélnych umiejetnosci. Natomiast krete, waskie
boczne drogi to czasami prawdziwe wyzwanie — a i na autostradach zdarzajg si¢
trudne podjazdy, gdzie bez ostrzezenia zmienia sig kat aibo kierunck zakrgru. Im cia-
$niejszy zakrgt, tym waznicjsza jest dobra technika jazdy.

Zwolnij — popatrz — pochyl sie i dodaj gazu

Szkoly jazdy w réiny sposéb opisuja techniki prawidtowego pokonywania zakretéw.
Moina je jednak podsumowaé jednym zwigzlym hastem: »Zwolnij — popatrz —
pochyl si¢ i dodaj gazu”. Ten skrr wykorzystywany jest w szkotach nauki jazdy na
motocyklu w USA. Proste hasto pomaga zapamigta¢ szczeg6ly, Zatem po kolei,

Zwolnij
Kiedy dojeidiasz do zakretu, powinienes zwolni¢ do takiej predkosci, z jakg — two-
im zdaniem — bez problemu mozesz go pokonaé. Najezgiciej do ciasnych zakretgw
dojezdzamy wylacznie odpuszczajac gaz. Dobrze jest zwolni¢ poki motocykl jeszcze
jedzie wyprostowany i po linii prostej, bo wtedy mozemy najskureczniej hamowaé,
nie ryzykujac poslizgu i wypadniecia z drogi. W sytuacji idealnej nie tylko odpusz-
czamy gaz, ale tez uzywamy obu hamulcow.

58

POKONYWANIE WINKL)

Po co hamulee? Bo odpuszczenic gazu takie powoduje hamowanie (silnikiem), ale
tylko tylnego kofa. Aby zachowa¢ pelng przyczepnose, powinnismy uiy¢ obu hamul-
céw. Po pierwsze, powinnismy byé przygotowani na ostrzejsze hamowanie, jesli na
przyklad odkryjemy, ze zakret jest ciasniejszy niz nam si¢ wydawafo. Po drugie, jesli
W momencie pochylenia motocykla na drodze pojawi si¢ jakas przeszkoda albo inne
niebezpieczeristwo, musimy byé gotowi na hamowanie na granicy ptzyczepnosci két,
Jesli przyzwyczaimy sig, e przed zakrgtem uzywamy rakse przedniego hamulca, to
w razie niebezpieczeristwa takie go uZyjemy, dzieki czemu unikniemy poslizgu yl-

nego kota.

Popatrz

Zanim zanutkujemy w ostry zakrgt na pelnej predkosci, naprawdg powinni§my
przyjrze¢ sig, dokad biegnie droga, oceni¢ nawierzchnig (czy nie jest luzna, czy nie
leza na niej krowie placki albo inne $mieci), sprawdzi¢, czy w cieniu drzew na pobo-
czu nie kryje sie okazaly jelert gotowy wyskoczy¢ przed motocykl albo €zy na samym
zakrgeie nie lezg mokre liscie. Pamigtaj, 3e najlepszy widok na droge mamy z ze-
wnetrznef linii zakreru, Zatem przy skrecie w prawo najlepszg widocznosc bedziemy
mieli wredy, kiedy juz w czasie hamowania skierujemy motocykl w strong linii $rod-

kowej drogi.

Kiedy juz jeste$ gotowy do skrgtu, obréé glowe tak, aby czubek twojego nosa
wskazywat kierunek, w keérym cheesz jechaé. Jasne, ruch samych oczu za przyciem-
nionymi ckularami jest bardzo efektowny, ale obrécenie calej glowy pomaga urrzy-

mac kontrolg nad kierunkiem jazdy i pewnicj wchodzi¢ w zakrety.

Pochyl sie i dodaj gazu .
Zmniejszylismy juz szybkos¢, ustawiligmy motocykl tak, aby
mie¢ modliwic najlepsz widocznoéé, nasza broda wskazuje
kierunek, w keérym chcemy jecha¢ — teraz pora na po-
chylenie maszyny i lekkie dodanie gazu. Motocykl moz-
ma zmusi¢ do przechylenia si¢ na kilka réznych sposo-
béw. Mozess przeniesé cigtar ciaka na siodelku, po-
pchna¢ korpus maszyny kolanami, nacisna¢ stopg je-
den podnézek {czyli przenies¢ na niego ciezar ciata)
albo delikarnie popracowac kierownicy. To, jak kon-
keetny motocykl reaguje na kazds z tych metod, zale-
iy od wielu czynnikéw, m.in. od tego, jaka jest rela-
94 wagi maszyny do wagi motocyklisty. Niezaleznie
jednak od tych czynnikéw najlepszg metods pochyle-
Ria kazdego dwukolowego pojazdu jest uzycie kierowni-
- Pehnij do przody prawy raczkg, aby pochyli¢ moto-
C}.'kl W prawo. Pchnij lews, aby pochyli¢ go w lewo. Tak, o
e pomytka — ¢ przeciwskret. Pchnij kierownice na tyle
mocno, seby mococyk| pochylit si i skierowat ram, gdzie cheesz,

;opo hxtir: HMnicjsz nacisk, aby maszyna spokojnic i stabilnie jechata

Kiedy motocyki
jest juz pochylony,
delikatnie dodawaj

{
! DODAJ GAZU!
)

gazu
AY POCHYL SiE!
N Pochyl motocyki
POPATRZ! ~ \

Glowa poziomo,
wybierz linie, pa N
ktérej chcesz

skrecaé

Wyhamuj do szybkosci,

2z ktdra mozesz spokojni

pokona¢ zakret, potemn
odpusé hamulce

ZWOLNi! \%
e
.

\ N
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»Zataz, zaraz — my$lisz zapewne — wiem juz, ze trzeba pchaé prawa raczke, se-
by skreci¢ w prawo, ale co powiedziates przedtem? Doda¢ gazu? Przeciez, jesli do-
dam gazu w czasie skrecania, to motocykl pojedzie szerszym lukiem albo tylne kofo
wpadnie w poslizg...”.

Spokojnie. Sprawa wyda ci si¢ zupelnie oczywista, kiedy tylko zastanowimy si¢
nad kilkoma szczegélami. Po pierwsze — kiedy motocykl pochyla sie w skrecie, efeke
jest taki, jakby $rednica két nagle nieco sig zmniejszyha. Jesli nie dodamy odrobine
gazu, to jadge na kotach o nieco mniejszej Srednicy nie zdolamy utrzymaé tej samej
predkosci, kiéry mielismy przed pochyleniem. Spadek szybkosci wynikajacy ze
~zmniejszenia sig” tylnego kola bedzie taki, jakbys$my lekko nacisneli tylny hamulec.
Zatem dodanie gazu, kiedy jestesmy pochyleni na zakrecie, nie tylko nie zmniejsza
przyczepnosci, ale wrgez pozwala jg zachowad.

Wazne jest takze to, ze lekkie dodanie gazu pomaga zachowaé réwnowagg migdzy
przodem a tylem motocykla, stabilizuje motocykl w érodkowej czgéci zawieszenia
i zwigksza bezpieczeristwo przechyhu (bo zmniejsza nieco jego kat). Jesli nie dodasz
gazu w czasie skrecania, motocykl moze zaczaé sig kolysac i podskakiwaé.

»Co w tym zlego, zeby 2mniejszy¢ gaz i pozwolié maszynie nieco zwolni¢?” — zapy-
ta keof. Niestety, zmniejszenie gazu powoduje nie tytko zmniejszenie prayczepnosci, ale
takie sprawia, 7¢ motocykl bardziej si¢ pochyla — az do musnigcia ziemi. Jesli zoba-
czysz, ze twoja maszyna na ostrych zakretach sypie iskrami trac zewnetrznymi czedcia-
mi o asfalt, zastanéw si¢ nad tym, jak uiywasz gazu na zakrecie. Poprawna technika po-
lega na tym, by stopniowo dodawac gazu tak, aby silnik gladko ciggnat morocykl do
przodu preez caly luk zakretu. W ten sposéb nie tylko pokonujesz zakrgs po eleganckim
bezpiecznym huku, ale taksc pwigkszasz przyczepnosé i jedziesz po takicj samej linii, za
to przy nieco mniejszym pochyleniu maszyny — a wiec pokonujesz zakret bezpieczniej,

Szeéédziesiatka

Smiesza mnie troche znaki ograniczajace szybkos¢ przed zakretem do 60 km/ godz.
jesli wiem, e mogg bez klopotu pokonaé ten huk jadac 80 czy nawet 90 km/godz.
Jasne, znaki ustawione s3 dla wszystkich uzytkownikéw drogi, takie dla wiclkich cie-
zaréwek z sianem. Czy zatem motocyklisci powinni patrze¢ na te znaki przyjmujac
»poprawke” na mozliwosci swojego pojazdu? Byé moze, ale na znaku nic bedzie na-
pisane: ,Nie dotyczy motocykli”. Dobra predkosé na wchodzenie w zakret to taka
predkosé, krdra pozwali przez cata dhugoéé huku stopniowo dodawaé gazu. Sam mu-
sisz znale#é t¢ wihasciwg, opierajac si¢ na whsnym doéwiadczeniu i warunkach na
drodze. Zasada jest prosta: jesli na kilku ostatnich zakretach nie udato ci si¢ regular-
nie stopniowo dodawa¢ gazu na calej diugosci tuku, to znaczy, e wehodzisz w za-
krety za szyblo. Jesli fapiesz sig na tym, e w polowie zakretu nerwowo odpuszczasz
84z, to znaczy, e nie zmniejszytes dostatecznie szybkosci przed pochyleniem moto-
cykla. Madra rada na temat pokonywania zakretéw brzmi: nalezy wjeidzaé w huk
wolno, a wyjeidzaé z niego szybko.

Linie skretu
Znam wielu motocyklistéw, keérzy bojy si¢ panicznie, ze za bardzo pochyly moto-
cykl i wyladuj na ziemi. Jesli obawiasz sig takiego scenariusza, czas powaznie przyj-
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rze¢ sig, po jakiej linii pokonujesz za- ~
keety. Jedng 2 zalet pojazdéw dwuko-
fowych jest to, e moga pokonywaé

zakrety po ,whasnej” linii, réznigcej Pokonywanie \\;//EQQZCE/}
sig od linii drogi. Pomysl: boczne sily zakretu po linii ,moto- PRZYCZEPNOSCI

dziahajace na opony sy najmniejsze, YKIOWe]" o wiekszym promie-
niu skretu, wymaga mniejszej

km.?ly. motocykl jedzie prosto. Im preyezepnosdi, niz jazda po linii
muniej ostry tuk, tym mniejsze ryzyko ,samochodowe;”

poslizgu i wypadniecia z drogi. Jesli

pokonujesz zakret po takiej samej linii, jak jadacy samochéd, przyczepno$é
twoich opon jest mniejsza niz gdybys jechat po fagodniejszym huku wiasciwym
dla morocykli. Wazne jest takze to, ze nagte ruchy kierownicy wymagaja wick-
szej przyczepnosci i sprawiaja, 2e motocykl glebiej si¢ pochyla. Lagodny huk,
w keéry wehodzimy stopniowo i stabilnie, jest znacznie bezpieczniejszy niz cia-
$niejszy fuk, na keérym musimy bez przerwy korygowaé kierunck jazdy.

Zatem podstawowa sprawa przy pokonywaniu zakretéw jest doktadne zoba-
czenie, jak biegnie droga przed nami, a nastepnie zaplanowanic takiego toru
jazdy, kedry poprowadzi nas po mozliwie najlagodnicjszych tukach. Nie jest to
takie proste — na asfalcie nie znajdziemy specjalnych oznaczed dla motocykli
podpowiadajcych, gdzie zaczynaé skret i gdzic 2 niego wychodzic. Musimy po
prostu wyabrazi¢ sobie linig, po ktérej zamierzamy jechaé nie zapominajsc jed-
noczesnie o sekwencji ,zwolnij — popatrz — pochyl sie i dodaj gazu”, o kié-
1ej pisalem wyzej.

Jedng z metod poskladania razem wszystkich tych elementéw jest wyobrazenie so-
bie ,okienek” na jezdni — konkretnych punkeéw, w kedrych trzeba wykona¢ kon-
kretne czynnosci. Motesz obliczy¢, w kidrym miejscu motocyk] powinien juz byé
przechylony w skrecie na gazie — cofnij si¢ zatern w wyobrazni z tego punkuu, a znaj-
dziesz te miejsca, w kedrych powinienes zwolni¢ hamulce, obréci¢ glowe w kierunku
skrgtu, a takze pierwsze z nich, kiedy nalezy zaczaé hamowaé.

Pomocne moze by¢
wyobrazenie sobie
sokienek”, w ktérych
trzeba odpusci¢ hamulce,
popatrze¢, co nas czeka
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DYNAMIKA MOTOCYKIA

Potozenie oczu _

Wiclu motocyklistéw stara si¢ proechyla¢ glows w przeciwng strong niz caly moto-
cykl, aby linia faczgca oczy byka caly czas réwnolegla do linii horyzontu. Jadac z.wlqk«
sz szybkosciy trudno jest prawidowo aceni¢ kat, pod Jakxm skreca drog:%, a jeszcze
trudniej zrobié to, jesli patrzymy na nia pod katem. Utrzymujace glowe w pionie (czy,—
li linig oczn w poziomie), widzisz odleglosci w prawidlowej perspektywie. Sprawd?,
czy to rzeczywiscie tak dziata.

LINIA OCZU

W czasie skrecania
staraj sie trzymacé glowe
n] Poziomo

Cwiczenia '
Jesli doszedles do wniosku, ze twoja technika pokonywania zakretéw jest poprawna
— to znakomicie. Jeste$ na dobrej drodze do nauczenia sie pokonywania ich sz.ybclej,
pewniej i bez ryzyka wypadniccia z drogi. Jesli jednak twoje o.druchy sprawiajz, i?
zachowujesz sig na zakretach zupelnie inaczej, czas troche poéwiczyé. Mozna zapisal
si¢ na dodatkowe lekgje jazdy w najblizszym oérodkuy i pozwolié instrulftorow{ sko-
rygowa swoje zle nawyki. Ale plac manewrowy to nie wszystko. Predaej czy pézniej
trzeba bedzie sprawdzié swoje umiejgtnosci na szosic. o

A moze po prostu poszukaj jakiejs kretej, pustej drogi i sprébuj poéwiczy¢ o,
o czym pisatem wyzej? Na poczatek powoli, aby daé sobie czas na prze'myslc-:me kaz-
dej kolejnej czynnosci. Jesli wiesz, ze poradzitbys sobie na jakimé odcinku Jac?qc ;o
km/godz., zwolnij do 60 km/godz. Skup si¢ na tym, ieby wykonywac F)dpowledm'e
manewry w odpowiednich micjscach i w odpowiednim czasie. Jedli nie wychod-u,
zwolnij jeszcze bardziej, az uda ci si¢ wykonaé caly sekwencje czynnos’.cl, wiaczajac
w to takze spojrzenie w kierunku, w kedrym planujesz jecha¢ i dodawanie gazu proez
caly dlugoéé zakreru. Pamigtaj, ze do lepszego i sprawniejszego pok(?n?'wz‘l?la zak;;-
t6w nic wystarczy brawura — potrzebna jest technika. A jesli cheesz jezdzi¢ szybciej,
dobra technika to sprawa podstawowa.

Sypanie iskier -
Jesli dosiadasz cigzkiego, turystycznego motocykla albo cruisera, keéry jest na tyle
szeroki, ¢ nic moina go zbyt gleboko pochyli¢, bo zaczyna trzed o asfalr, sprawa
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techniki pokonywania zakretéw jest szczegélnie istotna, Zwlaszcza jesli twoja maszy-
na na kazdym ostrym zakrecie zgrzyta o droge i sypie iskrami.

Po powrocie 2 takie] iskrzqcej przejazdiki sprawdz zawieszenie. Jedli motocykl jest
obcigzony tak, jak zwykle na drodze, zawieszenie powinno byé mniej wigcej w poto-
wie miedzy skrajnymi polozeniami, Najlepiej jesli motocyklista siedzi na swojej ma-
szynie, a ktos inny sprawdza pofotenie zawieszenia. Jesli zwykle jeidzisz 2 kimg,
sprawdzaj polozenie zawieszenia takse 2 pasazerem na tylnym siedzeniu.

Jeeli okaze si¢, ze motocykl % normalnym obcigzeniem osiada zbyt nisko, ustaw
amortyzatory na maksymalng twardos¢, a jesli to za malo — wymier je na twardsze.
Nizej opuszczony prredni widelec mozna zaakceprowad. Jesli w amortyzatorze jest
tumik powictrzny, ostroznie zwicksz ciénienie, Wyregulowanie zawieszenia tak, ze-
by przy normalnym obcigseniu znajdowalo sie w polowie miedzy skeajnymi poloze-
niami nie tylko poprawia bezpieczenistwo w czasie pochylania motocykla, ale poma-
ga réwniei utrzymywaé opony w kontakeie z nawierzchnig.

Jesli wyregulowalismy zawieszenie, 4 nasz cigzki kragownik nadal krzesze iskry na
zakretach, s3 dwie mozliwosci: mozemy albo zrzucié pare kilo, albo nauczy¢ sig po-
konywa¢ fuki po innym torze, Mozliwe jest przesuniecie punkeu, w kedrym naj-
ostrzej zakrecamy. Na przyklad pojechanie po linii przypominajacej litere V" —
wigksze zwolnienie, dhuzsze podejécie do ostrzejszego, lecz wolniej pokonywanego za-
kretu i wyjicie z niego po fagodniejszym huky, Oczywiscie wymaga to wezedniejsze-
go rozpoczecia hamowania i wigkszego ograniczenia predkosci, za to na wyjéciu z Ju-
ku mozemy bardziej przyspieszyé.
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Szosowy Szymon jedzie whasnie na

klem. Szymon nie nalezy do motocyklistéw samobdjcéw, ,,dawcéw organéw” pedza-
cych z nadéwietlng predkodcia po kretych gorskich drogach. Lubi proste szosy, pio-
nowo ustawiony motocykl i silnik pracujacy spokojnie na pigrym biegu. Moie wre-
dy jecha¢ lewym pasem autostrady, podziwiaé widoki, shicha¢ muzyki w shuchaw-
kach i mygle¢ o niebieskich migdatach. Dri$ biadzi mu po glowic takie pyranie:
»Dlaczego niekeérzy motocyklisci emocjonuja sig tak nieistotnymi szczegdtami jak
technika pokonywania zakrerow?”.

Szymon czytat gdzies o takich pomystach, jak wchodzenic w zakret metody , prze-
sunietego apeksu” czy dodawanie gazu w czasie jazdy po tuku, ale szczerse mdwigc
uwaza, z¢ techniki te nie majg nic wspdlnego z jego stylem jazdy. Poza tym jego wicl-
ka turystyczna maszyna najlepicj sprawdza sie na autostradach, gdzie ostre zakrery
raczej nie stanowia problemu,

wyprawg swoim wielkim turystycznym motocy-
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Czas na przerwe i maly kawe. Szymon pcstana‘wia. zjechac z dwupasm.(i“:rki i zal;
trzymad sig w przydroznym barze. Ale nagle okazuje si¢, ze na prawym pasie jest tlo
— samochody jada niemal zderzak w zderzak i Szymcu} musi .]ak.OS lfl‘l.'eblc si¢ przez
nie, zeby dostaé sig na pas do zjazdu. Szymon nie lubi przeslizgiwaé sig mu;.dzy. sa-
mochodami. Oddycha zatem z ulga, kiedy przed stara F_urgonetkq otwiera si¢ k1!ka
metréw wolnej przestrzeni. Wigeza kierunkowskaz,- dodaje gazu, rusza §o pnt?du jak
rakieta, przeskakuje przed furgonetks i wpada w zjazd z dwupasméwki — nieco za
szybko, ale w pelni kontrolujac motocykl na hlkl%.- ' "

Motocykl pochyla si¢ w zakrecie, Szymon zmnicjsza gaz, ale zjazd zaskakuje go -
nie biegnie po tak fagodnym, réwnomiernym huku, jak zakladal nasz bohater. Mmej
;v-lz;c-ej—zv poiowie dh.tugos'ci zakret zaciesnia sie, promien skretu ro.bi sie coraz r.nmg::?l.
Szymon usituje skreci¢ do wewnatrz tuku, jcdn?.k motocykl meoczeluwiuue odbija
w przeciwng strong. Motocyklista probuje zmiesci¢ maszyng w h.lku, ale nic z tego —
szeroko ustawione podndzki szoruj po ziemi u.niem‘oilxwqu'c wigkszy przechyt. Mo-

tocykl jedzie w strong zewngtrznego kraweznika, wige w koricu Szymon ulega odru-
chowi ratowania si¢ za wszelka ceng: puszcza gaz i naciska na tylny ham?lec‘. N

Tylne koto natychmiast si¢ blokuje, zrywa przyczepnosé, motf)cykl jedzie pci);h—
2giem dalej w tym samym kierunku — na zewnatrz zakretu. Podpork)a‘zahacza o kra-
weznik, maszyna przewraca si¢ na beton, a Szymon lezy — na szczgdcie — w ro;_nq-
cych przy zjetdzie krzakach. Jest tylko posiniaczot:xy, ale wkrétce odkryje, 2e do listy

strat musi dopisaé pogigte czgci i popgkane plastikowe os}o.ny mot.ocykla.. . .
Zastanéwmy sie, czy gdyby Szymon zaufat prLyczepnos’;.c’x opon i mocniej pchnat
do przodu prawy raczke kierownicy, aby bardziej przechyli¢ motof:}.fkl, udatoby mu
sig pokonaé zakret bez poslizgu? Gdyby wszed{ W ten ?hqt bardziej po zewn;Fz:nej
i pokierowal motocykl precyzyjniej we whasciwym kler.unku,~ czy miatby wigksze
szanse zmiesci¢ sic w zaciesniajacym sig tuku? I gdyby nie nacisnat hamulca, kiedy
maszyna byla przechylona — czy przejechatby trudny odcinek bez utraty przyczep-
§ci? .
no;j[iejmy nadziej¢, Ze Szosowy Szymon potraktuje ten maky.wyp.ade.k jako (.)dpof
wiedZ na wiasne pytanie sprzed kilku minut. Niektfﬁrzy emocjonujj si¢ Yechmkaml
pokonywania zakretéw, poniewaz $wiat jest pelen dziwnych drég z/n?Jcma)a,cyci'l pro-
mieti skretu czy kierunek — nawet na zjazdach z al:lt()S[l'ad. S?V}a.suwc na-wyk} przy
pokonywaniu zakretéw s réwnie potrzebne turyécie na dwéch kolach, jak i cym,
keérzy dosiadaja écigaczy i szukaja wrazed na kretych drogafh. ,

Zastanéwmy sig, jak praca gazem wplywa na pokonywamt'r z.akrgow. Z?)vyk'le my-
$limy o maneice gazu wytacznie jako o regulatorze szybkosci, jednak to, jak i kxc&:y
dodajemy gazu, ma ogromny wplyw na przy-aepnos'é, x:(}ivynowag.q, kat pochylenia
maszyny i prace zawieszenia. Konserwarywni .moto.cy%chsu, tacy J:‘ik Szosowy zai:y—
mon myslg czasem, ze ,wyrafinowane” techniki, takie ,ak 4oda?vm1e.guu na g—
cie, sg dobre na torze wyscigowym. Tymczasem odpowiednie uzywanie gazu to pod-
stawowa metoda kontroli przyczepnosci, a kontrola przyczepnodci jest réwnie waina
na zwyklej drodze, jak i na torze.

Zmiana kierunku N »
Sita rozpedu sprawia, ze jadacy motocykl ,.chee” porusza¢ si¢ prosto przed siebie.

Zeby skrecit, musimy ,zmusi¢” przéd maszyny do jazdy po huku, przeciwstawia-
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jac sile odsrodkowej sike przyczepnosci opon do podtoza. Pochylajac motocykl
réwnowazymy grawitacj i site odérodkows za pomocy ustawienia przedniego
kota.

Zatem sita przyczepnosci odpowiada zaréwno za wprowadzenie motocykla w za-
kret, jak i za utrzymanie réwnowagi. Przyczepnod¢ tylnego kota takze przeciwstawia
sig sile odérodkowej, a ponadro przenosi site napedu z silnika. Przyczepnodé obu két
spada w czasic hamowania, ale dla uproszczenia sytuacji na razie nie uzywajmy ha-
mulcw.

Przesuniecie masy

Pomy$lmy: przyspieszanie i zwalnianie przesuwajg mas¢ motocykla i jezdZca. Odkre-
camy gaz i masa ,przesuwa sie” do tyhu. Jesli dostatecznie mocno dodamy gazu, mo-
zemy nawet poderwaé przednie kolo i jechaé na tylnym. Zmnigjszanie predkosci
przesuwa mas¢ do przodu — a pamigtajmy, ze wicksza masa ,.ciargca” na danym ko-
le automarycznic wplywa na przyczepnosé.

W nicobcigzonym, stojacym w miejscu motocyklu masa roztozona jest mniej
wigcej réwno na oba kota. Poniewas przyczepnosé zaleina jest od obcigzenia kot,
mogloby sig wydawa, se najlepszym wyjéciem bedzie pokonywanie zakretéw na lu-
zie. Niestety, to kiepskie wyjscie i to z kilku powodéw. Po pierwsze, tyine koto mu-
si ,pchad” motocykl przez zakret i przeciwstawiac sig w ten sposéb sile odérodko-
wej, dlacego dobrze byloby zwigkszyé jego przyczepnosé rozldadajac masg mniej
wigcej w proporcjach 60 do 40 na korzysé tylnego kota, Po drugie, samo zdjecie re-
ki 2 gazu nie oznacza weale jechania na luzie — silnik hamuje wredy tylne koto,
keére traci czgéé przyczepnosci. Wareo zapamigtac, te precyzyjne dogranie szybko-
§ci pracy silnika do szybkosci jazdy morocykla jest niemal niemozliwe. Nawer jesli
nacisniemy sprzeglo i naprawde bedziemy jechaé na luzie, w pewnym momencie
trzeba bedzie to spraggto puscié, aby dodaé gazu, a wtedy grozi nam chybotanic ma-
szyny i poslizg tylnego kota, bo jego przyczepnosc spada w stosunku do przyczep-
nofci przedniego, Zeby pokonaé zakret bez chybotania i poslizgu, najlepiej jest roz-
toiy¢ nacisk na kota whasnie w stosunku 60 do 40, aby zachowaé najlepsza przy-
C2epnosé. A to mozna osiagnaé dodajac gazu przez caly czas, kiedy motocyk! jest
pochylony.

Dodaj gazyu
Idealna technika pracy gazem polega na tym, by go odpuscié w momencie po-
;hyla?ia motocykla, a potem przez caly diugosé zakrgtu systematycznie go do-

awag,

) SJak to? — myslisz zapewne. — Przyspieszy¢ i wylecied z drogi?”. Zastanéwmy
sig. Podanie gazu sprawia, e silnik pracuje szybciej, ale CZy to automatycznie ozna-
@3, Ze mortocykl przyspiesza? Pamigtamy przecies, ze ~powierzchnia styku” opony
z oZem przesuwa sie w bok opony, kiedy motocyk! pochyla sig w zakrecie. A za-
tg“ kiedy maszyna jest pochylona, ,powierzchnia styku” ma mniejszg $rednice.

ENAC2A 10, 2¢ jesli nic dodajesz gazu, hamujesz silnikiem tylne kolo, a w dodatku

) 9ba kota maja chwilowo »miiejszg $rednice”, wiec motocykl jeszcze bardziej zwalnia

Przyczepnog¢ spada.
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~POWIERZCHNIA

STYKU™ OPONY
Z PODLOZEM
~POWIERZCHNIA
STYKU" OPONY
Z PODECZEM
PROMIEN '
TOCZENIA Kiedy opona przechyla
H / si¢ wraz z motocyklem,
PROMIEN powierzchnia styku
TOCZENIA przesuwa sie w strone

jej skraju. Musisz dodad
gazu, aby utrzymaé
predkoéd

W PRZECHYLE

PIONOWO

| jeszcze wiecej dodaj gazu

Stopniowe dodawanie gazu, kiedy motocykl jest przechylony, ma jeszcze kilka zaler.
Dodatkowa sita, z jaka tylne koo ,pcha” motocykl, nie tylko pozwala utrzymaé réw-
nowage, ale takze odcigia przednie zawieszenie. W wigkszosci motocykli napgdza-
nych fadcuchami i w wielu motocyklach z watem napedowym moment obrotowy

przeniesiony przez tylne koto sprawia, ze tyt motocykla unosi sie. W ten sposdb, je- =

8li scale dodajemy gazu, kiedy maszyna jest przechylona, caly motocykl ,unosi sie”
na amortyzatorach, przez co prze$wit migdzy bokiem maszyny a asfaltemn zwicksza
sig. A im wigksza przestrzed — czyli mniejsze pochylenie — tym ostrzejszy zakret
motemy pokonaé bez zahaczania podnézkami o asfale. Pokonanie zakrgru, kerego
promieri niespodziewanie si¢ zmnicjsza, moze wymagaé maksymalnego pochylenia.

Obcigzenie kota wplywa na jego przyczepnosié — przesuniecie masy do przodu
oznacza wiec zmniejszenie przyczepnosci tylnego kota. Jesli mamy pelne sakwy albo
wieziemy pasazera, tylne kolo jest dodatkowo docigione, zatem przyczepnodé jest du-
za. Jeéli jednak jedziemy solo, kazde przesunigcie masy do przodu zmniejsza przy-
czepnoé tylnego kota — przyczepnos, keéra moze okaza¢ sig niezbedna do ~prze-
pehniecia” maszyny przez niespodziewanie zaciesniajacy sig zakret. Dlarego tak wai-
ne jest unikanie naglego odpuszczania gazu albo hamowania tylnego kola, kiedy mo-
tocykl jest pochylony.

Dodawanie gazu na
zakrgcie pomaga
utrzymywaé motocykl
wyzej na zawieszeniu,
dzieki czemu przeswit

DODAJAC GAZ BEZ DODAWANIA GAZU miedzy motocyklem
a podfozem jest wiekszy

PRACA GAZEM

Szosowy Szymon whasnie odpuscit 4z, wigc jego maszyna bardziej si¢ pochylifa.
Nie zdawat sobie sprawy, ze powinien jecha¢ po linii ,przesunictego apeksu”, torez
nie byl przygotowany na zacie$niajacy si¢ zakret. A hamowanie jeszcze bardziej
zmniejszyo przyczepnosé tyinego kota. Kombinacja niedobrych nawykéw zaprowa-
dzifa go w krzaki.

Wyboje i dziury
Kontrola gazu wplywa takze na pracg zawieszenia. A poprawna praca zawieszenia to
nie tylko wigksza wygoda jazdy. Amortyzatory sprawiaja, zc kola nie tracq kontakru
z podiozem podczas przejezdiania przez wyboje i dziury w nawierzchni. Jesli zawie-
szenie jest zbyt nisko, nie wythumi wyboju i czg$¢ motocykla podskoczy do géry. Jesli
na przykiad przedni amortyzator jest zbyt obcigzony, nie 2adziata na wyboju, Przdd
motocykla podskoczy, na chwile oderwie sie od ziemi. Jesli z kolei amortyzator jest
za twardy, to w przypadku wjechania w dziurg nie bedzie mégt ,wypchnae” kota
w dot, aby 2achowaé jego kontake z podlozem. Efeke jest podobny — opona na chwi-
le traci przyczepnot, odrywa si¢ od ziemi. Najlepsza przyczepnosé, a co za tym idzie
— najbardziej plynna jazda jest wredy, kiedy amortyzatory przy normalnym obcig-
Zeniu motocykla znajdujg si¢ mniej wiecej w potowie odleglosci migdzy skrajnymi
potozeniami.

Jak praca gazem wplywa na prace zawieszenia? Zastanéwmy si¢, co sig dzicje
z amortyzatorami, kiedy pracujemy gazem. Jeshi odpuscimy troche gazu, oba korice
maszyny opadaja tak, jakby masa wzrastata — amortyzatory s3 ,Sci$nigte”. Kiedy do-
dajemy gazu — przeciwnie, morocykl podnosi sig nieco. Jesli dodamy dostarecznic
duzo gazu, amortyzatory osiagna skrajne gérme polozenic. Kiedy jedziemy po tuku,
zawieszenie jest ,éciskane” sifg cigzkosci i sify odsrodkows. Tetaz rozumiesz? Doda-
nie gazu, kiedy motocykl pochyla si¢ w skrecie, pomaga utrzymad amortyzatory
w neutralnym potozeniu i zachowaé przyczepnosé opon, nawet jedli trafiy na wybsj
czy dotek. Diatego najlepszg metods pokonywania zakretéw jest konsekwentne do-
dawanie gazu przez caly czas, kiedy maszyna jest przechylona.

Gazu przez caly zakret
Kiedy zblizamy sie do zakretu, powinni$my zwolnié. Oczywiscie ro »docigza” przéd
mt?tocykla { zmniejsza przeswit migdzy podwoziem a nawierzchni, ale dopdki je-
d?lemy Prosto, nie ma to wigkszego znaczenia. Caly sekrer polega na cym, zeby zwal-
hia a do tego punkiu, w kiérym bedziemy mogli jednoczesnic przechyli¢ motocykl
!z powrotem dodaé gazu — i dodawaé 80 przez caly czas jazdy po tuku.
~OCZywis'cie darzajg sig sytuacje, w kebrych dodawanie gazu byloby nierozsadne.
N‘_C bedziemy dodawag gazu w czasie pokonywania zakretu w lewo na stromym zjez!
dziez géry, zwhaszcza jesli na koricu tuku czeka nas znak STOR Jednak normalnie do-
df“""anle 8azu na huku jest jedng z kluczowych umicjgtnotci pozwalajacych na spraw-
nigjsze ’pf)konywanie zakretéw. To najlepsza metoda zachowania maksymalnej przy-
Z;’Pf{;sq ~— wszystko jedno, czy wehodzimy w zakeet spokojnie, czy 2 dusg szybko-
SGV do.datku t¢ technikg bez problemu mozemy przecwiczyé w-trakcie jazdy.
Crasie nastepnej przejazdiki sprébuj dodawaé gazu, kiedy przechylasz moto-
Tl w skrecie, Dojezdzajac do skezysowania, na keérym cheesz skrecié, jeszcze na
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prostej lekko naciénij oba hamulce, potem zwolnij je, poparrz na drogg za zakrgt.em
i pochyl motocykl, a nastgpnie dodaj nieco gazu. Jesli przed kor'{cem z?krg:u bgdu.esz
musiat zwolnié gaz, to znaczy, Z¢ nie zwolniles dostatecznie dojezdiajac do skrzyio-
wania. | pamietaj, zeby wchodzi¢ w zakrety z linii zewnetrznej. To oznacza, z ab‘y
skreci¢ w prawo, nalezy przejechac na lewg strong pasa rthu — chyba ze uniemoz-
liwiajg to waranki na drodze czy uszkodzenia nawierzchni. .

Dobre opanowanie d#wigni gazu to znacznie wigeej niz metoda na szybszg jazde.
Mozemy w ten sposéb zwickszy< swoje bezpieczefistwo. Dobre odruf:hy pracy gazem
moga nam uratowaé Zycie, kiedy znajdziemy si¢ nicoczekiwanie w mebczplec?nej sy-
tuacji. Nie wierzysz? Zapytaj Szosowego Szymona. Dzi§ juz ?zunte.reso‘wal sig tymi
Jnieistotnymi szczegdlami” dotyczacymi techniki pokonywan-la zakretéw. Uczy sie
pokonywania tukéw po bezpicczniejszych liniach i dodawlama gazu pa zal(r;ta.ch.
I jadac aurostrada na swoim nowym motocyklu stara sig unikaé gwalownych zmian
paséw, keére zwigkszaja przechyt maszyny w czasie skretu.

»ZAKRET Z OPOZNIENIEM4« o
Spéjrzmy’ prawdzie w oczy — jazda szeroka dwupasméwia ‘HiC wymaga m)(slcma.
Napetni¢ bak, odpali¢ maszyne, trzymaé si¢ swojego pasa i unika¢ tiréw. Do.pu?ro na
kretych bocznych drogach mozna tatwo odréznié deswiadezonych mococyklllstow od
tych, kidrzy sa zaledwie whascicielami motocykla. Jesli jazde autolst‘rada[ pordwnamy
do podskakiwania na techno party, to przemierzanie kretej gérskiej drogi bf;dz.xc jak
Gene Kelly raiiczacy skomplikowany uktad choreograficzny w ,Deszczowej piosen-
ce”: szybkos¢ doktadnie dobrana do konkretnych warunkéw, ostre prayspieszenia
w doktadnie obliczonym czasie, pochylenie na granicy mozliwosci, doskonale utrzy-
mywanie réwnowagi — i rados¢, jaka to wszystko daje.

Jazda, czy wyscigi o .
Kiedy méwimy o pokonywaniu zakrgtéw, oczami wyobrazni widzimy odzianego
w skére szalefica na potginym Scigaczu, szorujacego ochraniaczem na kolanq po
asfalcie, pochylajacego motocykl pod niewiarygodnym katem. Szerokie opony jadg
na granicy przyczepnosci, tyl maszyny wyrywa si¢ na zewnatrz, przéd v.vpada w drga-
nia... Oczywiscie podstawowym celem jest tu pokonanie innych i pojechanie szyb-

ciej niz oni.

Akceptacja ryzyka _ .
Na pewno spotkasz w zyciu wielu morocyklistéw jezdzacych ostro i agresywnic po
publicznych drogach, owladnigtych mania ciaglej rywalizacji, oceniajacych swoja
warto$¢ wylacznie w kategoriach tego, kto kogo wyprzedzit, a ko zosFal wyprzc_dz.o-
ny. Stawiaja 10 do 1, Ze droga za zakretem jest czysta, saden $pigcy luero.wca nie je-
dzie $rodkiemn drogi, a na asfalcie w polowie ,$lepego zakretu” nie lezy plach.. QOczy-
wiscie kazdej stonecznej niedzieli na krerych drogach calego $wiara kilku raklch od-
waznych rajdowcéw o wysokiej akcepracji ryzyka przegrywa zaklad. maéme ,,’slc.pc
zakrery” najczedciej sprawiaja, z¢ motocyklisci ryzykanci nie dojezdzaja na uméwio-
tie spotkania. Jasne — w dziewigciu przypadkach na dziesigé bez ktopotéw pokonasz

ZAKRET Z OPOZNIENIEM

2akret 7 szybkoscig wigksza niz pozwala na to zasicg twojego wzroku i pokazesz tym
2a toby ,kto w naprawde rzadzi”. Ale wystarczy ten jeden raz na dziesieé, kiedy wy-
skoczysz zza ,$lepego zakretn” z szybkoscia uniemotzliwiajacy zatrzymanie sig na dy-
stansic, jaki obejmuje zasieg rwojego weroku i poniewczasie odkryjesz, ze na drodze
stoi przeszkoda... Moge sig zdarzy¢, ze juz nigdy nikomu nie pokazesz ,kto rzadzi”.

Problem polega na tym, ze kazdy z nas ma inny poziom $wiadomosci sytuacji po-
tencjalnie niebezpiccznych i inny stopieri akceptacii ryzyka, Coraz wigcej motocykli-
stéw mierzy swoje poczucie wartosci poziomem whasnych umiejetnosci i przyjemno-
§cig czerpang z jazdy, zamiast poréwnywaé sig z innymi. Z wickiem coraz farwiej
przychodzi zrozumienie, ze jazda po drogach publicznych ma inne cele niz $ciganie
sig na rorze. JeZdzimy dla przyjemnosci, co oznacza nie ylko chet dojechania do do-
mu w jednym kawalku, ale takie rados¢ z podziwiania widokéw i $wiadomos¢, ze
potrafimy naprawdg dobrze kontrolowaé motocykl. Nie musimy ciggle przesuwad
granic, eby czerpaé przyjemnosé z jazdy. Ogromng radoé daje jazda z szybkoscia
dostosowang do sytuaji, poczucie, ze w pelni kontrolujemy maszyne i pewnosé, 7e
mamy spory zapas umiejetnosci, ktdre mozemy wykorzystad, kiedy naprawde beda
potrzebne.

Przyjemnos<¢ i ryzyko

Mysle, ze jazda na dwéch kétkach sprawi ci wigcej przyjemnosei, jesli dobrze wyéwi-
czysz kilka podstawowych umiejernosei istotnych prazy pokonywaniu zakretéw. To
naprawdg duza satysfakcja méc w petni kontrolowaé motocykl, wiedzied, co oznacza-
ja jego poszczegélne zachowania i umieé zmusic 8o, aby robit dokladnie to, czego od
niego oczekujemy. Ale poza przyjemnotcig jest jeszcze inny aspekt — ryzyko. Zadaj
sobie pytanie: ,Czy jadac rg samgq droga, 2 t3 samg szybkoscig, mogg zmniejszy¢ lub
zwigkszy¢ ryzyko stosujac réine techniki pokonywania zakretéw?”. Oto niekeére
czynniki ryzyka zwigzane whasnie z tym, po jakiej linii skrecamy:

* Im wickszy promiert skretu, tym mnicjsza potrzebna przyczepnoéé przy danej
predkosci — a o za tym idzie, wigeej przyczepnosci pozostaje ,w rezerwie” na
wypadek niespodziewanych niebezpieczesistw takich, jak luzna nawierzchnia czy
zwierzgta na drodze;

* Ryzyko wjechania w niebezpicczedistwo, ktorego nie widad zza zakretu, mozna
zmniejszy¢ pokonujac zakret po takiej linii, keéra zapewnia najlepszg widocznosé;

* Ryzyko kolizji zmniejsza sie, jesli jedziemy po linii zapewniajacej nam maksy-
malng odlegtos¢ od innych pojazdéw w keytycznych punktach zakreru;

" Ryzyko upadku na usekodzonej czy brudnej nawierzchni mozna zmnicjszy¢ ja-
dac tak, aby najostrzejsza, czgé skretu wykonaé jeszcze na tym odcinku drogi,
ktéty mamy w polu widzenia.

mfiaé, #e to, po jakiej linii pokonujemy zakret, ma duzy wplyw na stopieni ryzy-
ka, Niewazne, czy jedziemy tempem spacerowym, czy pedzimy na Ztamanie karku.

le’ladl'ze na winklach
okonywanie zakretéw na drogach publicznych po takich hikach jak na rorze wysci-
89Wym to ogrompne ryzyko. Na torze nie musimy sie martwié o pojazdy nadjezdza-
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jace z przeciwnej strony, sarny wybiegajace na droge spomigdzy drzew, trakrory wy- trzymaé sie z dala od linij srodkowej w tych micjscach, gdzie jadgce 7 przeciwka po-
nurzajace si¢ z polnych drég. Zawodnik na torze moze skupi¢ sig wylacznie na tuky, jazdy najczeiciej ja przecinaja. Oczywidcie zawsze uzeba trzyma¢ si¢ whasciwej stro-
po kdrym jedzie, zapamigta¢ kasdy zakret | punkty, w kiérych trzeba hamowaé. Na ny jezdni, jednak bardzo wazne jest, aby unikaé zblizania sie do linii $rodkowej w ta-
torze motocykl pokonuje winkie po typowo ,morocyklowej” linii. Czasami nawer kich whasnie keytycznych punkrach — mniej wigcej w polowie dhugosci zakrery.

zaznacza sig odleglosci od zakretow, aby ulatwic dostosowywanie predkosci do
kszeattu toru. Kazdy morocyklista wie takze, ze o potencjalnym niebezpieczeristwie

zostanie w pore uprzedzony. nBtedni motocyklisci”

Jesli ogladamy w eelewizji wyscigi motocyklowe, zwréémy uwage na adjecia z gé- Niestety, nie tylko kierowcom samochodéw zdarza si¢ przejechac na przeciwlegly pas
ry: Zauwazymy, ze zawodnicy prowadza wszystkie linie zakretéw tak szeroka, jak to ruchu. Takse motocyklisci — zwhaszcza niedogwiadczeni — majy tendengje do zbyt
tylko mozliwe, przechodzac bezposrednio z huku w Iuk. Linia, po ktérej jada, przy- saerokiego brania zakrerdw, Przypatrzmy sie, jak do tego dochodzi. Wyobraz sobie,
pomina elastyczny pret whozony w ramy zakretéw. Zapewnia to maksymalng pray- 2e zhlizasz sig do zakreru. Gdzies przy v'vewnc;'txznej linii zakreru lezy geometryczny
czepnoé¢ przy najwysszej predkotci, Ale jadac droga publicang musimy uwzglednié, $rodek (szczyt) tuku, po ktérym bedziesz jechat — apeks. Pozornie najprosciej jest
%e za kazdym zakretem czeka na nas nieznane. Nie wiemy, jak ksztatruje sig zakret } kicrowa¢ si¢ whasnie na ten punkt jadac po linii takiej, jak na torze wyscigowym.

poza zasiggiem wzroku ani co znajduje sie za hukiem drog;. Dlatego musimy poko-
nywac zakrety jadac po takiej lini, zeby byé przygotowanym na wszystkie mozliwo-
§ci — nagle spadki, droge wiodacg stromo pod gére, zmieniajacy sie promieri zakre-
tu — i méc uniknaé niebezpieczenistw znienacka pojawiajacych si¢ na naszej

drodze.

Wierz mi lub nie, ale wéwczas bardzo tatwo jest zapatrzy¢ sie w wewnetrzny skraj
drogi, ktdrego kolejne metry wytaniajg sie zza zakretu i skierowac motocykl w jego
kierunku zbyt wezesnie. Jegli jedziesz po drodze publicznej, a nie po torze, problem
polega na tym, e jegi pojedziesz po rakicj linii »wezesniejszego apeksu”, w dalszej
czgsci zakrgtu — mniej wigcej w polowie jego dtugosci — pojedziesz zbyt szeroko,
prawdopodobnie przecinajac linig srodkows. Jesli nagle w potowie zakreru orientu-
. Jesz sig, 2e whasnie wylarujesz ze swojego pasa ruchu, nie pozostaje ci wiele mozliwo-
Zasieg wzm_ku ’ o $ci manewru. Albo przejedziesz na preeciwlegly pas, modlae sie, zeby akurar nike
?‘0, czy uda nam sig utrzymac morf)cyk‘l w pllon;::,'agsto zalle— 3 Pglzigzi‘;:leam 3 nim nie j;cha}, albf) bedziesz prébowat wykorzystaé caly zapas przyczepnoici, zeby
ZY dlg‘;é?‘;’:“;}:j[;‘:ﬁ‘:h;azzlf?h:; l:;l:; r:“;, ia::: J}; ;Zais e do tego nie dopusci¢ — ryzykujac wpadniecie w poslizg.

w polowie ,$lepego zakreru” pokryty jest rozlanym olejem
albo krowimi plackami. Jegli zasigg wzroku jest ograniczony,
rozsadnie jest zaplanowaé zakrer tak, aby jego najciasniejsza
c2¢$¢ przypadata jeszcze na tym odcinku drogi, ktry widzi-
my. Jasne, moze si¢ okaza¢, ze za zakrgtem sg nawet lepsze
warunki do skegtu. Jesli tak jest, jedli nawierzchnia za fu-
kiem jest czysta, sucha i zapewnia dobrg przyczepnos¢ —
mozesz wykorzystaé ja do przyspieszenia. Ale zakladanie
z gory, ze nawierzchnia, ktérej jeszcze nie widze, pozwala
mi na ostre manewry, to hazard z wysokim ryzykiem prze-
granej.

N
nawierzchnia
W polu widzenia

SLEPY
ZAKRET

Najostrzejsza czesé zakre-
tu rozsadnie jest pokona¢
jeszeze na tej czesci drogi,
ktéra widzimy

tatwo jest »zapatrzyé sig”
na wewnetrzny skraj drogi
wylaniajacy sie zza zakretu
i skierowaé motocykl do
wewnatrz tuku o wiele za
wczesnie
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»Bledni kierowcy”

Kiedy kierowca samochodu czy ciezaréwki odkrywa o kilka chwil za péi-
no, e zakret jest ciasniejszy niz mu sig poczatkowo wydawato, jego po-
jazd najprawdopodobniej z piskiem opon przekroczy linie ¢rodkows i za-
haczy o praeciwlegty pas ruchu. Jesti tym przeciwleglym pasem ruchu je-

dzie akurat motocyklista, nietrudno o kolizje. Najlepsza metodg unik-
nigcia takich sytuacji jest pokonywanie zakretu po takim hiku, zeby

[
!
f
!
|
!
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Wielu motocyklistsw uwazajacych si¢ za ,szybkich i doswiadezonych” powiedzia-
toby zapewne, ¢ czgste wypady na przeciwlegly pas albo na pobocze s3 naturalnym
elcm'entem ostrej agresywnej jazdy, ale kiopotliwa prawda jest taka, ze zbyt szerokie
branie Zal.m;réw jest objawem braku techniki. Trzeba tez powiedzied, e zbyt szerokie
m%“'?}’ Die 53 specjalnoscia jedynie ,sportowcéw” na scigaczach. Wielu motocykli-
stéw dOSJadaquych wygodnych turystycznych maszyn takze ma ten klopot i to przy
Stosunkowq nieduzych predkosciach. Przecinanie linij srodkowej wynika nie yle

Lepiej pozostaé poza strefs, w ktorej kierowcy jadacy
Z przeciwnej strony przejezdzaja na nasz pas ruchu

~
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#~?— z nadmiernej szybkosci, ile z tego, e kierujg oni motocyk!
@ w ztym kierunku w nieodpowiednim momencie.
z Jesli spojrzymy na typowy ,slepy zakret” z ot praka,
latwo zrozumiemy, na czym polega problem. Gdy skieru-
jemy motocykl zbyt wezesnie w kierunku ,srodka” tuku,
osiggnicty w ten sposéb apeks sita rzeczy sprawi, ze reszrg
i zakreru pokonamy zbyt szeroko.

/ " Jesli skrecisz zbyt Pamietaj, ze cecha charakterystyczng wickszosci z nas
| |- wezesnie, motocyklza jest skupianie sig na celu jazdy. Mamy tendencje do kie-
! ::::3;'":’??(?: Z:iyet rowania pojazdu w ten punkr, na keérym sig skupiamy,
| 'l Y nawet jesli wydaje nam si¢, Ze sterujemy kicrownicy gdzie

i

|

|

| bedziesz miat zbyt wiely
: :;;,;;gc,;z;ﬁ,eg;— indziej. Kiedy jedziemy motocyklem, farwo zapatrzy¢ si¢
! powrotu na wasciwy na wewnetrzng krawedz drogi, kedra stopniowo wytania

pas si¢ zza zakretu. Dlatego niedo§wiadczeni morocyklisci
I : maja tendencje do nie§wiadomego skrecania po linii
~wezesnego apeksu”. Waine jest, zeby skupi¢ si¢ na kierunku, w ktérym cheemy je-
cha¢ i nie daé si¢ ,zahipnotyzowa¢” wewngtrznej krawgdzi drogi.

Dobrg metods pokonywania zakretéw w czasie jazdy po drogach publicznych jest
przesuniccie apeksu dalej do przodu. Innymi stowy — planyj zakret w ten sposéb,
aby apeks wypadal w dalszej czgéci tuku. Aby osiagnaé tak ,przesunicty apeks”, mu-
sisz wchodzié w zakret bardziej z zewnetrznej linii pasa ruchu. Linia ,przesunigtego
apeksu” zaczyna sig na zewnetrznej krawedzi pasa, zakreca najostrzej, kiedy motocykl
jest pochylony, a nastgpnie prowadzi po uku o stopniowo powickszajacym si¢ prof
mieniu osiggajac apeks mniej wigcej w dwdéch trzecich dhugodci tuku.

Przesuniety apeks
Z A teraz konkretnie, Wyobrad sobie, ze cheesz pokonaé zakret whasnie po takiej linii
I ,prresunictego apeksu”. Jak wyobrazié sobie przebieg tej linii siedzac na kanapie i jak
§ | zmusi¢ motocykl, zeby po niej pojechat? Problem polega na tym, ze jadac nie potra-
\Z | fimy wyobrazi¢ sobie zakrgtu ,z lotu ptaka”. Na drodze publicznej nigdy nie wiemy,
! . . . . . .
/ \> | co znajduje si¢ po drugiej stronie zakretu, jak zmienia si¢ buk, czy droga idzie w gé-
/ rg, czy w dél, czy wz za hukiem nie czeka nas plama rozlanego oleju lub rozsypany
piach. To szczegélnie trudne, jesli patrzymy na drogg z punkiu widzenia pedzacego
motocyklisty, kery obserwuje zakrer zblizajacy si¢ do niego z predkoscia swiada.
Jedng z metod wyobrazenia sobie whagciwej linii skrgtu jest przesunigcie apeksu
\ | w wyobrazni dalej za tuk zakretu niz sigga nasz warok. Inaczej méwigc — kiedy
W w polu widzenia pojawia sig zakret, zastandw si¢, gdzie jest apeks, a potem w wy-
obrazni przesun go do przodu, dalej za huk. Jesli dojezdiasz do ,lepego zakreru”, na

mdgt zobaczyé punkru, o keérym méwimy — ale to nie jest istotne. Wazne jest
natomiast to, ze dokonawszy w wyobrazni takiej operacji, bedziesz musial

I .
LNIA Z lotu ptaka widaé
%___ suZ%ﬁSJNEco réznice miedzy linia
) T wczesnego skretu a naj-
~NAJLEPSZA LINIA - lepsza linia, po ktorej

mozesz pokonaé zakret

ZAKRET Z OPOZNIEN IEM

e G

Kiedy jedziesz kreta droga, juz w momencie wchodzenia w zakret musisz zaczaé planowaé¢, jak
ptlykon‘asz rlastcyp.ny. Jesli komputer w twojej gtowie nie jest w stanie pracowad z szybkoscia,
z jaka jedzie two] motocykl — zwolnij i dostosuj szybko$¢ maszyny do szybkosci myslenia

wejéé w zakrgr szerzej, aby osiagnaé , przesuniery apeks”. Jedli przy tym skupisz si¢ na
punkt:le, o keérym mowa, zamiast na wewnetrzne; krawedzi drogi, prawdopodobnie
uda ci si¢ skierowa¢ motocykl we whasciwym kierunks.

Okna wlotowe

Wielu motocyklistom pomaga takze wyobrazenie sobic konkretnych miejsc, ,okienck”
na drodze, praez krdre musi praejechaé morocykl, Kiedy na przyklad zblizamy si¢ do
zakretu w prawo, mozemy sobie wyobrazi¢ takie ,okienko” w okolicach linii érodko-

WLOTOWE”
Wchodzenie w zakret

po linii ,przesunietego
apeksu” to dobra metoda.
Po prostu wyobraz sobie,
e apeks twojego zakretu
jest dalej na tuku, niz

[

LINIA
PRZESUNIETEGO
APEKSU

WCZESNEGO
SKRETU

wydaje ¢i sie na pierwszy
rzut oka
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wej. Bedzie to ten punkr, w keérym naleiy zaczaé pochyla¢ motocykl, doda¢ gazu
i kierowaé maszyne fagodnym tukiem w stron¢ ,przesunietego apeksu”. Oczywiscie
jesli takie ,okienko wlotowe” jest migjscem, w ktdrym pochylamy motocykl, warto
takze wyobrazi¢ sobie inne punkry, w ktérych wykonujemy wczesniejsze czynnosci.
Pedstawowe okienka” to punkty, w keérych koficzymy hamowanie (,zwolnij”), pa-
trzymy poza huk zakrgeu tak daleko, jak sigga nasz wzrok (,popatrz”), pochylamy mo-
tocykl w skrecie (,pochyl si¢”) 1 przyspieszamy (,dodaj gazu”). Kiedy zblizasz sie do
zakretu, wyobraZ sobie te punkty, a potem — przechodzaca przez nie linie.

Istotna uwaga: punkt ,zwolnij” to miejsce, w ktdrym koriczymy hamowanie
i przestajemy naciska¢ hamulce, a nie to, w ktérym zwalniamy gaz i zaczynamy ha-
mowaé. To bardzo waine — pochylamy motocyki dopiero wtedy, kiedy skoAczymy
hamowa¢, aby cala przyczepnods, jaka dysponujemy, wykorzystaé na bezpieczny za-
kret, zamiast tracié jej cze$é¢ na hamowanie.

Najwazniejsza jest szybkos$é... myslenia

Na kretej drodze, na ktérej kazdy zakrgt przechodzi bezposrednio w nastgpny, mu-
sisz my$le¢ szybciej niz jedziesz. Kiedy znalaztes juz ,okienka”, przez kidre masz je-
cha¢, aby bezpiecznie pokonaé najblizszy zakret, zacznij analizowad kolejny zakret
i wyznacz prowadzace do niego ,okienka”. Im wezeéniej wybierzesz linig, po ktérej
bedziesz jechat, tym spokojniej i pewniej pokonasz zakrery.

Jesli nie bedziesz planowat kolejnych kilku ruchéw, moze si¢ okazaé, ze nagle mu- ’

sisz gwaltownie manewrowaé, aby zmiesci¢ si¢ w zakrgcie. A gwaltowne manewry
oznaczajg zmniejszenie przyczepnosci. Jesli nie jeste$ w stanie dostosowaé szybkosci
myélenia do szybkosci jazdy, pozostaje drugie wyjscie: przyhamowaé do takiej szyb-
kosci, przy kiérej bedziesz w stanie na biezaco analizowaé drogg.

Praca domowa

A teraz czas na prakryke. Sprawdz ciénienie w kotach i hamulce, zaléz swéj najlep-
szy kombinezon. Znajdz jaka$ naprawdg kreta drogg i poéwicz wchodzenie w zakre-
ty po linii ,prresunietego apeksu”. Nie my$l na razie o balansowaniu ciatem — jeds
powoli i skoncentruj sig na technice pokonywania zakretéw. Swiadomie stosuj prze-
ciwskret, aby jechaé po plynnej, cigglej linii poprzez kolejne ,okienka”. Pchaj do
przodu prawg raczke kierownicy, aby pochyli¢ si¢ w prawo; lewa, aby pochyli¢ sie
w lewo. Na poczatek skup sig na tym, by wchodzi¢ w zakrety z dala od wewnetrznej
krawedzi tuku i prawidtowo znajdowac lini¢ prowadzaca do ,przesunigtego apeksu”.
Potem zacznij ¢wiczy¢ dedawanie gazu, kiedy motocykl! pochyla sie w skrecie. Wresz-
cie skoncentruj sig na tym, zeby hamowac i odpuszczaé heble zanim pochylisz mo-
tocykl, a takie na tym, by obraca¢ glowe w strong, w kidra cheesz jechaé. Pokonujac
seri¢ zakretéw, zacznij sig zastanawia¢ nad najlepsza linia przejechania nastepnego tu-
ku — jeszcze zanim przejedziesz poprzedni.

Ciesz sie droga
Kiedy wyéwiczysz do perfekeji technike przeciwskretu, nauczysz sie pokonywaéd
zakrety po korzystniejszej linii i prawidtowo wyznacza¢ ,okienka”, odkryjesz praw-
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dopodobnie, ie mozesz teraz pokonywaé zakrety szybciej niz dotad, nie zwizkszajac

tyzyka. Dodatkows korzyscia jest to, ze dobre techniki pokonywania zakretéw daja

wigkszy margines reakeji na wszelkic niespodzianki, jakie moga cig zaskoczyé na dro-
dze — czy jedziesz w tempie spacerowym, czy z predkoscig $wiatha.

ig isiieru grita
ed Nie wehodt w

i
-
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Preyjrzeliémy sig podstawowym technikom pokonywania zakretéw. Méwilismy
o kontroli pochylenia motocykla, o ustawieniu si¢ wtakiej pozycji, z jakiej mamy
najlepsza widoczno$é, o optymalnych liniach skretu, o tym, ze trzeba patrzeé w kie-
runku, w keérym chee si¢ jechad i 2e w czasie pokonywania uku trzeba dodawaé ga-
zu. Co nam pozostato? Wréémy na chwilg do pierwszej czgéci schematu pokonywa-
nia zakrgtéw: ,Zwolnij”. Przyjrzyjmy si¢ hamowaniu.

Na kretej gorskiej drodze umiejgrnosé ostrego hamowania jest bardzo wazna. Rze-
czywiscie, wielu doswiadczonych motocyklistéw uwaza, 7e najrozsadniej jest jechaé
tak, aby nie musie¢ ostro hamowaé. Zaktadaja, ze dobra jazda o spokojna jazda —
a nagle zmiany seybkosci sq zaprzeczeniem okreslenia ,spokojnie”. Niestety, nie za-
wsze da sig tak jecha¢. Wiemy, ze na bocznych drogach czyha na nas wiele putapek:
wyjezdzajace 2 boku maszyny rolnicze, jelenie na srodku drogi, luzna nawierzchnia,
zablocone zakrety. Zwykle nike nie uprzedza nas o takich niespodziankach, wiec cza-
sami musitny ostro zzhamowad, zeby uniknaé wypadku.

»Kreta gérska droga” zdarza sig czasami w centrum miasta. Bo kiedy juz zjedzie-
my z gr i zaczniemy mozolnie przebija¢ sig przez miejski ruch, moze si¢ okazad, ze
spotykamy t réwnie niebezpieczne wyzwania: skrecajacych w lewo kierowcséw,
samochody niespodziewanie wyjezdiajace z bocznych uliczek. Czy zatem jez'dzimy
fPOkOjnie, czy te lubimy ryzykowaé — umiejernosé ostrego hamowania powinni-
Smy miec we krwi. ,Spokojne” jezdzenie nie polega na tym, zeby nie uzywaé hamul-
50‘1",.& raczej na tym, zeby w razie potrzeby umieé zahamowa¢ na granicy przyczep-
Roscl opon nie tracge kontroli nad motocyklem ani zimnej krwi.
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Potozyé maszyne
Za ,dawnych dobrych czasow” wielu motocyklistéw zgineto w zderzeniach z sa-
mochodami tylke dlatego, e micki za stabe hamulce. Stynny Lawrence z Arabii
nic zakoczyt zycia spadajac z wielblada — zgingt uderzajge swoim motocyklem
Brough Superior w kamienny mur, cheac uniknaé¢ wjechania w grupg dzieci, kes-
re niespodziewanic wybiegly na wasks droge. W USA przez wiele lat standardo-
w3 technil szybkiego zatrzymania motocykla, kiérej uczyli sie policjanci-moto-
cyklisci, bylo ,polozenie maszyny” na boku, aby wyhamowata $20ruj3c o ziemie
raczkami kierownicy i podndzkami. Wiele akademii policyjnych do dzig uczy tej
techniki, mimo e policjanci jezdza dzi§ na motoeyklach wyposazonych w dosko-
nate opony i hamulce z ABS, co pozwala zatrzymac sig szybciej niz szorujac po
ziemi. Szczerze méwigc zawsze uwazatem, ze ,,polozenie maszyny” jest jednak for-

mg wypadku. ..

Dymiace klocki
Styszates kiedys, jak motocyklista opowiadal 0 hamowaniu, w czasie ktérego stracit
przyczepnodc? Postuchaj, jak Mknacy Mierek opisuje swdj przypadek:

»Jechakem sobie spokojnic myslac o whasnych sprawach, kiedy ta laska w wiclkiej
terenéwee wyjechala z bocznej uliczki. Natychmiast nacisnatem hamulce. Hamowa.
tem wak mocno, ze tylne kolo a1 zadymito i zablokowato sig! Zatrzymatem si¢ przed-
nim kolem 5 cm od jej drzwi. Méwie wam, ale miata glupia mine!”.

Ano, Mieciu, jest w t¢j opowiesci dobra i za wiadomosé. Dobra — ze udalo cj sig
uniknaé wypadku i nie przewrdcites si¢ na ziemig. Zh — se masz fatalng technike
hamowania, Przede wszystkim co przedni hamulec zacrzymoje motocykl. Jesli wjez-
dzajac w te uliczke nie trzymales palcéw w pogotowiu na klamce przedniego hamul-
ca, suracifes jakgs sekunde (czyli ok. 20 m), zanim udalo ci si¢ ja nacisnaé. Powinie-
nes wiedzied, se zderzenia z samochodami wyjetdiajacymi z bocznych uliczek to
przyczyna 20% $miertelnych wypadkéw na motocyklach. Dlarego widzge wynurza-

Jacy sig zza togu praedni 2derzak, juz powinienes byé przygotowany na ostre hamo-
wanie. A zbyt szybkie nacisniccie tylnego hamulca spowodowato whasnie poslizg tyl-
nego ko, przez co twoja droga hamowania wydiuiyla sie o kolejne 1,5 m, nie
méwige o tym, e moglo sie to skoticzyé upadkiem. I jeszcze jedno Mieciu: w czasic
ostrego hamowania dobrze jest weisnaé sprzeglo — moina wiedy skupi¢ sie na
hamulcach i nie obawiaé o to, e weigz pracujycy silnik zablokuje w migjscu tylne
keto po nacisnieciu hamulca.

Sita rozpedu

Zastandwmy sig, jak zatrzymywac sie szybko, efektywnie i bezbolesnie. Jadgcy mo-
tocykl ,chee” jecha¢ dalej do przodu, nawer jesli odpuscimy gaz. Wyjasnianie
wszystkich dzialajacych tu sit jezykiem fizyki wprowadzitoby tylko zamieszanic —
zostawmy zatem milosnikéw fizyki z ich fachowymi rerminami. Wyobtazmy sobie
po prostu, zc sifa rozpedu to taka niewidzialna lina holownicza prayczepiona
w srodku cigzkosci motocykla, motocyklisty i fadunku. Im wieksza szybkos¢, tym

wigksza sita rozpedu. Aby zwolni¢ albo zatrzymac motocykl, musimy jakos tg sife
pokonaé.
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Oczywigcie, jesli zdejmiemy reke z gazu, motocykl zwolni. Opér powi(‘:[rza, tarcie
toczne, hamowanie silnikiem — wszystko to zmniejsza sile ro%pqdu pechajacy maszy-
ne do przodu. Jesli jednak chcemy zatrzymaé sig szybko, musimy uzyé hamulcéw.

i wania 5
Vs(/;?t'o ?ai:vna:;c, ze jesli uzywamy tylnego hamulca, .tyine ko}.o moze z:?ymg, 2
piszcze¢ — ale nie zwolni to motocykla tak, Jak uzycie p.rzedmeglo’})ulx::* C;l ‘z1e1::1
si¢ tak dlatego, ze maksymalna sita hamowania, ktél::‘)‘ r’nozer;rnfzcrnrxesrf .(-).’ & czy :;; d
przyczepnosc, a przyczepnost zaiezy od kitku czyr}x'{lxow:’ sy s.pou.ywtq;n,.c; 11; ;.u
nym kole, materiatu, z ktérego zrobiono opong (jej vs{spolczyrmlka arcia) i rokl j
nawierzchni. Zatrzymanie kola nie zawsze doprowadzi d‘-) zatrzymania mc;:](’)cy 'as -

Teoretycznie, jesli catkowita masa motocykla — }a,cz.me z masg motocyklisty iba
gazy — rozktada si¢ réwno na oba kota, maksymalna sila haﬂ:l(.)wa.\il{la, Jakq moz«r:nn;}_l
uzyska¢ z tylnego kola, réwna jest potowie masy maszyny. Jesti c'al: olwma HET; -
tocykla z fadunkiem wynosi 400 kg, maksymalna sita hamowania tylnego kota wy
niesic 200 kg.

PRZESUNIECIE MASY.

SHA
D0 PRZODU BEZWEADNOSCI

Sita hamowania jest
proporcjonalna do masy
obciazajacej dane koto

TYLNY PS

Hamowanie przednim hamulcem . o
Zauwazmy teraz, 7e s'i:a hamowania — czy to bedaca fkutklcm hamowania Asxlmklerz',
czy tarcia na hamulcach — przykladana jest w pl.mkme styku opon z }de ozem, ;;(:0_
czas gdy $rodek cigzkosci znajduje sie duzo .wyieJA. Dlatego w czasie la:owa:;l: n
tocykl przechyla sie do przodu. Z punktu wxdzem:a rflotocykllsty W)Tg E 011 to tak, j

by duza czes¢ masy motocykla zostata nagle przenicsiona na Pmdme o, .—

Pamigtajmy, ze maksymalna moiliwa sita hamowania zalezy 0(.1 masy s poccizywa!q

cej na danym kole. Kiedy motocykl hamuje, masa przesuwa si do przodu, wigc
przednie kolo ma wigkszy zapas przyczepnoci, zatem moz.,e byé przez mé przemedsu')-
na wicksza sita hamowania. Zaktadajac, ze zaréwno r.xaw1crzc.hma, jak i opony dajg
nam odpowiednia przyczepnodl, stosunkowo latwo jest — jadge l.ekkxm motocy-
klem — zahamowat dostatecznie mbcno, zeby 100% sity hamowania pracniosto sig
Przez przednie kolo i aby tylne uniosto si¢ w powietrze.
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eoretycznic maksymalna sifa hamowania danego kola jest ograniczona do sily
st

Cy 400 kg powinien mgc Wytwo-

Ze wspélczyn-

il : (,0). M. j
Wyposazona w dobre hamulce, jadaca 2 szybkoscig 100 kni/ gogjzynap?)v:feijn: e
. — a za-

grawitacji, kedra dziata na to koto. Motocykl wazg,
rzy¢ na przednim kole sife hamowania rg

: przed : dwna 400 tozeni
nik rarcia o idealnie gladky nawierzchnie wynosi Igigzy o). Mo,

trzymac sie na dystansie 45 m,

esli j j i
nia]ré Z;;iga{l; E:Zc}zmy pisma mot_ocyklowe podajgce minimalne dystanse hamowa-
e et ukdcv);i s ]z(:;wazym?f, & 75&ywista droga hamowania takiego motocy-
N o e el e okoto 35 m! C;zxzby motocykle potrafily omija¢ prawa fizyki?
3 ‘ terzchnia nigdy nie jest idealnie gladka. Oczywiscic b d i
powierzchnia, na przyktad wyszlifowana stalows plyta, rzezzywv:i::i srﬂlz'o g*a‘_ﬂ:ﬁ

YSPOIIYNNIK taicia owny 1,0. Ale n owe] nawierzchni asiakowe Czy bC[O]lOWC >
’ 2 typ ) ) )

wsndbczvnnik sare:

les S . ]
2 lezacymi na niej drobnymi kamykami, wspdkezynnik ten bedzic znacznie wigkszy.

PRZESUNIECIE
MASY DO PRZODU

SIEA
BEZWADNOSC!

PRZOD
MAKSYMALNIE
OBCIAZONY

Kiedy masa przesunie sie
do przodu, mozna lepiej
wykorzysta¢ przedni
hamulec

SILA HAMOWANIA 400 kg

PRZEDNI pS

Endo

Niektorzy motwocyklisci bojz si¢ mocno hamowa¢
motocykl moze fikngé kozta i przelecie¢ nad przed
niej b.y}o to raczej niemozliwe, bo opony produko
trie miata tak dobrej przyezepnodci. Ale w praypadku wspélezesniych mortocykli o ma-

erednim hamulcem w obawie, 5
nim kotem — wykona endo. Dayy-
wano z duzo twardszej gumy, ktéra

o . 4 s e
i}:;; - s;;:vt::’ooslh; 2 duzo b.ardzxej y,lepkmu. oponami rzeczywiscie istnieje takie nie-
e spoko-;) iehw1my J)cdnak 0 sytuacjach ckstremalnych —. wiekszoé¢ z nas
e IJI et :n::ac(ﬁmd{um hamu!cem duzo ostrzef niz robi to teraz — na-
trowac na tym, aby naccisk; dzzv}:;zfg Sl;‘(‘;idi:i:(g)o s ey i skoncen
ova . ! . €0raz mocniej — w 5
fozinliic;ny pos.hz.gowx pnledmego kota, kiéry mégiby wystapi¢ Jzanim :;;?:ZE Zapklo_
Przeniesiona na jego przéd. Pelne przeniesienic masy zajmuje okolo sekoucrfdya

Pps’lizg tylnego kota
Wielu 2 nas ma obsesje na punkcie

0sli i
bt b punke Pposiizgu przedniego kota, tymezasem wicksze

poslizgiem tylnego, Niebezpieczeristwo polega
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na tym, ze jesli w czasie ostrego hamowania zablokuje si¢ tylne koto, motocykl mo-
1¢ sig obrécié, a wredy czeka nas bolesny upadek. Jesli tylne kolo zaczyna sig slizgaé
i motocykl zaczyna sig obraca¢ bokiem do kierunku jazdy, wiels z nas ma odruch,
by pusci¢ pedal hamulca, wtedy jednak tylne kolo z powrotem zaczyna pcha¢ ma-
szyng, ktéra zamiast ,potozyé sic” na boku kotami w kierunku jazdy (,,lowside”) zo-
staje poderwana i przewrécona w przeciwng strong (,highside™), a wiec w sposéb
o wiele bardziej niebezpieczny.

Takiej sytuacji bardzo latwo uniknaé. Trzeba po prostu wyrobi¢ sobie odruch
hamowania zawsze mocniej przednim hamulcem niz tylnym. Najbardziej narazo-
ne na poslizg tylnego kota i ,highside” s lekkie sporcowe motocykle, bo w ich
przypadku nastgpuje wigksze przeniesienie masy na przednie kolo, a z tylu majg
zwykle mocny tarczowy hamulec, Kiedy mortocyklista jadacy na takiej maszynie
— zwykle sam i bez cigzkich bagazy — mocno nacisnie tylny hamulec, koto ta-
two sig blokuje. Jesli twéj sportowy motocykl ma tendencje do ,zamiatania” tyl-
nym kotem nawet przy spokejnym hamowaniu, zacznij uzywaé tylko przedniego

hamulca.

Kontrola kierunku jazdy

Jedli chcemy, aby motocykl w czasie hamowania jechat prosto ptzed siebie i nie tra-
cit kontaktu z nawierzchnia, nie mozemy zuzy¢ calej sily przyczepnosci na hamowa-
nie. Czgd¢ przyczepnosci musimy poswiecié na to, aby utrzymaé prosto tyl maszyny,
a caly morocykl w réwnowadze. Unikamy zmiany kierunku jazdy poprzez ciagly re-
gulacj¢ nacisku na diwignie hamulca wak, aby uniemozliwi¢ blokade két na drodze
hamowania. Tego trzeba si¢ nauczyé — niezaleznie od tego, czy jedziemy na moto-
cyklu wyposazonym w zintegrowany uldad hamulcowy czy ABS. Pamietaj, ze najlep-
szy system antyposlizgowy zamontowany jest nieco wyzej — miedzy uszami motocy-
klisty.

Modulacja hamowania

Podczas ostrego hamowania trzeba naciskaé hamulce tak, aby sita hamowania byt
wykorzystana maksymalnie — na granicy poslizgu. Po naciénigciu hamulcéw mija
muiej wigcej sekunda, zanim masa motocykla przesunie si¢ do przodu. W czasie tej
sekundy trzeba naciska¢ dzwignig hamulca stopniowo coraz mocniej, az masa prze-
sunie sig na tyle, Ze da maksymalna sit¢ hamowania przednim kotem.

Moina to prze¢wiczy¢ ,na sucho”. Zamiast raczek kierownicy i d#wigni hamulca
uzyj keiuka i palea wskazujgcego prawej reki. Chwy¢ ,déwignie” i przyciskaj j3 stop-
niowo coraz mocniej przez sekunde — liczac w mysli ,sto dwadzieécia jeden”. Jesli
»hamulec” jest dociénigty do korica przed uplywem sekundy, to znaczy, ze naciskasz
go za szybko.

Pod koniec drogi hamowania sila rozpedu zmniejsza sig, totez trzeba wredy lekko
popusci¢ hamulce. Jesli w czasie hamowania opony przejezdzaja po odcinku dliskiej
nawierzchni — na przykdad po nalepionych na asfalcie znakach poziomych albo po
rozlanej plamie oleju — waine jest, aby na ten krétki moment w ogdle pusci¢ ha-
mulce. Jesli jedziesz w deszezu albo wieziesz pasazera, mozesz silniej pracowaé tyl-
nym hamulcem, bo proporcjonalnie wigksza masa obcigia wiedy tylne koto.
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Hamowanie idealne

Polgczmy wszystkie wymienione szczegdly i opiszmy, jak wygladatoby idealne ostre
hamowanie. Wyobraz sobie, z¢ po przyjemnej przejazdice kretg boczng drogg wjez-
dzasz do matego miasteczka. Jego mieszkaricy biegaja whasnie po sklepach i koncen-
trujg si¢ bardziej na zakupach niz na praejesdzajacych motocyklach, Sprawdz naj-
pierw, czy nikt nie siedzi ci na ogonie, trzymaj palce prawej reki na déwigni przed-
niego hamulea i uwaznie wypatruj przechodniéw albo pojazdéw, kiére moglyby
przeciac ci droge. Zblizajac si¢ do centrum handlowego, ktére masz po prawej stro-
nie, widzisz na przeciwleglym pasie cigzaréwke, keéra byé moze skreci w lewo. Re-
dukujesz bieg, lekko naciskasz przedni hamulec, aby wytraci¢ predkosé i byé goto-

wym na ewentualne hamowanie | uwainie woatruiesz sie w nirdd ciedardwli by
p; ANIS | UwWAINe wWpatrujesz sig w przéa CigZarowsl, oy

w porg wychwycié sygnal, 2 zaczyna ona skrecaé do centrum handlowego. Przéd
cigtaréwki lekko pochyla si¢ do przodu — to znak, 2e zaabsorbowany whsnymi
myslami kierowca zwalnia i zamierza skrecié nie sprawdziwszy, czy keos nie nadjez-
dia z przeciwka. Widzisz, jak przednie kota skrecajg i cigzaréwka odbija w kierun-
ku twojego pasa ruchu, Weiskasz sprzeglo i uzywasz jednoczesnie obu hamulcéw
— tylny naciskajgc lekko, przedni —— stopniowo coraz mocniej,

P w miare jak masa motocykla przenosi si¢ na przednie kolo. Kie-
rowca cigzaréwki zalapal wreszcie, co sie dzieje, wigc weiska ha-

lewa stopa

wa stop przednie kolo jest na granicy poglizgu — zanim motocyk! sta-

nie, wrzucasz pierwszy bieg. Stajesz z prawa nogj ciagle na pe-
dale hamulca, lewg opierasz o ziemie. Jeszcze krétki rzut oka
w lusterko, czy kroé nie ma zamiaru wjechaé ci w tylny bloc-
nik i juz mozesz da¢ nieszczgsnemu kierowcy cigzaréwki sy-

/ zatrzymaj Ice i . . .
motocykl: o R mulce i... staje w poprzek twojego pasa. Hamujesz ostro,

uo‘-: Y j gnat, ze moze jechad. Puszczasz sprzgglo i jedziesz dalej. Uda-
o< | fo ci si¢ uniknaé potencjalnie niebezpiecznego wypadku za ce-
+ 23 . | ng jednego ostrego hamowania.
zawrdé QR | *
(i sprébuj 2 '
jeszcze raz g £ . .
22 | Praktyka ostrego hamowania
gg ! Ostre hamowanie wymaga umicjgtnoéci i doswiadczenia oraz
::@ . ! . znajomosci motocykla, na kidrym sie jezdzi. To wazne, zwhasz-
z g sieizzgzurt’::;i g jesli crasami wsladamfy'.na inng maszyng niz z'wykle. Jedyna
25 motooykl metod nabycia tych umiejetnodci jest ¢wiczenie ich cak dhugo,
Eu w ’i“o"'e aZ stang si¢ nawykami.
& [ Nie méwig o sytuacjach, w kiérych musimy szybko zmniej-
*at szy¢ predko$c ze 130 do 100 km/godz. Chodzi mi o hamowa-
;:@g;ﬁ, 1 T nie, ktérego cele‘m jest zatrzymanie motocykla. jadacego z nor-
10-55 km/gadz. 4 malng predkoscig motliwie szybko, bez ,dymiacych klockéw”

>

Znajdz prosty kawatek czystej

i suchej nawierzchni, na ktérym
bedziesz mégt spokojnie
podwiczyé. Zacznij od szybkosci
3035 km/godz., a kiedy nabierzesz
wprawy — zwiekszaj predkosé
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i upadkéw. Jesli kros chee jeZdzi¢ szybko pe drogach publicz-
nych, musi by¢ réwnie dobry w hamowaniu, jak i w pokony-
waniu zakretéw. Motocyklisci dosiadajacy maszyn wyposazo-
nych w ABS takie nie s3 zwolnieni z obowigzku éwiczen.
ZnajdZ dlugi plaski kawatek drogi, na kidrym mozesz by¢
sam przez godzing. Doskonale shuzy do tego celu na przyklad
odcinek drogi juz zbudowanej, ale jeszcze nie oddanej do uzyr-

e e O

gy

B el oas s Sam o oy

ELEMENTARZ HAMOWANIA

ku — waine, zeby nawierzchnia byla czysta i sucha. Moze masz gdzies niedaleko du-
1y parking, keéry wezesnic rano jest zupenie pusty. Dobrze bedzie ustawi¢ na dro-
dze kilka pacholkéw, zeby wyznaczyé tor hamowania, ale jesli ich nie masz, nie szko-
dzi. To, co naprawde wazne, to diugi prosty kawalck czystej jezdni. Jedno zastrzeze-
nie: zanim zaczniesz ¢wiczyé, zedb to dla maie i zaléz jak najgrubszy kombinezon.
Jesli wszystko si¢ uda — to znakomicie. Ale jesli co$ zrobisz Zle — nie bedzie mnie
tam, aby wytkna¢ ci bledy albo ci¢ pozbierac...

Zaczynamy. Jed? 30-35 km/godz. na wyprostowanym stabilnym motocyklu, na
drugim biegu. Zaufaj mi — za pierwszym razem nie szybciej! Utrzymuj predkosé 4
do punktu, keéry wyznaczytes jako poczatek drogi hamowania. Staraj sig nie patrzec
na wskasniki. Kiedy przednie koto mija wyznaczony punkr — weisnij sprzgglo,
zwolnij gaz i jednoczesnie wcisnij oba hamulce, przedni naciskajac coraz mocniej
przsz czas jednej sekundy (,sto dwadziescia jeden”). Staraj si¢ zatrzymac na jak naj-
krétszgm odcinku bez wpadania w poslizg i blokowania krérego$ z két. Pod koniec
drogi hamowania wrzu¢ pierwszy bieg. Zatrzymaj si¢ z prawa noga na hamuleu, le-
w3 oprzyj o ziemie. Nawyk wrzucania pierwszego biegu moze okazac sig bardzo po-
mocny, kiedy bedziesz musiat zaraz po zatrzymaniu szybko ruszy¢, aby uniknaé ude-
rzenia z tyhu przez nadjezdzajacy pojazd. Wréé na poczatek toru i powtorz cwiczenie.
Moze za kolejnym razem uda si¢ skréci¢ drogg hamowania bez wpadania w poslizg.
Kiedy juz nabierzesz wprawy w hamowaniu w ten sposéb, przy kazdym kolejnym
przejeidzie zwigkszaj szybkodc 0 3 — 4 km/godz.

Poslizgi

Nieuchronnie zblizajacy sig poslizg przedniego kota rozpoznajemy po tym, ie
przéd motocykla robi sig ,miekki” w prowadzeniu. Jesli przednie kolo zaczyna sig
dlizgaé, natychmiast pus¢ hamulce, aby odzyskaé przyczepnosé (i réwnowage).
Pamigtaj, z¢ w miarg jak werasta predkosé, rosnie takie prawdopodobieristwo po-
dlizgu tylnego kata, bo coraz wigksza jest sifa rozpedu. Jesli twoje tylne koto nagle
straci przyczepno$é, najlepiej jest pozostawi¢ je w tym stanie — zablokowane —
i dlizgaé si¢ do korica drogi hamowania. Inaczej ryzykujesz niebezpieczny upadek
typu ,highside”. No i nastgpnym razem pamigtaj o ostrozniejszym wzywaniu tyl-
nego hamulca. Jesli nie udaje ci sig unikna¢ poslizgu tylnego kota, sprébuj oprzec
prawg nogg na podnézku dla pasazera i hamowat tylko przednim hamuicem. Mo-
tocykl o wigkszym rozstawie osi ma wéwczas mniejsza tendencje do podnoszenia
tylnego kota.

Kiedy éwiczysz, dobrze byloby, zeby inny motacyklista obserwowat twoje zmaga-
nia. Jesli trenujesz z kumplem, jeden motze dawa¢ drugiemu sygnat, kiedy ma zacza¢
hamowaé — to wprowadzi do éwiczenia element zaskoczenia.

Jesli troche sig boisz ostrego hamowania na granicy przyczepnosci, to moze warto
wzigé kilka dodatkowych lekcji jazdy? Motesz wiedy przeéwiczyé stawanie na pro-
stej, hamowanic na zakretach, kombinacje unikéw i hamowania — wszyscko pod
okiem do$wiadczonego instrukrora.

Czy éwiczysz sam, czy z instruktorem, najwazniejsze jest wyrobienie sobie odru-
chu uzywania zawsze przedniego hamulca, a takze wykorzystania hamowdnia jako
stalego clementu pokonywania zakrgtéw. To odruchy zadecyduja o tym, jak zacho-
wasz si¢ w sytuacji prawdziwego zagrozenia.
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»PANICZNE HAMOWANIE BEZ PANIKI <«
J6zi0 Jeddziec wyruszyt whasnie na przejazdike bocznymi drogami. Jest pigkny ciepty
dzieri, motocykl gladko sunic po asfalcie.

Droga wije si¢ w kolejnych przewidywalnych zakretach, zagladajac w zacienione
drzewami doliny i wspinajac na wzgdrza wirdd fak i pél. Dzien jest zbyt pigkny, ze-
by si¢ spieszy¢, ale Jézio nie chee réwniez sig wlec — przyjemnosé sprawia mu do-
dawanie gazu, pokonywanic zakretéw z duza szybkoscia, przyspieszanie w migaja-
cych plamach storica.

Jézio nie wie jeszcze, ze jego dobry humor niedhugo sig skodiczy. Kiedy wyjezdza
z kolejnego zakretu na wzgdrzu, zaskakuje go widok duzego brazowego obickeu, keé-
Ty wynurza si¢ spomiedzy przydroznych drzew i zmierza w jego kierunku. To jelent!
Jézio ma nadzicjg, 3¢ zwierzak zostanie na poboczu i pozwoli mu spokojnie praeje-
cha¢ obok. Odruchowo odpuszeza gaz i odbija lekko w lewo, zeby przejechad z dala
od jelenia.

Niestety, zwierzg ani mysli staé nieruchomo. Kiedy motocykl dojezdia na odle-
glosé 10 m, jelesi nagle decyduje sig na przejicie na druga strong drogi i wybiega na
srodek, stukajac kopytami o asfalt. Probuje biec zygzakiem, aby omina¢ nadjezdsa-
jacy motocykl, a Jézio Jezdziec prébuje omingé go plynnym tukiem. Niestety, obaj
popetniaja blad. Jézio w panice sciska z calej sily klamke przedniego hamulca —
o kilka chwil za pézno. Przednie koo wpada w poslizg, a motocykl i jelert wpadaja
sobie w objecia i przewracajg si¢ na jezdnie. Na szczedcie ani motocyklista, ani jeler
nie s3 powaznic ranni, wigc po kitku sekundach obaj zrywaj sig na réwne nogi. Je-
lesi kulejac znika migdzy drzewami. Jézio kulejae oglada kawaly potamanego plasti-
ku i pogigtego meralu — wszystke, co pozostao z jego motocykla.

Niewazne, czy to bedzie jelesi, wéz 7 sianem stojacy w poprzek drogi za zakretem,
samochéd skrecajgey w lewo na skrzyzowaniu — ostre hamowanie bywa czasami je-
dynym sposobem unikniecia zderzenia. Amerykanie nazywajy je czasami ,panic
stop”, czyli ,panicznym zatrzymaniem si¢”, kiedy dochodzi do sytuacji wymagajacej
natychmiastowej reakcji. Oczywiicie stowo ,paniczny” brane dostownic oznacza
dziatanie podjete w stanie przerazenia, pozbawione racjonalnej analizy, czyli doklad-
nie to, co zrobit nasz Jézio, kiedy jele wyskoczyt mu przed motocykl. Lepiej dla J6-
zia — i dla nas, kiedy znajdziemy sie w podobnej sytuacji — bytoby podja¢ dziata-
nia przemyslane, rozsadne, prowadzace do unikniecia zderzenia. Zastandwmy sie,
w jaki sposéb z naszego ostrego hamowania usungé clement ,,paniki”.

Ostre hamowanie najlepszym wyjsciem?
By¢ moze wielu motocyklistéw nie zgodzi si, ze ostre hamowanie i zatrzymanie mo-
tocykla to najlepsza reakcja na jelenia wybiegajacego na droge. Cry nie lepiej bytoby
zwolni¢ na tyle, zeby nie przestraszy¢ zwierzaka albo przyspieszyc, ieby 2dazyé pree-
jecha¢ przed nim? Niezupelnie. Zmniejszanie lub zwigkszanie predkosci miatoby
sens, gdybysmy potrafili przewidzie¢, co jeled zrobi za chwil¢. Hamowanie zmniej-
sza sifg rozpedu pchajacy nas do przodu, wige szybkie zatrzymanie motocykla pozwo-
li nam unikna¢ zderzenia, jedli jelert rzeczywiscie wyskoczy nam przed maszyne.
Czy w obliczu potencjalnej kolizji na gladkiej nawierzchni rozsadnie bytoby ,,po-
tozy¢” motocykl i w ten sposéb wytraci¢ predkosé? Wyobrazmy sobie, z¢ jadac
w deszczowy poranek uswiadamiamy sobie, ¢ przed nami lezy plama rozlanego ole-
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ju, a jadgca 2 przeciwka $mieciarka wlasnie skreca w lewo przecinajac nasz pas. Co
bedzie bezpieczniejsze — ostre hamowanie i préba zatrzymania motocykla, czy jego
spolozenie”?

Moje doéwiadczenie z¢ $liskimi nawierzchniami méwi, e zwykle nie mamy wy-
boru — sytuacja decyduje za nas. Ja wolatbym pozostaé w pionie i podjz?c' probe za-
trzymania sig. Podstawowym argumentem jest to, ze guma opon ma‘w¥¢ks‘zq przy-
czepnoé¢ niz metal i plastik — nawet na rozlanym oleju. W znakomirej w'lgkszo‘sq
sytuacji szybciej zatrzyma sie motocykl jadacy na kotach niz pmwréc?ny i sz0ruja-
¢y po ziemi. Rébmy co mozemy, zeby zahamowaé — jesli si¢ nie uda, i tak si¢ prze-
wrécimy. Pamigrajmy, ze gdy ,polozymy” motocykl, od tego momentu tracimy nad
nim fakakolwiek kontrole, o

Na pewno méglbys wyobrazi¢ sobie wiele innych sytuacji, w keérych pozornie naj-
lepszym dziataniem byloby przyspieszenie lub préba ominiecia pgcszkod}n Warto
jednak pamigraé, ze mamy pewien ograniczony zapas przyczepnoéc_x, tot§i nierozsad-
ne byloby jednoczesnie wykonywanie uniku i dodawanie gazu. Jedli wyblera.fn.y przy-
spieszenie, raczej uniemozliwia nam to inne opcje. Zmniejszenie szybkosci i pr(S.ba
wyminigcia czasami jest dobrym wyjsciem, pod warunkiem jednak, ze dobrze Wble—
rzemy, z ktdrej strony omingé przeszkode. Jesli chodzi o jelenia na drodze, nie ma-
my pewnodci, Ze przewidzimy jego nastepny ruch.

Skoro juz zostate$ ostrzezony — czy nie byloby rozsadnie byé¢ przygotowanym na ostre
hamowanie?

Ostre hamowanie ma w kilku punkrach przewage nad przyspieszaniem czy wymi-
janiem, Przewagy jest niewgtpliwic mozliwos¢ zaurzymania sig i unikniecie kolizj.i.
W nowoczesnych motocyklach hamulce s3 zwykle bardziej wydajne niz silnik. Naj-
czesciej szybkie zatrzymanie sig jest najlepsza metods unikniecia wypadku. o

Jesli to jeszcze nie jest dla ciebie oczywiste, zapamigtaj: najlepsza metods usunigcia
elementu paniki z ostrego Hamowania jest bycie zawsze przygotowanym. Istotng czg-
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Jesli trwaja whasnie prace w polu — nie dziw sie, gdy na drogg wyjedzie traktor czy kombajn

dcig tego ,bycia przygotowanym” jest z kolei ciagle analizowanie sytuacji na drodze
pod katem wskazdwek mogacych ostrzec cig przed niebezpieczesistwem, ktdrego jesz-
cze nie widzisz. Jesli jedziesz przez las o zmierzchu, nie powinienes byé zaskoczony,
gdy na drogg wyskoczy jelert czy nawet cate ich stado. Jesli jedziesz przez rolniczg oko-
licg i widzisz ludzi koszacych faki, nie powiniencs sie dziwié wozom wyladowanym sia-
nem czy traktorom wracajgcym z pél i preecinajacym ci drogg. Jesli widzisz przy kre-
tej drodze znaki ostrzegajace przed obecnosciy dzikich zwierzae, czy nie byloby rozsad-
nie oddalic si¢ nieco od tej cigzaréwki z drewnem jadacej tuz 7a tobg? Albo nie jecha¢
tuz za petnym ludzi autobusem nie widzac, co dzieje si¢ z przodu?

Kiedy przebijamy sie przez miejskie korki, nie powinnismy si¢ dziwié, ze spotka-
my po drodze kilku kierowcéw skrecajacych nagle w lewo tuz przed nosem jadacych
z przeciwka. W dzielnicach domkéw jednorodzinnych codziennoscig s3 samochody
wyjezdiajace z podjazdéw, dzieciaki wypadajace na drogg na rolkach, psy biegnace
7a naszym motocyklem. Jesli w czasie jazdy uzywamy glowy, to nie tylko bedziemy
rozgladali si¢ za potencjalnymi niebezpieczeristwami, ale tez bedziemy starali sig
przewidywac kilka ruchéw na przéd.

Jesli dostrzegamy potencjalnie niebezpieczng sytuacje, musimy przygotowac sie na
motliwoé¢ ostrego hamowania. Na przyktad, gdy mijamy WSlepy zakret”, zza ktre-
go wida¢ dach stojgcej przy drodze stodoly, powinnismy juz na wszelki wypadek trzy-
ma¢ reke na przednim hamuleu i przygotowaé si¢ psychicznie na koniecznosé bly-
skawicznego zatrzymania.

Jézio Jezdziec popelnit duzy blad — uznal, ze skoro on panuje nad swoim moto-
cyklem, to nic na pewno nie znajdzie sie niespodziewanie na jego drodze. Nie zwol-
nit, kiedy zmniejszyla mu si¢ widocznosé w czasie dojezdzania do zakretu na wzgérzu,
bo zaktadat, 7e droga przed nim wyglda tak samo jak odcinek za nim — mimo, ze
nie widzial, co znajduje sig za wzgérzem. A kiedy w koricu zobaczyt jelenia uznal, ze
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rogacz zostanie na poboczu, podczas gdy on spokojnie przejedzie obok. W tej sytuacji
réwnie dobrze mégt wpasc na krowe, ktéra urwata sie z hadcucha albo na cigzaréwke
wyjeidiajaca z bocznej drogi. Niestety, nic wystarczy dobrze kontrolowac wlasny po-
jazd i oczekiwaé, 2e inni beda nam schodzi¢ 2 drogi. My takze musimy by¢ przygoto-
wani na ,zejécie 2 drogi” innym — dzikim zwierzetom czy kierowcom.

Kilka lat temu dyskutowatem z mbodym mortocyklistz z noga w gipsie. Mial wy-
padek. Wiechal w niego kierowca, kiéry nie ustapit mu pierwszetistwa przefazdu.

Miody motocyklista: — Nie mogg uwierzyé, ze we mnic wjechal! Przeciez powi-
nien ustapi¢ mi pierwszenistwa!

Ja: — Cay kierowca tez zostat ranny?

— Nie, u licha! Tylko ja mam ziamang noge!

— Dlaczego wigc nie stangles?

— To on powinien stana¢! Ja miatem pierwszediscwo!

- Boli ta noga?

— Jasne, ze boli.

~ Dlaczego wigc pozwoliles, zeby cig stuknat?

Nie ma najmni¢jszego znaczenia, czy motocyklista ma pierwszefistwo przejazdu,
czy nic — w razie wypadku to on bgdzie najbardziej poszkodowany. Najlepsza me-
tods unikniccia bélu i wydatkéw (nie wspominajac o gorszych mozliwosciach. ..) jest
»zejscie z drogi”. Mdj ojciec przytaczat w takich razach wierszyk:

Jak pierwszeristwo mam, to jade — zwykt byt méwic dumnie.
Swigte stowa, Teraz mu je wypiszemy na irumpnie.

Jedli = decyzjg o oserym hamowaniu czekamy do ostatniiej chwili, to w efekcie be-
dziemy dziata¢ w panice. Wazne, zeby zaczaé hamowaé duzo wezedniej, gdy tylko po-
jawig si¢ pierwsze zwiastuny potencjalnego niebezpieczesistwa. Kiedy skraca sig pole
widzenia, kiedy inny pojazd ustawia si¢ w cakiej pozycji, z kedrej moze skreci¢ na
nasz pas, juz powinniémy zacza¢ hamowad, zmniejszajgc nieco sit rozpedu i rozgrze-
wajac tarcze hamulcowe.

Jesli inny kierowca nie ustapi nam pierwszefistwa albo nagle wjedzie na nasz pas
ruchu, po prostu dociskamy hamulce mocnief i zatrzymujemy si¢ unikajac zderzenia.
Jesli natomiast rameen jednak si¢ zatrzyma, mozemy zwolnié hamulce i z powrotem
dodaé gazu nie robigc zamieszania na drodze. Nie musimy ostro hamowa¢ i stawaé
zawsze, kiedy widzimy potencjalne zagrozenie, ale powinniémy byé do tego przygo-
towani.

Wyobraz sobie, ze jedziesz ruchliwg miejskq ulic, z mnéstwem skrzyzowad i po-
przecznych uliczek. Musisz zatozyé, ze na twojej drodze pojawia si¢ kierowcy wyko-
nujacy nieprzewidziane manewry. Wyprzedzasz wlokacy si samochéd na zamiejsco-
wych numerach, zostawiasz z tytu zastaniajacy ci widok autobus, zmieniasz pas, aby
przepuscic agresywnie jadacego taksiarza. Spogladasz, czy na asfalcie nie ma zadnych
putapek, rozlanego oleju albo piachu. Obserwujesz maski samochodéw jadacych
z przeciwka wypatrujac wszelkich oznak zwiastujacych niespodziewany skret w lewo.
Uwazasz na samochody wyjeidzajace z bocznych ulic. Co jeszeze mozesz zrobic?

Techniki doswiadczonych motocyklistéow
Przyjrzyjmy si¢ szeéciu rechnikom wykorzystywanym przez wyjadaczy dwéch kélek,
a stuzgeym szybkiemu zatrzymaniu sig bez wpadania w panike.
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, PANICZNE HAMOWANIE BEZ PANIKI
* Wyréb sobie odruch uz i i R . ;
ca pxzyylrcaz'dym hm:wmﬁytﬁztpﬁlfi::»g-o hamulcl:l. Uzyv.vaj przednicgo hamul- f * Hamuj, kiedy zblizasz si¢ do zakretéw. Hamowanie powinno by¢ normalng cze-
mulcowy albo ABS. Nie bez ’ d y d ) motocy ma zantegrowany ukdad ha- f scig techniki pokonywania zakegtéw. Oczywiscie zdjecie rgki z gazu takie spowalnia
e w caasie Ostre' oh powodu prze nie koto wyposazone jest w mocne hamul- {\ motocykl, ale pamietaj, ze hamowanie silnikiem dziata tylko poprzez tylne kolo. Je-
robito sobie odmchghama:v:,mn:[;?k?:; ):lsbt "waChaI.lC W asfale”. Wiel 2 nas wy- f $li dodamy do tego lekkie przyhamowanie przednim hamulcem, ktére poprzedzi
teraz nawet nie trzymaia palog K O lywania tyiko .tylnego'hamulca — { przechylenie motocykla w skrecie, wyrobimy sobie dobry odruch hamowania oboma
23 po nig siegn ZZY pm{j P Covlv Ja Came p.lzcdmcgo, wierzac, ew fazie czego zda- s Lkotami. Jezeli mamy odruch hamowania przed zakrgtem, to kiedy zobaczymy, e za-
odruchowe rfaJ:‘;j-e w s;:az;’i ii;;;};?;s:t;?iko :Sa!:ksz; iwu.xdomlc Zmiex[:iac’ ; kret jest ciasniejszy niz nam sie wydawato, zauwazymy rozsypany na drodze piach al-
B .. N R A Y ax, § YKtwg nam wyrobio- R bo drze staniai id I . kté tadni hodzi .
: nr: W‘fz?snifl Odru;h}’; a dgplerg Poc;fm bedziemy si¢ zastanawiaé, jak mozna byko po- ° po pvr:)astz;i r:gj:zi:cjcz:iégi;l(;zacrznyu‘l)cfszego’ o G ehodl na pracjice
i stapic. Jes| obimy sobi ; H : . . - 3
! wyroblmy sobie odruch uzywania przedniego hamulca, w razie niches- . * Hamuj wezesniej. Kiedy zblizamy sie do potendjalnic nicbezpiecznego miejsca,

pieczeristwa uiyjemy 80 mawet o tym nie myslac.

na przyldad do ruchliwego skrzyzowania, przyhamujmy lekko przednim hamulcern,
4eby zmniejszyc zaréwno ewentualny czas reakeji, jak i droge hamowania w przypad-
ku naglego problemu. Kazdy z nas pottzebuje co najmniej pét sekundy, zeby podja¢
decyzje 0 hamowaniu, a jeli musimy dopiero siggnaé do klamki hamulca, czas ten
wydluza si¢ o kolejne pét sekundy. Ten czas potrzebny na reakcje moze kosztowaé

* nas wigcej niz myslimy. Jadac 65 km/godz. przejezdiamy w ciagu pét sekundy nie-
! * mal 10 m! A nawet jesli powrafimy siegnaé do hamulca w ciggu pét sckundy, kolejne
i 4 pét sekundy zajmie nam stopniowe zwickszanie nacisku na déwignie, zanim przed-
} nie kofo zostanie maksymalnie docigzone i pozwoli na hamowanie z petng moc.

3 Pezy szybkosci 65 km/godz. jedna zmarnowana sekunda to przejechane niemal 20

4 m — tyle samo, ile normalnie zajmuje petne zatrzymanie motocykla przy tej samej

szybkosci. Czyli droga hamowania wydhuza si¢ dwukrotnie!

Badz przygotowany
na uzycie przedniego
hamulca

Jesli zblizasz sie do potencjalnie niebezpiecznego miejsca — zacznij hamowac jak
najwezesniej

Jesli natomiasr juz wezesniej lekko naciskamy przedni hamulec — dzieki czemu
masa motocykla przesuwa sig czgsciowo na praednie kolo, a tarcze hamulcowe sg roz-
grzane — mochiejsze ndcidnigeic déwigni i rozpoczecie ostrego hamowania nie
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powinno nam zajaé wigcej niz pét sekundy. Od wezesnego rozpoczecia hamowania
zalezy wigc istotna réinica: czy zatrzymamy sie 1,5 m od blotnika samochodu, czy
uderzymy w niego z szybkoscia 50 km/godz.

* W razie probleméw, zwolnij o 15 km/godz. Jesli zblizamy sie do niebezpieczne-
go punktu, na przyklad ruchliwego skrzyzowania, na ktérym stoi samochéd czeka-
jacy na modliwos¢ skrgtu w lewo albo poprzeczne; uliczki, z kidrej wystaje przedni
zderzak auta — prayhamujmy o 15 km/godz., redukujac bieg, aby zwigkszy¢ obroty
silnika. Typowa predkod¢ na skrzyzowaniu to 50 — 65 km/godz. Zwalniajac o 15
km/godz. (czyli z 50 do 35 km/godz.), zmniejszamy site rozpedu prawie o potowe.
W praktyce oznacza to, e te same hamulce i te same openy moga zatrzymaé tak sa-
mo obcigzony motocykl na odcinku o niemal potowe krétszym.

* Dostosuj predkosé do zasiggu wzroku. Wigkszo$é z nas ma tendencje do utrzy-
mywania stalej szybkosci jazdy, zamiast zwigkszaé i zmniejszac ja w zaleznosci od wa-
runkéw na drodze. Przyczynia si¢ do tego takie fakr, 7 motocyklidci dostosowuja
szybkoé¢ raczej do momentu obrotowego silnika, zamiast awigkszaé ja | zmniejszac.
Pamigtajmy jednak, e nasz zasieg wzroku zmienia sig w trakeie jazdy. Kiedy pole wi-
dzenia sig skraca, trzeba natychmiast zmniejszyé predkosé tak, aby méc zatraymaé
motocykl na tym odcinku drogi, ktéry widzimy.

By unikna¢ probleméw — zwolnij o 15 km/godz.

W prakeyce znaczy to, ie jesli zasigg wzroku nagle si¢ skraca, powinienes natych-
miast uzy¢ hamulcéw i zmniejszy¢ predkosé. To wazne szczegélnie na krerych dro-
gach, na kiérych nie widzisz, co dzicje sig za zakrgtem czy wzniesieniem. Im szybciej
jedziesz na prostej, tym wazniejsze jest dostosowanie predkoséci do zasiggn wzroku.
Im bardziej ,domylasz sig”, jak biegnie droga, keérej nie widzisz, tym bardziej ryzy-
kujesz. Lubisz jezdzi¢ szybko? Pamigtaj, ze wypadek zdecydowanie zmniejsza twoja
$rednig szybko$¢ na trasie. ..
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Dostosuj predkosé do zasiegu wzroku

» Cwicz. Czyranie moze by¢ bardzo pozyteczne, ale ieby naprawde si¢ czegos na-
uczyé, nie mozesz pozostaé na poziomie teorii — musisz przeéwiczyé to, czego sig
dowiedziales. Gdyby Jézio Jezdziec poéwiczyt ostre hamowanie, mode udatoby mu
sie zatrzymaé, zanim uderzyt w jelenia — i nie rozbi¢ motocykla. Cwicz ostre hamo-
wanie przynajmniej raz w roku, ieby nie wyjé¢ z wprawy.

Podstawowym. celem ostrego hamowania jest zwolnienie z normalnej szybkosci po-
dréinej do zera na motliwie najkrétszym odcinku bez utraty kontroli nad motocyklem.
Nawet jeéli twoja maszyna ma zintegrowany uklad hamulcowy albo jesli wybuliles
mndstwo kasy na ABS, nie zwalnia cie to z obowigzku éwiczenia techniki. Musisz na-
uczyé si¢ oddziela¢ hamowanie od uniku. Musisz nauczyé sig szybko zatrzymywaé mo-
tocykl na suchej i mokrej nawierzchni jadac pod gére i w dél, czy to na prostej, czy na
zakrecie. Wszystkie wymienione przeze mnie techniki stosowane przez weterandw szos
doskonale sprawdzaja sig takze w przypadku motocykli wyposazonych w ABS.

Nie panikuj
Jesli nauczysz si¢ tych technik i wyrobisz sobie odpowiednie odruchy, mozesz sig zdzi-
wi, ze coraz rzadziej spotykasz si¢ z takimi niebezpiecznymi sytuacjami i masz
wigcej czasu na decyzje, co robié w razie niespodzianki. Naprawdg — stosujac te
techniki, mamy zawsze jakie$ 3—4 sekundy na podjecie takiego dzialania, by nie
dopusci¢ do zderzenia. Motocyklisci po wypadkach méwia czgsto, Ze nie mieli czasu
na reakcje, ale w gruncie rzeczy to tylko wyméwka. W rzeczywistodci po prostu nie
obserwowali drogi dosy¢ uwaznie. '

Jedli bedziesz przewidywaé niebezpieczeistwo i analizowaé drogg preed sobg, bg-
dziesz przygotowany i wydwiczysz wymienione techniki, to nauczysz sig ostro hameo-
waé i zatrzymywaé motocykl nie mamujac ani sekundy — sam sig zdziwisz.
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P WEASCIWA SZYBKOSC

WE WEASCIWYCH MIEJSCACH«

Kilka miesiecy temu wybralem si¢ na przcjazdzkg bocznymi drogami w okolicach
San Francisco. Grupa znajomych motocyklistéw pokazata mi kilka naprawdg sym-
patycznych drdg wijacych sig wéréd wagérz i wawozdw ocienionych ogromnymi
sekwojami. Zatrzymaliémy si¢ na obiad w restauracji Alice’s przy Skyline Boulevard,
ulubionym miejscu spotkasi mitosnikéw dwéch kelek. Siedzge przy stoliku, podzi-
wiali§my fantastyczne sportowe motocykle stojace na parkingu.

W kazdy stoneczny weekend Skyline Boulevard rozbrzmicwa rykiem silnikéw
potgznych motocykli i... samochodéw odholowujacych wraki. Jadac minglismy
lénigcego z6ltego Ducati wyciaganego spomiedzy drzew. Wszystko, co pozostato
2 motocykla, to pogiety tyt akurat wciagany na droge. Rozpoznalismy tylko charak-
terystyczne rury wydechowe.

Trudno bylo zrozumicé, dlaczego do wypadlu doszo wiasnie w tym micjscu. Nie
byto tu skrzyzowania z ogtaniczong widocznoscia, nie bylo tez zakreru o zmieniajy-
cym sie promieniu. Na asfalcie nie lezaly rozsypane igly sosnowe czy rozmiekle liscie.
Nie padalo. Nie widzielismy sladéw jelenia. Nigdzie w poblizu nie bylo samochodu
z drzwiami wgniecionymi od strony pasazera. Wszystko wskazywato na to, ze moto-
cyklista dosiadajacy tego Ducati zlekcewazyk prawa fizyki — i szybko tego poiato-
wat. Za bardzo sie spieszyt, zaczgto go znosié na zakrecie, spanikowat, zrobi cof ghu-
piego i wyleciat z drogi prosto na potgine drzewa. Nie zatrzymaliémy si¢ — takie wy-
padki zdarzaja si¢ w tej okolicy bez przerwy.

Jesli wierzy¢ okladkom magazynéw motocyklowych, cala przyjemnosé motocykli-
sty polega na tym, zeby jecha rak szybko, jak to tylko motliwe, a na zakretach trzed
o asfalt ochraniaczami na kolanach. Wmawia sig¢ nam, ze ludzie Scigajacy si¢ na dro-
gach publicznych zasuguja na miano bohateréw, a repliki wyscigowych motocykli
to marzenie kazdego z nas.

O tym, 2e wiejska szosa to nie tor wyécigowy moze przypomnieé nawet cos tak prozaicznego
i $liskiego jak...
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Oczywiscie wspélczesne motocykle sportowe to paprawdg znakomite maszyny.
Gdybysmy mogli wzia¢ keérykokwiek z nich prosto ze sklepu i za pomocs wehikulu
czasu przenies¢ si¢ wstecz o zaledwie 10 lat, micliby$my motocykl szybszy i poteiniej-
szy niz modele produkowane wéwezas przez wielkie firmy z mysly o torze wyscigo-
wym, [ to whnie jest problem wiels wspélczesnych motocyklistéw.

Ja takze wyobrazam sobie czasami siebie na fantastycznym sportowym morocyklu,
wyprzedzajacego wszystko, co sie rusza, chocby Mikea Hailwooda czy Joey'a Dun-
lopa. Ale jest zasadnicza réinica: nie jezdig po torze wyscigowym. Dlatego do obra-
zu ,supermotocyklisty” od razu dofgczaj mi sie inne: wozu z sianem wyjezdzajace-
go z bocznej drogi, konia, kery urwat si¢ z pastwiska i wybiega spomigdzy drzew,
rozlanego na jezdni olcju, zardzewialej furgonetki jadgeej nicpewnym zygzakiem,
kiedy jej kierowca wyrzuca na drogg kolejna puszke po piwic...

Jasne, e my$l o wyprzedzaniu i wielkich szybkosciach jest mita, ale nie miatbym
takze nic przeciwko temu, seby dozy¢ emerytury i jeszcze trochg pojeidzié. A wiem,
niestety, ze drogi publiczne pelne s3 putapek, krére moga szybko i skutecznie pozba-
wi¢ mnie na zawsze przyjemnosci dosiadania motocykla. Na naszych drogach spo-
tkamy wielu motocyklistéw, keérzy lubig zaszale¢ jak whasciciel tego z6ttego Ducati
— ale najezgéciej ich przygoda z motocyklem szybko sig koriczy. Wigkszoé¢ z nas nie
akceptuje ryzyka otrzymania mandatu, nie méwiae juz o ryzyku powaznego wypad-
ku. Przez lata jeidzenia na motocyklu odkrylem, e najwaznicjsze w tym wszystkim
jest czerpanie przyjemnosci z jazdy, a szybkos¢ to zaledwie niewielka czgé¢ tej pray-
jemnoéci.

Jedli czgsto masz wrazenie, ze motocykl realizuje whasne pomysly, jedli zdarza ci sig
wpada¢ w panike, kiedy uswiadamiasz sobie, ze nie w pelni kontrolujesz sytuacje, to
znaczy, ¢ maszyna podejmuje decyzje za cicbie, a ty jeste$ jedynie bagazem. Warto
si¢ nad tym zastanowié. Pomysl, na czym jezdzisz. Blyszczacy sportowy motocykl ze
stukonnym silnikiem stojacy na parkingu wyglada naprawdg kuszgco, ale utrzyma-
nie pod kontrolg repliki wyscigowej maszyny, mogacej jecha¢ 250 km/godz. i to na
publicznej drodze — to wyzwanie, z ktérym wigkszos¢ z nas raczej sobie nie poradzi.

Latwo wyobrazi¢ sobie, jak doszto do wypadku zéttego Ducati. Mortocyklista pg-
dzi Skyline Boulevard przekraczajac granice rozsgdku. Jego mézg ptawi si¢ w adrena-
linie, keérej nie doréwnujg, niestety, umiejetnosci i doswiadezenie. Wehodzi w za-
krer trachg za szybko i gdzie§ w polowie tuku jego mézg stwierdza, ze drzewa zbli-
1aja si¢ zadziwiajaco szybko, a motocykl ani mysli zakreca¢ tak ciasno jak droga.
Motocyklista wpada w panike. Prawa rcka zwalnia gaz do zera, prawa stopa naciska
pedat tylnego hamulca. Adios, amigo.

Odpowiedni motocykl

Mé6j pierwszy motocykl miat silnik o pojemnoéci 150 cm3 Rok péiniej przesiadtem
sig na maszyng o pojemnosci 305 cm3, potem —— na 450, a pé2nie] jesdaifem na réz-
nych motocyklach o silnikach 500, 750, 800, 900 i 1000 cm3. Kilka lat temu do mo-
jej stajni dotaczytem szosowe enduro z silnikiem 350 cm?3 i na nowo odkrytem, ile
przyjemnosci daje jazda na mniejszej maszynie, tak po drogach, jak i w terenie. Na
wspomniang wyzej wyprawe w okolice San Francisco wziglem whasnie tg trzystapigé-
dziesigtke. Pomyslalem, Ze ten motocykl réwnie dobrze sprawdzi si¢ na krgtych bocz-
nych drogach, jak i w centfum miasta.
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» Trzyseapigédziesiatka na drodze, kedry jezdzg wiclkie sportowe maszyny? — po-
myslicie moze. — Czy kiedy cig mijaly, ped powietrza nie zdmuchiwat cie z drogi?”
Owszem, poczatkowo pozostali uczestnicy wyprawy patrzyli na mnie z rozbawie-
niem. Przed wytuszeniem w drogg jeden z prowadzacych zapytat o predkoéé maksy-
malng i zasi¢g. Nie wiem, czy uwierzyt, kiedy powicdziakem, ze moge jechaé 110
km/godz., a zasi¢g na jednym baku paliwa to ponad 300 km. Natomiast to, co na-
prawdg zdziwito pozostatych uczestnikéw rajdu to fakt, ze kiedy wiechaliémy juz na
boczne drogi, moja uzystapieédziesiatka bez problemu utrzymywata tempo narzuco-
ne przez grupe, 2 nawet wyprzedzala niektére wigksze motocykle. Liejszy motocykl
moze pokonywaé zakrety tak samo szybko jak duzy, a znacznie mnicjsze jest ryzyko
popenienia bledu. Trzystapieédziesiatka okazata si¢ znakomitym wyborem zaréwno
na kegtych drogach, jak i na autostradzie. Weale nie zatuje, 7c nie zdecydowatem sie
na zabrania na t¢ wypraw¢ mojego smoka z silnikiem 1000 cm3.

Jedli planujesz zmieni¢ motocykl albo dodaé nows maszyne do swojej stajni, za-
stanéw si¢ nad szosowym enduro z silnikiem od 350 do 650 cm3 albo nad sportowym
motocyklem o pojemnosci 600 cm3. Jasne — jesli zwykle jezdzisz 7 pasaierem, jesli
poruszasz si¢ wytacznie drogami szybkicgo ruchu albo zawsze wozisz ze sobg mné-
stwo bagazu, to wielki turystyczny motocykl z silnikiem 1200 czy 1500 cm3 bedzie
wlhatciwym wyborem. Nie zapominaj jednak, ze éredniej wielkosci motocykle takze
mogg sprawi¢ duzo frajdy. Poza tym, niczaleznie od tego, na jaki motocykl sic zde-
cydujesz, wigkszoé¢ opisanych wezesniej technik jazdy pozostaje taka sama. Rozwas-
my kilka podstawowych sposobéw pokonywania zakretéw, ktdre pomogg nam unik-
na¢ klopotéw i w pelni cieszyé sie jazda.

Odpowiednia predkosé

Wigkszo$¢ z nas lubi czu¢ pod sobg poteiny motocykl. Sprawia nam przyjemnosé
pochylanie w skrecie cigzkiej maszyny i to hiepowtarzalne uczucie, kiedy dodajemy
gazu na prostej. Ale pamigtajmy, ze $wiat motocykli nie ogranicza sig do potgznych
Scigaczy i »pierdzikdtek” z silniczkami od kosiarki do trawy. Pomiedzy tymi skrajno-
$ciami jest jeszcze duzo miejsca na czerpanie prawdziwej przyjemnosci z jazdy — je-
§li tak do tego podejdziemy, nie bedziemy musieli nakreca¢ ryzyka do maksimum,
1eby cieszy¢ si¢ motocyklem. O tym tak naprawdg opowiada ta ksigzka,

Mdwimy tu giéwnie o technice jazdy. Kierowanie. Hamowanie. Praca gazem. Linie
skretu, Ale jazda na morocykdu to takie kwestia rytmu. Przyjemnosé 2 jazdy zalery w du-
Zej czgici od tego, czy potrafimy jechaé z szybkoscia odpowiednig do okolicznosci.

Wyobraz sobie muzyka, kidry gra kazdy uewér tak samo: szybko i glosno. Szyb-
kie allegro doskonale pasuje do ,Lotu trzmiela” Rimskiego-Korsakowa, ale nie pro-
bujmy gra¢ w ten sam sposéb bluesa czy koscielnego hymnu. Nastréj i yp utworu
dyktuje whasciwe dla niego tempo. Podobnie powinno by¢ z jazda na motocyklu.
Szybkos¢ jazdy powinna zalezec od drogi, sytuacji, motocykla, wspéhtowarzyszy po-
drézy, pogody, twojego nastawicnia. Sam powinienes okredli¢, jaka jest whasciwa
szybkosé na dzisiejszg pracjazdike. Nie chodzi o to, jaka szybkoé¢ dozwolona jest na
danej drodze, ale o ro, jak wchodzisz w zakrety, jak uzywasz hamulcow, jak pochy-
lasz motocykl i pracujesz gazem.

Na przykdad to,  jaky sily naciskasz kierownicg, ma wplyw na to, jak szybko wéj
motocykl przechyli sig w zakrecie. Naciénij mocniej, 2 maszyna od razu sig przechy-
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li. Naci¢nij delikatniej — praechyli si¢ powoli. Nacisnij za mocno, a przednie koto
ucieknie spod ciebie i znajdziesz si¢ na asfalcie. Za lekko — a wjedziesz w krzaki, bo
nie zdazysz zakrgei¢. Réine zakrety wymagajs réinej predkosci. Eksperymentujac
z r6inymi liniami pokonywania zakretéw, takse musisz dostosowaé do nich szyb-
kosé.

Jak i kiedy hamowaé?

Jesli sprawa numer jeden w motocyklowym survivalu jest umiejetnosé maksymalnie
efekrywnego hamowania, to drugie miejsce niewgtpliwie zajmuje umicjgtnosé takie-
go dobrania szybkosci wchodzenia w zakret, aby nie musieé potem ostro hamowac.
»Sciganc” méwiy czgsto o tzw. opéinionym hamowaniu. Jednak w realiach drogi
publicznej opéZnione hamowanie to znaczna utrara przyczepnosci i zbyt szerokie
wejscie w zakret — jedno i drugie moze nagle przerwaé naszg przygode z motocykla-
mi... Whisciwe wyczucie czasu to podstawowa sprawa przy hamowaniu.

Kiedy hamujesz, jak szybko naciskasz déwignie? Z jaky sita? Jak szybko ja zwal-
niasz? Czy moment puszczenia déwigni nie jest réwnie wainy jak sposéb jej naciska-
nia? Jesli przedni hamulec jest weisnigty do oporu, a przednie amortyzatory scisnie-
te do maksimum, to nagle puszezenie hamulca sprawi, ze przéd morocykla podsko-
czy do géry, zaburzajac réwnowagg i zmieniajac przyczepnosé. Jeshi naciskamy na ha-
mulec stopniowo, to tak samo go puszczajmy. Pamictasz, 4e przez pierwszg selunde
hamowania trzeba naciskaé hamulec stopniowo coraz mocniej, a2 masa motocykla
przesunie si¢ na przednie kolo. Sprébuj tak samo przez sekunde zwalnia¢ hamulec
{zastanéw si¢, kiedy mosesz zupelnie pusci¢ dzwignie. To podstawowa sprawa — nie
cheesz przeciez marnowaé przyczepnosci na hamowanie, kiedy motocyk! jest prze-
chylony w skrgcie. Doswiadczony motocyklista ustala predkosé wehodzenia w zakret
duzo wezedniej i puszcza hamulce, zanim pochyli maszyng. Ewentualnie w czasie
skretu mozna lekko nacisnaé tylny hamulec, zeby silnik pchat nas do przodu bez
zwigkszania szybkosci. ,,Opénione hamowanic” to wskazdwka, ze nie dostosowales
predkodci do zblizajacego sie zakreru.

»A dlaczego nie mozna po prostu jecha¢ spokojoym tempem, kontrolujgc szyb-
kos¢ manetky gazu?” — zapytasz. Wielu motocyklistéw rzecaywiscie tak robi, ale rez
wielu 2 tego powodu pakuje si¢ w klopoty, bo w razie niebezpieczenistwa ich odru-
chy nie uwzgledniajy ostrego hamowania. Jesli cheesz sig nauczyé ostro hamowaé,
gdy pojawi si¢ przed toba niespodziewana przeszkoda, musisz wyrobi¢ sobie odruch
hamowania przednim hamulcem i uzywania obu hamulcéw przed wejiciem w za-
kret, nawet jesli bgdzie to tylko lekkie dotkniecie dzwigni i pedahy.

Jak i kiedy skrecaé?

Méwitem juz o koniecznosci wchodzenia w zakret 2 odpowiedniy szybkoscig. Do-
skonaly wskazéwky na temat tej szybkosci jest to, co dzialo sig na poprzednim zakre-
cie. Jesli juz po przechyleniu maszyny musiale$ odpuszczaé gaz albo hamowad, to
znaczy, te wszedle$ w zakrer za szybko. Odpowiednia szybkos¢ to taka, kréra pozwo-
li ci na stopniowe dodawanie gazu przez caly dhugosé zakretu. Zastandw si¢ takie,
jak pokonujesz serie zakretéw. Jesli zauwazysz, ze na drugim zakrecie jedziesz nieco
2a szeroko, na trzecim jeszcze szerzej, a na czwartym zahaczasz juz o pobocze, o zna-
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czy, 3¢ twdj motocykl jedzie szybiej niz twoje szare komérki. Zwolnij trochg przed
wejsciem w kolejny zakrer, odzyskaj pelng kontrole nad maszyng i ciesz sie jazda
z nieco mniejszg szybkoscia, bardziej odpowiednia dla tempa twoich proceséw my-
$lowych.

Jak i kiedy dodawa¢ gazu?
Juz o to pytatem i zapytam jeszcze nie raz: kiedy w czasie pokonywania zakretu do-
dajesz gazu? Czy w polowie fuku odpuszczasz gaz i pozwalasz, seby pracujacy silnik
wyhamowat nieco motocykl? Czy dodajesz gazu dopiero po zakrgcie, kiedy juz pod-
niesiesz maszyng z powrotem do pionu? Czy odpuszczasz gaz w momencie pochyle-
nia motocykla i wejécia w zakret? Pamigtaj — jedli nie pokonujesz dziwnie uksztat-
towanego zakretu na drodze biegnacej stromo w dét, to whasciwy czas na uzycie ga-
zu jest wiedy, kiedy pochylasz motacykl w skrecie na dhugo, zanim osiagniesz apeks.
Jesli zmniejszyles szybkodé do tego stopnia, ze mozesz bezpiecznie pokonaé zakret,
pochyl motocykl w tagodnym stabilnym tuku i jednoczesnie zacznij dodawaé gazu
— zobaczysz, ze wszystko péjdzie gladko. Oczywiscie nie méwie tu o naglym ,ko-
pie” i odkreceniu manetki do oporu, ale o delikatnym dodawaniu gazu przez calg
dhugosé zakreru. Jesli w potowie zakrgru wpadasz w panikg, bo motacykl jedzie zbyt
szerakim tukiem, zastandw sig nad tym, po jakiej linii pokonujesz zakrer i jak pracu-
jesz gazem.,

Jak i kiedy pochylaé¢ motocykl?

Nie pochylaj motocykla zbyt wezesnie, bo w ten sposéb skierujesz go za bardzo
w strong wewnetrznej krawedzi zakretu i kiedy dojedziesz do apeksu okaze sig, ze bie-
rzesz zakret zbyt szeroko. Opéinij lelcko wejécie w zakret, trzymajac sie zewnetrznej
krawedzi swojego pasa ruchu, potem zdecydowanie pochyl motocykl, kierujac si¢ na
»przesuniety apeks”. Lepiej naciskaé dolng raczke kierownicy zdecydowanie, ale

o ot - AN K I e E .
Wehodz w zakret w lewo z prawej krawedzi pasa ruchu, przedtem wyhamyj do takiej
predkosci, zeby mée dodawad gazu przez caty diugosé huku
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Teraz widzisz zblizajacy sie zakret w lewo, a za nim — kolejny w prawo. Skieruj sie na
zewnetrzna cze$é pasa ruchu...

-4 wyhamuj do predkosci, przy ktdrej bedziesz mégt dodawac gazu pochyliwszy motocykl
w lewo. Kiedy tylke zobaczysz kolejny zakret, powiniene$ zacza¢ planowac ,okna wiotowe”
i linie, po ktérej go pokonasz

z wyczuciem | przytrzymac odrobing dhuej niz pochyla¢ morocykl naglym szarpnie-
ciem — to uchroni cig przed chybotaniem, kiedy bedziesz jechat po tuku.

Im agodniej pochylasz motocykl, tym wickszy masz zapas przyczepnosci na za-
krecie i tym mniejsze jest ryzyko poslizgu.

Kiedy jus miniesz zakrst, czas wyprostowad motocykl. Jesli tylko nie musisz gwal-
townic omija¢ przeszkody, to nie ma sensu ostro naciskac¢ gérnej raczki kierownicy,
seby szybko podniesé maszyne do pionu. Po prostu dodaj nieco gazu i pozwdl, zeby
motocykl sam si¢ wyprestowal na wyjsciu 2 buku. Jedli nic nic nadjezdza z przeciw-
ka i nie ma #adnych probleméw 2 nawierzchnia, mozesz pojecha¢ calg szerokosciy
pasa. Wyprébuj to wszystko jadac krety droga z duig iloscia zakretéw.
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Ciesz sie jazda

Wszystko to ma prowadzié do czerpania wiekszej przyjemnosci 2 jazdy — przyjem-
noici wynikajacej z peinej kontroli nad motocyklem, a nie z tego, co pokazuje szyb-
kosciomierz. A podstaw pelnej kontroli jest umiejetnos¢ podejmowania odpowied-
nich czynnoici we whaciwym czasie. Wielu z nas odkryje ze zdumieniem, e kiedy
dostosujg szybkos¢ do warunkéw i okolicznosei, beda nie tylko lepiej kontrolowaé
motocykl, ale takie szybciej wchodzié w zakrety. Szybka, ale w pelni kontrolowana
jazda ulubiong krety droga na motocyklu, ktéry postusznie spetnia nasze polecenia
— oto najprzyjemniejszy sposéb spedzenia popoludnia.
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»RUCH ULICZNY«

Zdarza mi sig czasami jezdzi¢ na motocyklu po jakichs krajach na koricu $wiara. Ta-
kie wyprawy zawsze sprawiaja mi duzo przyjemnosci, ale kiedy z nich wracam, po raz
kolejny zaskakuje mnie to, co moi bliscy myslg o niebezpieczeristwach czyhajacych
na motocykliste za granica. Kilka lat temu miatem okazje uczestniczy¢ w wyprawie
po RPA na szosowym enduro BMW GS. Najczestsze pytanie, jakie znajomi zadawa-
li mi po powrocie brzmiato: , Nie bales sig, Ze cof ci si¢ stanie?”. Jasne, batem si¢, ze
0§ moze mi si¢ sta¢, ale bardziej niz zamieszek na de rasowym bafem si¢ zattoczo-
nych ulic w potudniowoafrykaskich miastach. Powiedzmy sobie szczerze: przedzie-
ranie si¢ na motocyklu przez zatloczone miasto jest zajeciem ryzykownym niezale-
nie od tego, w jakim kraju si¢ to robi.

Oczywidcie moina zostaé zamordowanym w Afganistanie czy ucierpied w zama-
chu bombowym w RPA, ale znacznie wigksze jest prawdopodobiertstwo zderzenia
z takséwkg we whasnym miescie. Innymi stowy, mozliwosé napadu, postrzelenia,
podpalenia czy wysadzenia w powietrze przez jakiego$ terroryste-fanatyka nie jest
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tym, czego najbardziej obawia si¢ podréznik. A podréinik motocyklista na pierw-
szym miejscu wérdd niebezpieczerstw — w dowolnym punkeie éwiata — stawia nie-
watpliwie ruch uliczny.

Dobra rada dla podréznikéw

Jesli zatem naprawde zalezy ci na bezpicczefistwie, najlepsza rada, jakicj mogg ci
udzieli¢, brzmi: (werble!) NIE WJEZDZA] DO MIAST! Podrézuj gdzie tylko
cheesz, ale trzymayj si¢ z dala od wielkich miast, Miasto to strefa wojenna: samocho-
dy, ciezaréwki, autobusy, pociagi, ramwaje, wézki zaprigione w osiolki, rowery,
dzieciaki na deskorolkach i najrézniejsze inne pojazdy kotowe wyraZnie starajace si¢
wiezdiad na sichie nawzajem z modiwie duzymi prediosciami. To nie jest $rodowi-
sko przyjazne motocyklistom.

---Ale i tak to zrobisz, prawda?

No dobra, wiem doskonale, ze zignorujesz mojg dobry radg i nie ominiesz miasta,
Motze sam mieszkasz w wielkim mieécie, 2 moze na przedmiesciach lub w okolicy
i codziennie jezdzisz motocyklem do pracy, bo to jedyny pojazd, keéry bez trudu mo-
Zesz zapatkowaé? Albo moze marzysz o tym, Zeby zrobi¢ sobie zdjgcie ze swoja ma-
szyng na tle Starui Wolnosci, katedry Notre Dame czy Big Bena? A moze po prostu
trasa twojej podrézy biegnie tak, ze nie mozesz om; 3¢ ruchliwego centrum Chica-
80, Londynu czy Warszawy? Albo Po prostu jeste$ réwnie stukniety jak ja i trakeu-
jesz motocykl jako zwykly codzienny érodek lokomocji? Niezaleznie od tego, co pcha
cig na motocyklu do miasta, warto przyjrzet sig technikom przetrwania. A zatem za-
parkuj maszyne w bezpiecznym micjscu, zaparz sobie dobrej herbaty (czy na co tam
masz ochotg), znajdz wygodny fotel i wez ksigike do reki. Zaczynamy,

Niespodziewane kolizje

Pierwsze, co trzeba sobie uswiadomic na temat »niespodziewanych kolizji”, to fake,
Ze najczgsciej weale nie sq one tak »hiespodziewane”, jak wydaje sig ich ofiarom. Jedli
nagle 2dasz sobie spraws, se jedziesz prosto w boczne drzwi takséwki i masz jeszcze
sekundg czy dwie do zderzenia, oczywiscie to, co nastapi potem, wyda i sig bardzo
whiespodziewane”. Ale zwykle znajdujesz sig w takiej sytuacji dlatego, e wezesniej
nie obserwowale$ dostatecznie uwaznie tego, co dzicje sie przed toba na drodze az do
momenty, kiedy bylo juz za pétne. Jesli wiesz, gdzie patrzeé, jak patrze¢ i na co
zwraca¢ uwage, zwykle mozesz przewidziet potencjalng kolizjg przynajmniej na kil-
ka sekund wezesniej. A kiedy juz widzisz, co sig dzieje, 2azwyczaj mozesz zarcagowaé
tak, by uniknaé wjechania w kopoty.

Jedna z prayczyn, dla keérych miasto jest tak nicbezpicczne, jest liczba pojazdéw
poruszajacych si¢ jednoczesnic po ulicach. Mamy tu wiele paséw ruchu, mnéstwo sa-
mochodéw jadgcych we wszystkich kierunkach, przejeidsajacych w poprzek na
skrzyzowaniach, parkujacych ,na drugiego”, pieszych wehodzacych na jezdnig, agre-
sywnic jezdzacych rowerzystéw, ryczace cigtaréwki, dziury w jezdni mogace pomie-
$ci¢ czlowieka, a do tego miliony znakéw drogowych i sygnaléw, z ktérych potowa
ustawiona jest tylko po to, zeby wprowadzi¢ jeszcze wigksze zamieszanie. Wszystko,
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co wida¢ przed nami, wymaga uwagi i skupienia, bo potencjalnie moze narobi¢ nam
Kopotu. Paradoks polega na tym, zc powinniémy uwaza¢ na wszystkie zagrozenia
jednoczesnie, ale zwykle jest ich po prostu za duzo, ieby na raz je ogarnaé. Zastanéw-
my sig, jak sobie 2 tym paradoksem poradazi¢.

Plerwszy spaséb polega na tym, zeby jakoé podzieli¢ mozliwe zagroienia. Chociaz
pozornie wyglada to tak, z¢ wszystko dzieje sig jednoczesnie, w rzeczywistoéci poten-
cjalne nicbezpieczeristwa sa od siebie oddzielone w czasie — chocby o kilka metréw
czy ulamek sekundy. Nie jeste$my w stanic skdonié innych kierowcsw, zeby utrzymy-
wali dystans albo jechali wolniej, ale mozemy obserwowa¢ ich zachowania z wigkszej
odlegtosci albo o wiele wezesnicj, ogarniajac wzrokiem wigkszy odcinek drogi.

Sztuka polega na tym, ieby oceniaé sytuacje na drodze nie tuz przed motocyklem,
ale da-a-a-aleko prred sobg. Im wicksza odleghos¢ dzieli ci¢ od Zrédha potencjalnych
klopotéw, tym wigeej masz czasu na analize sytuacji, podjscie odpowiedniej decyzji
i dziakanie. Nie bedziesz musiat dziataé w panice w ostatniej chwili — zamiast tego
lekko skorygujesz kurs czy szybkos¢ i unikniesz niebezpieczeristwa. Eksperci od bez-
pieczenistwa na drogach radzy czesto, aby ocenia¢ sytuacje na 12 sekund do przodu.
Chodzi o odcinek, keory przejedziesz w ciagu 12 sekund — to zwykle taka odlegloé,
2 jakiej mozesz jeszcze rozréinié szczegdly. Inaczej méwige, katdy potencjalny pro-
blem nalezy zauwazyé¢ i zacza¢ analizowaé na 12 sekund wezesniej niz stanie sie na-
prawdg nicbezpieczny.

12 sekund wczesniej

Analizowanie drogi z 12 sekundowym wyprzedzeniem 1o bardzo dobry zwyczaj, pod
warunkiem, ze mamy na mysli co$ wiecej niz tylko gapienie si¢ na drogg z wytrzesz-
czonymi oczyma. Musimy naprawde obserwowaé drogg. Obserwowaé, czyli caly czas
omiata¢ wzrokiem teren przed nami i na bietgco oceniaé to, co sig dzieje.

Prze¢wicz to od razu: cofnij sig do poprzednicgo paragrafi i przeczytaj go raz jesz-
cze, ale tym razem czytaj po jednej linijce, po czym odrywaj warok od tekstu i rozgla-
daj sig przez dwie sekundy oceniajac, co sie wokét ciebie dzieje, a dopiero potem prze-
chod? do nastepnej linijki. Sprawd, czy analizujac otoczenie (Kiéra jest godzina? Ja-
ki program leci w telewizji? Kro poza tobg jest w pokoju? Jaki byt kolor tego samo-
chodu, kéry praejechat za oknem? Jakic obrazki wisza na écianic?) potrafisz jednocze-
énie rozumieé i zapamietaé to, co czytasz. Nielatwe, prawda? Mamy tendendje do
koncentrowania si¢ na jednej czynnosci: albo rozgladamy si¢ i przestajemy czytad, al-
bo zaglebiamy si¢ w lekturze | przestajemy analizowad otoczenie. Czy to nie przypo-
mina sytuacji, kiedy jednocze$nie musimy kierowa¢ motocyklem i obserwowa, co sie
dzieje wokél? Zauwaz: kiedy raz rozejrzysz sie wokét sicbie i zanotujesz w pamieci,
kéra godzina i keo jeszcze siedzi w pokoju, masz juz pojecie o swoim otoczeniu. Te-
raz wystarczy raz na jaki§ czas rozejrzeé sie, aby stwierdzié, co si¢ zmienifo,

Podobnie jest na ulicy. Musimy uwazaé na wszystko, co sie dzieje, ale skupiad sie
przede wszystkim na tym, co potencjalnic moze nam zagraza¢. Na przykdad ten grze-
choczgey tir zaladowany samochodami na sasiednim pasie moze zwracaé naszg uwa-
g¢, ale wystarcza dwa czy trzy spojrzenia, aby upewnié sie, ze nie stanowi, zagrozenia.
Z kolei samochéd, kiéry spokojnie nadjezdza z przeciwka, weale nic przyciaga uwa-
gi lecz wiemy preciez, e samochody skrgcajace w lewo sg czgsta przyczyna wypad-
kéw motocyklowych, dlatego nalezy si¢ na nim skupi¢ bardziej niz na tirze.
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Skrzyzowania to nicbezpieczne strefy, musisz na nich szczeglnie uwazaé

Niebezpieczne strefy

Skrzyiowania to strefy, w ktérych musimy naprawde uwazac. Kierowcy, ktérzy nie
potrafia dobrze ocenié sytuacji, fatwo popelniaja bledy na skrzyzowaniach. Cofajy sie
innym prosto na maske, niespodziewanie zawracajy, nagle hamujj albo praejesdzajs
na czerwonym $wietle. Zauwazmy, ze ze skrzyzowaniem mamy do czynienia wsze-
dzie, gdzic drogi réznych pojazdéw przecinajg si¢ — nie tylko tam, gdzie spotykaja
sie dwie szerokie ulice, ale takse na przecigciu paséw ruchu na parkingu przed super-
marketem. Warto zapamigtaé: 3/4 wszystkich wypadkow motocyklowych to zderze-
nia z samochodami. 1/4 wszystkich wypadkdw motocyklowych to efeke tego, e kie-
rowca jadacy 2 przeciwka niespodziewanie skreca w lewo praecinajac pas, po ktérym
jedzie motocyklista.

Warto takze zauwaiy¢, se 2derzenia z samochodami niespodziewanic wyjesdzajg-
cymi z prostopadiych ulic to dusy procent wszystkich wypadkéw na skrzyzowaniach
i jedna z najczestszych przyczyn $miertelnych wypadkéw motocyklistéw. Niewazne,
ko jest winien i kto miat pierwszeristwo — ro motocyklista odniesie najcigzsze ob-
razenia.

Trzymac¢ sie z dala od zagrozenia

Skoro mozemy w mysli oddzieli¢ sytuacje niebezpieczne od mnicj nicbezpiecznych,
moiemy takie w rzeczywistosci ,oddalié si¢” od potencjalnych niebezpieczeristw.
Mozemy pokierowaé motocyklem tak, aby oddali¢ sic od Zrédfa zagrozenia, moze-
my takie oddzieli¢ od siebie poszczegélne nicbezpieczeristwa zmieniajac pas ruchy
czy szybkodl. Jesli na przyktad ten rozklekotany cir wyladowany samochodami za
bardzo przyciaga nasza uwage, mozemy przyspieszy¢, zwolnié lub zmieni¢ pas, aby
sig od niego oddali¢. Podobnie mozemy oddali¢ sig od zbyt wolro jadacego samo-
chodu, za ktérym tworzy si¢ kolejka pojazdéw i potencjalne kfopoty albo zmieni¢
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pas, zeby przejechaé dalej od zderzaka samochodu, kdry whasnie wyjeidza z bocznej
ulicy.

Skoro skrzyzowania same w sobie 53 dostatecznic niebezpieczne, postarajmy ,od-
dali¢ si¢” od innych zagrozesi, zanim na nic wjedziemy. Jesli na ogonie siedzi mi agre-
sywny kierowca albo po przyleglym pasie jedzie inny pojazd, keéry whasnie mnie wy-
przedza, dobrze bytoby zwigkszy¢ dystans od tych niebezpieczerisew. Jesli tylko jest
to mozliwe, staram sig trzymaé z daleka od ciezaréwek i autobuséw — przede wszyst-
kim dlatego, ze zastaniajg mi widok na drogg. Nie chciatbym byé ofiara wypadku,
dlatego wolg unika¢ zwlaszeza takich sytuaci, w keérych réine niebezpieczeristwa su-
mujg sig. Wole w pebni kontrolowaé sytuacje, aby ciggle zwigkszaé swoje szanse. Nie

mam zamiaru daé sig zepchngd z drogi ani zablokowat.

Unikaj jazdy za ciezaréwkami czy autobusami, ktére ograniczaja twoje pole widzenia

Nie zauwazytem...
Jesli zdarzy sig, 2e stuknat cig inny wiytkownik drogi, zwykle uslyszysz standardows
wyméwke: ,Nie zauwazylem, ze jedziesz”. Bywa, e raki kierowca, patrzac na nie-
szczgsnego motocykliste lezgcego pod pogigtym motocyklem, sam sobie praeczy mé-
wige: ,Kurczg, nie widzialem cig! Jechales tak szybko, w dodatku jeste§ ubrany na
czarno, a poza tyt nie miale§ waczonego éwiath...”. Oczywiscie zdarzajg si¢ sytu-
acje, kiedy kierowca naprawde nie zauwazy jadacego motocyklisty, ale wielu do-
$wiadczonych milosnikéw dwéch kétek ma czesto wrazenie, ze rakie thumaczenie to
tylko wylkrety. No c6z, kiedy kierowca nagle skreci w lewo tuz przed jadacym z prze-
ciwka motocyklem i nie zdazy przejechaé, doprowadzajac do wypadku, nic oczekuj-
my, ze powie: , Tak, widziatem ci¢, ale spieszg sig bardzo | miatem nadzicjg, 7 zje-
dziesz mi z drogi”. '
Wyméwka ,Nie widziatem...”, bez przerwy powtarzana przez kierowcow, kedezy
pouracili motocyklistéw sprawila, ze niekeérzy eksperci od ruchu drogowego napraw-
de uwierzyli w to, %e motocykle na drodze sy stabo widoczne, Teorerycznic zatem
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Wyjsciem z sytuacji bytoby staé sie bardzicj widocznym. Motocyklistom sugeruje sie
noszenie odblaskowych strojéw, kamizelek lub innych dodatkéw, oslepianie WSZyst-
kich na drodze wlaczonym na state dlugim $wiattem, a na dodarek przykrecenie do
tylnego blotnika duzego wizerunku Yosemite Sama z kreskéwek o Kréliku Buggsie
z napisem: ,Odczep sig!”.

Wielu z moich prayjacidt, 2 kerymi przejechatem mnéstwo kilometréw po r6z-
nych drogach $wiata, przewraca oczami na samg mydl o tych odblaskowych ciu-
chach. ,Nie bedziemy nosi¢ ubranek z rézowej skéry” — kpig. Kro wie, mose ci
wyjadacze majg bardziej realistyczne spojrzenic na mit ,Nie zauwazylem...” | uwaza-
ja, 2e odblaskowe gadzery to raczej talizman niz rzeczywista ochrona, 7 — podob-
nie jak magiczne amulery — majg chroni¢ przed niebezpieczeristwem nie wymaga-
jac zadnego wysitku od samego motocyklisty. Odblaski bazujs na podstawowym
zalozeniu, ze kierowca zZjedzie motocykliscie 2 drogi, jesli tylko bedzie go widzial.
Weterani dwéch kétek wiedzy, 7e naprawdg skuteczng merodg uniknigcia kolizji jest
gotowost szybkiego zjechania z drogi kierowcy samochodu — wszystko jedno, czy
nas widzi, czy nje.

Trzeba jednak dodag, ze nie kazdy sytuacig jestesmy w stanie w peini kontrolowaé.
Moze nam sig to nie podoba¢, ale czasami Jestedmy uzaleinieni od tego, czy inny kie-
fowca uwaa i mysli, czy nie. Fakiy sg takie, ze motocykl naprawds jest mnigjszy
i wezszy od samochodu, torez rzeczywiscie, zwlaszcza na zattoczonej ulicy, trudniej
go zauwazy<. Inni kierowcy czgsto naprawde nie wiedzg, jak szybko zbliza si¢ do nich
motocykl — bo pojedynczy reflekror o $rednicy kilkunastu centymerréw nie jest do-
bra wskazéwks o szybkodci pojazdu. Zatem motze jednak warto by¢ nieco lepiej
widocznym na drodze — na wypadek spotkania z takim kierowcy, ktéry naprawde
chee unikngt kolizji. Co watniejsze, jesli dopiero uczysz sie jezdzi¢ po mieicie, two-
je bezpieczedstwo naprawde zalezy od reakcji innych kderowcsw, powinienes zatem
troche im pomdc, stajgc sie tak widocznym jak to tylko mozliwe. Niezaleznie jednak
od poziomu twoich umiejetnosci, musisz zastanowic si¢ nad tym, jak by¢ widocz-
nym na drodze na tyle, na ile jest to potrzebne i nie przekracza granic twojej wrazli-
wosci.

Jesli sadzisz, ze warto bytoby poprawié swoja widocznosé — oo kilka rad:

* Mozesz kupi¢ kombinezon ochronny w jasnych kolorach: jasnabrazowy, srebrny,
6hy, jasnoniebieski. Jesli nosisz ciemny skérzany stroj, dodaj do niego odbla-
skowe paski albo kamizelke;

* Wybierz kask w jasnych zywych kolorach albo z jasnymi wzorami.

* Kiedy kupujesz nowy motocykl albo malujesz stary, ktdry wyblakt od sfosica,
wybierz jasng palere barw;

* Zamontyj z przodu halogeny $wiecace tak szeroko, jak to tylko mozliwe (i do-
zwolone);

* Jesli planujesz jazde noca, naklej odblaskowy tasme na tylne sakwy, zbiornik pa-
liwa i kask. Zamonuj vakse kilka dodatkowych, szeroko rozstawionych czerwo-
nych $wiatet z tyhy.

Kto nie manewruje, ten ginie
Sugerowalem, e rozsadny motocyklista stara si¢ wprowadzaé niewielkie korekey
kursu i szybkosci, aby unikna¢ niebezpieczeristwa, a takie w miarg mozliwosci rezy-
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gnuje z gwahtownych manewréw. No dobrze, prayznam sie — to nie do kofica praw-
da. Mozemy nauczyé si¢ unika¢ wickszosci wypadkéw, ale od czasu do czasu 2naj-
dziemy sig w niebezpiecznej sytuacji, kiorej nie moglismy wezeéniej dostrzec ani
przewidzied. Wielki kamieri nagle spada na gérskg drogg tuz przed tobq: Czarny l.(ol'l,
kdry uciekt z zagrody, wybiega na drogg w czasie ciemnej deszczochA nocy. chd‘y
nagle zdasz sobie sprawg, ze od zderzenia dzielg ci¢ dwie sekundy, zrobls.z dokladnie
10, co podpowiedza ci twoje odruchy. Jedli masz odruch uzywania przedmego hamul-
ca do granicy przyczepnosci — nacisniesz go, zanim zdgiysz pomysleé. Jesli masz od-
ruch pochylenia motocykla w szybkim uniku — bedziesz natychmiast prébmafra} wy-
mingé przeszkods. Dlatego whasnie powtarzam do znudzenia te samy rade: cw1cz ma-
newry pomocne w nicbezpiecznych sytuacjach, takic jak ostre hamowanie i uniki
przynajmniej raz w roku, a prawidtowe pokonywanie zakretéw nawet weedy, ?ucdy
nie musisz. Jednak survival w miescie wymaga czego$ wiecej niz tytko pcrfekancgo
opanowania manewréw awaryjnych. Musisz zdawad sobie sprawe tego, co si¢ dzieje
na drodze i nauczyé sig przewidywaé, co moze sig sta¢ za chwile.

» POTRZASKI SKRZYZOWAN «

Miasta sg pelne potrzaskéw, w kére fatwo moze wpasé nicuwazny motoq.lklista. lfo—
lizje z innymi pojazdami s3 wysoke na liscie niebezpieczedistw. Poczqd.(uHcy' x:nyslq,
Ze uuzymanie motocykla oponami do dotu to przede wszystkim kwestia umicjetno-
$ci zachowania réwnowagi, zmian kierunku jazdy i ptacy gazem. Jednak doswiadcze-
nie szybko uczy, 3¢ spryt i inteligencja sa réwnie wazne jak umiejernosé manewrowa-

nia.

Typowy kierowca skrecajacy w lewo
Potrzaski na skezyzowaniach czgsto praybieraja postaé samochodu, ktdry pozornie

czeka, a2 przejedziemy. Nagle samochéd wjezdza na nasz pas i psuryk! Potrzask si¢
zamyka. Statystyki mowia, e 2/3 wypadkéw motocyklowych — w tym polowa
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X Migjsky SURVIVAL

Wszystkie wypadki  Wypadki émiertelne wszystkich wypadkéw $miertelnych! — ma

Sk'f’ﬁ"gi"“ 3% 4% miejsce na skrzyiowaniach, Nieuwaznemu mo-
nieprostopadia ) tocykliscie pozostaja dwie sekundy na uniknie- i [
/ olice bi cie wypadku, a wiely nowicjuszy w takiej syru- | |
-~ 1 ?-agz';;::w;;: centréw 7% acji wali w bok wyjezdiajacego przed nich sa- ! |
- dzielnice mieszkalne 32% : - . 2 P
< : dzielnice apartamentowcow 9% m?ChOdu I}QWet nie quzywszy Siegnac do dtwi .
) | tereny preemysiowe 8% gni przedniego hamuica. | ] —
t iejski % A L. g, .
V| okolce sabst - 1% Jesli amy nauczy¢ si¢ unikaé rakich potrza- ; | 1o |
1 skéw, musimy wycwiczy¢ kilka podstawowych ; g |

————

skrzyzowanie strategii unikania kolizji. Zdefiniujmy najpierw, ; 4 B
ypuT 10% 7% €0 to jest skrzyzowanie, zebyémy mieli pewnose,
| | e [ 0 g

| Ze m6éwimy o tych samych sytuacjach, a potem

! |
H Przyjrzyjmy sie réznym rodzajom wypadkéw, _— | g_

sl kiére na tych skrzyzowaniach maja miejsce, ! ['—

alejka, podjazd 1 13% 17% R

11 W koricu zastanéwmy sie nad rakeyky unikania | | W

I' zderzest, | |

Smwm— ‘ Pracz skrzyzowanie rozumiem kazde miejsce, | |

typu X ek Y 3 22% w ktdrym spotykaja sie dwie drogi, ulice czy pa-

| — sy ruchu, whyczajac w to rakse wijazdy na stacje |
: benzynowe, alejki, podjazdy, pasy ruchy na par- | |

sk,;‘;,';:wz‘:ﬁm” 33% 50% kingach przed supermarketam; j kazde inne ) "
! miejsce, w krérym jeden pojazd moze praeciaé ’ Kierowca skrecajacy w lewo z ulicy Kierowea skrecajacy w |::;:i: utiey
I droge innemu. Na rysunky obok widzimy rézne po twojej lewej stronie po twojej prawej s

rodzaje skrzysowar i odsetek ogélnej liczby wypadkow i wypadkéw $miertelnych,

kedre zdarzajy sig na kazdym 2 nich.

Wedhig raportu Hurra, do okolo polowy ,
wszpstkich wypadkéw z udziatem motocykli do- ‘
chodzi z winy innych ugytkownikéw drég, naj- i
czgSciej kierowcow samochodéw, kedrzy wymu- 3
sz3j3 pierwszeristwo przejazdu. Jegli poréwnamy -
ilo¢ wszystkich wypadkéw z ilosciy wypadkéw -

1 \ 57 -

$miertelnych okase sie, ze na alejkach i podjaz-
dach ma miejsce tylko 13% wypadkéw, ale ze wy-
padki $miertelne w takich micjscach stanowig juz
17%  wszystkich. Niewstpliwie powinnismy
zwraca wiekszg uwagg na samochody wyjezdza-
jace 2 podjazdéw. Pelne skrzyzowania (zwane
»skezyzowaniami X”, czyli miejsca, gdzic praeci-
najg sie dwie drogi lub ulice) to punkry, gdzie
zdarza si¢ najwigeej wypadkéw, w. tym 22%
$miertelnych, Zacznijmy zatem od takich whagnie
skrayiowan, [
Az 28% kolizji motocykli z samochodami ma ,
micjsce weedy, kiedy kierowcy samochodu skre- | '

Oto, dlaczego bledem jest

c2j3 w lewo. Typowy wypadek wyglada tak, e sa- Kierowca skrecajacy w lewo z ulicy pracjezdzanie skzyzowart
mochéd skreca w lewo przed jadaeym z przeciw- Typowa sytuacja z kierowca jednokierunkowej za autobusem czy ciezaréwka ‘
ka motocyklem, kery uderza w jego prawy bok. skrecajacym w lewo
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) thrykle 'kierowca skrgeajacy w lewo nadjezdza - przeciwka, jest jednak kilka wa-
mantéw tej syruacji, kedrym réwniez powinniémy sie przyjrzeé. Samochdéd mose
skr_gcac’ w lewo takie 2 ulicy prostopadtej da naszego kierunku jazdy — czy to z le-
\jVC)/, czyz prawej strony. Jeéli widocznod¢ na skrzyzowaniu ograniczajg autobusy, cig-
zaréwki lub zaparkowane samochedy — motze sie zdarzyé, se taki pojazd o'ai;i ;
na naszym pasie zupelnie niespodziewanie. ' P

Im.w‘ pulapke moze stanowi¢ samochad jadacy prawym pasem ulicy jednokierun-
ko;ve; . ktér!})r nagle skreca w lewo przed nosem motocyklisty.
‘ esli sprébujemy wyobrazié sobie strategie unikania takich 5 ;
e -mloz'e do nich dojé¢ tytko wtedy, kiedy zaden kierujqcyc:y rﬁ:d:r?g’oz::}wag;:f
dzie¢ problemu i oceni¢ sytuacji. Motocyklisci opowiadajacy, #¢ od momentup kied
u{ba;z}.rli m;cbcz'pieczexistwo do momentu, kiedy uderzyli w samochad mine%v,zaled?'
3;;,,-‘;“”6» SCK-lmd:-y; przyznaja fym samym, Ze nie patzyli dostatecznie daleko przed
chm-a" fe wiedztell, na co zwracac uwag albo nie uwierzyli, e mose dojé¢ do zde-

Podnies oczy
M(SW[I'E’:XI'I o zasadzie analizowania sytuacji na drodze na 12 sekund do przodu. Przy
szyb.koscx 65 km/godz. 12 sekund to dobrze ponad 200 m! Jesli pojazdy na drodze
lub inne przefzkody sprawiaja, 7e nie jestes w stanic objaé wzrokiem takiego dystan-
ls’u ; zwolmJ.. To da ci w razie czego wigcej czasu na reakeje. Duze pojazdy mogg
ardzo ograniczy¢ twojg widocznodé, a takz i, Ze inni ki i i

oo ogra ja a takze sprawic, ze inni kierowcy nie bgdg wi-

Uwaz'aj.na pncjéidiaj?ce cigzardwki i autobusy czekajace na mozliwos¢ skretu.
Proble.m nie po.lega Jedyn.le na tym, ze nie widzisz, co sie dzieje za nimi, ale take na
tym, Ze inni ‘klerowcy nie widzg ciebic schowanego za cigzaréwky czy aurobusem
f{erf)v‘/.ca, ktéry na pxze.qwlegiym pasic czeka na mosliwosc skretu w lewo moze 7a-
ozy¢, de 7 autobusen? jest dosy<¢ miejsca, by skrecic. Rozsadni motocyklisci nigdy
meAjqu tuz za duzymi pojazdami - — aurobusami <zy cigzaréwkami.

Yy wezedniej rozpoznaé kierowcéw mogacych skrecac 6é

o) el 1 Bacych skrecac w lewo, zwréé uwagg na

* Pojazd, kedry wjezdza na skrzyzowanie, zaczyna zwalniaé;

* Maska obniza sig lekko, kiedy kierowca weiska hamulce;

. lS‘;11:A1.'1(>ch()d wijezdza na pas do skretu w lewo albo trzyma si¢ blisko srodkowe;

inii;
* Przednic kota skrecajg w tWojg strone.

Ocz.ywis'ci‘e kierowca powinien wrzuci¢ kierunkowskaz, ale nawet whiczony mi-
gacz nie da‘c1 doldadnej informacji o tym, kiedy samochéd zaczyna skrecaé. Niekes-
rzy eksperci .radzq utrzymywaé kontakt wzrokowy z tameym kierowcy ale' kontake
Wzr.okov.ry nie daje gwarancji, ze kierowca mimo wszystko nie skrgc} Kiedy juz
s.twwrdzxsz,‘ ze jadacy z przeciwka samochéd mosze skrecié na twdj pas ' musisz zjzo—
nenfowac’ slg, czy rzeczywiscie zaczyna to robié, czy czeka, zeby ci¢ pn,epus’cic’ Za
chwﬂg Przyjrzymy si¢ dokladnie technikom unikania kolizji. '

A.h?}kl i podjazdy s3 miejscem nieproporcjonalnie duzej liczby $miertelnych wy-
padkéw m.in. dlatego, ze zwykle je lekeewazymy. Sg waskie i czgsto schowa};c n:z;’-
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dzy budynkami, wigc musisz szczegdlnie uwaznie wypatrywaé jakichkolwiek oznak
tego, ze za chwile moze z nich wyjechaé¢ samochéd. Wskazéwki moga by¢ bardzo
nieznaczne: blysk $wiatha odbitego od chromowanego zderzaka czy zatrzymujacy sig
na moment przechodnie. Alejki, podjazdy i ulice po prawej stronie drogi s3 poten-
cjalnie bardziej niebezpiecane, bo wynurzajace si¢ z nich samochody wjezdzaja bez-
posrednio na twdj pas ruchu. Unikanie jazdy przy samym krawezniku zdecydowanie
zwigksza szanse uniknigcia kolizji z samochodem, ktéry niespodziewanie wyjedzie na
ulice. .

Kiedy obserwujesz samochody stojace u wylotu bocznych uliczek, patrz na szczye
przedniego kola. Szezyt kota porusza sig dwukrotnie szybciej niz zderzak, wige szyb-
ciej zauwazysz jego ruch, kiedy samochdd zacznie jecha¢ do przodu.

Jasne — zgodnie z przepisami mozesz mie¢ na skrzyzowaniu pierwszesistwo prze-
jazdu, ale pierwszeristwo to mata pociecha, kiedy czekasz na karetke pogotowia. Kie-
dy nie jeste$ w stanie dojrzeé, co dzieje si¢ na 12 sekund przed tobg, co nalezy zro-
bi¢? Wlasnie tak — zwolni¢, aby mieé wiecej czasu na reakcjg na ,nieznane”, zmie-
ni¢ pozycj¢ na drodze na taks, keéra maksymalizuje pole widzenia i by¢ gotowym na
szybkie zjechanie z drogi wickszemu od siebie.

Jak zblizaé sie do skrzyzowan

Jedli dojeidzasz do skrzyzowania, na keérym — jak sadzisz — moze dojé¢ do kolizji,
przygotuyj sig do manewréw, ktére pozwols jej unikngé. Whij sobie do glowy, e dro-
ga hamowania zalezy od twojej szybkosci, czasu reakcji i umiejetnodci, ale rakze od
tego, czym whasnic jedziesz. Ustaw sig tak, zeby mie¢ jak najlepsza widocznosé i by¢
jak najdalej od innych pojazdéw. Jedli na przyktad budynki czy duie pojazdy zasta-
niajg ci widok na ulice po prawej stronie, mozesz poprawié sobie widocznoéé praejez-
dzajac na lews strong swojego pasa ruchu albo na lewy pas, jesli jedziesz ulicy dwu-
pasmowa. To samo odnosi si¢ do waskich alejek i podjazddw.

Im szybciej jedziesz, tym diuzsza masz drogg hamowania, nawet jesli dysponujesz
znakomirtym refleksem i bezbledng techniks. Droga hamowania wydtuza si¢ prawie
dwukrotnie przy kazdym zwickszeniu szybkosci o 15 kin/godz. Na przyklad jesli je-
driesz 50 km/godz., na zatrzymanie motocykla potrzebujesz okolo 13 m, ale juz przy
szybkosci 65 km/godz. — okolo 25 m. Wniosek — przy zwyldych miejskich pred-
kosciach zwolnienie o ghupie 15 km/godz. mote skréci¢ drogg hamowania o jakie$
12 m, czyli o szeroko$¢ kilku paséw ruchu. Nie musisz telepac sie po miedcie z szyb-
koscig 40 k.m/godz., ale jesli dojeidiasz do ruchliwego skrzyzowania, zwolnienie
o 15 km/godz. moze oznaczaé réznicg miedzy kolizja a ostrym hamowaniem. Pamie-
taj tez, Ze musisz nacisnaé dfwignie, aby hamulce zaczely w ogole dziata¢. Twéj czas
reakdji, zanim nacisniesz hamulce, moze doda¢ pét sekundy albo wiecej do drogi ha-
mowania, jesli nie trzymasz palcéw na dzwigni hamulca. Wydaje sie, ze pét sekun-
dy to bardzo malo, ale przy szybkosci 65 km/godz. te pét sekundy to niemal 10 m.
A niezaleznic od tego, kiedy nacisniesz hamulce pamietaj, ze droga hamowania zale-
zy takze w duzym stopniu od twoich umiejetnosci i motocykla, na kedrym jedziesz.

Mortocykliéci, kidrzy nigdy nie ¢wiczyli szybkiego zatrzymywania motocykla jadg-
cego 2z szybkoscig 65 km/godz., zwykle nie potrafig zrobié tego naprawde sprawnie.
Na kursach jazdy dla zaawansowanych czgsto okazuje sig, ze nawet weterani nie po-
trafig ostro zahamowaé bez poslizgu tylnego kota albo nie wiedza, jak ostro hamo-

m




MIEISKI SURVIVAL

wac na tuku nie tracac kontroli nad motocyklem. Jesli sama myil o éwiczeniu ostre-
8o hamowania niepokoi cie, 1o moze whasnie powinienes je pocwiczyé, zanim be-
dziesz musial sprawdzic swoje umiejetnosci w prakeyce na ulicy.

Przypomng raz jeszcze: w naglych, nieprzewidzianych okolicznosciach dziakamy
odruchowo. Wiely motocyklistéw zbyt rzadko uzywa przedniego hamulca afbo nie

' Niektérzy 2 nas wydali grube pieniadze na motocykl z systemem ABS i wydaje im
si¢, Ze nie muszq juz éwiczyd hamowania, bo ABS ha pewne uchroni ich przed po-
slizgtem. Fakt, ABS pomoze unikng¢ poslizgu, jesli za ostro zahamujesz na gliskicj
nawierzchni, ale nie uchroni przed nim, kiedy ostro zahamujesz przechylony w skre-
cie. Nawer na prostej najefektywniejsze jest hamowanie na granicy uruchamiania sie
‘ABS, ABS 10 nie jest skrét od »Automatyczny Blyskawiczny Stop”, Zarem wszystko
jedno, czy twsj motocykl ma zintegrowany ukfad hamulcowy, ABS, czy zwykte
hamulee — musisz nauczy¢ si¢ ostrego hamowania tak na prostej, jak i na zakrecie,

Mozliwosci
Zsumujmy te techniki i zobaczmy, jak wplywaja na droge hamowania motocykla
jadacego ze zwykdy, »uliczng” szybkosciy 5570 km/godz.

Jedziesz tam, gdzie patrzysz

Pf:.mig.-mj — motocykl ma tendendje do jechania tam, gdzie kierujesz wzrok. Jedli ga-
Pisz si¢ w lewo na samochdd, ktéry moze za chwile skreci¢, mozacykl potoczy sie
W Jego strong. Jesli wiec hamujesz, zeby nie wjechaé w prawe przednie drzwi skreca-
Jacego w lewo samochodu, czy nie byloby sensownie skupi¢ wzrok na jezdni przed
samochodem — tam, gdzie cheesz sig zatrzymac — zamiast na samej przeszkodzic?

Cwiczenia

Zeby wyrobi¢ sobie dobre odruchy, madrzy motocyklisci éwiczg uniki i ostre hamo-
wa.nie przynajmniej raz w roku. I bardzo stusznie, ale nje Zapomnij o mozliwosci pro-
fesjonalnego doszkolenia sig. Nickedrzy z nas, co roku <zy co dwa lata biorg udziat
w kursach dla zaawansowanych, trakrujac to jako sposéb na odswiczenie dobrych na-
wykéw. Jesli cheesz znalezé takie kursy, poszukaj w internecie na stronach poswigco-
nych motocyklom. Niezaleznie od tego, czy zdecydujesz sie na kurs, czy bedziesz
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¢wiczyt sam, wyrabiaj w sobie odruch uzywania przedniego hamulca i hamowania
przed zakretem, zanim pochylisz morocykl. W krytycznej sytuacii to odruchy zade-
cyduja, jak si¢ zachowasz. Tak jak napisatem na poczatku tego rozdziahi, unikanie
migjskich potrzaskéw polega nie tylko na sprawnych manewrach, ale takze na szyb-
kim mysleniu.

»PODMIE|JSKI SURVIVAL«

Wielki Wiesio nie moie sobie znalez¢ micjsca, od kiedy we wrorek obejrzat w telewi-
7ji motocyklowe wyscigi na szosie. Jego prawa reka mimowalnie dodaje gazu, a mysli
bladz po kretych drogach. Kiedy zatem zbliza si¢ weckend, Wicsio sprawdza opony
i poziom oleju, zaklada sakwy, czysci skérzany kombinezon i jeszcze raz poleruje kask.

Czwartkowa prognoza pogody zapowiada storice w pigtek, ale deszcz w sobotg.
Kodczac oporzgdza¢ motocykl Wiesio usituje wymydli¢ mozliwie wiarygodna choro-
be, keéra moghby podaé jako usprawiedliwienie nicobecnosci w pracy. Prognoza po-
gody pomaga mu podjaé decyzje — w pigtkowy poranck, zamiast do pracy, Wiesio
kieruje motocykl w strong wyjazdu z miasta. Caly czas przebijajac sie przez iryrujaco
zatfoczone ulice, pomigdzy wlokacymi si¢ okropnie samochodami, pokonuje w mysli
ostre zakrety wyimaginowanego wyscigu. Aby nie tracié czasu, Wiesio decyduje sig
skréci¢ sobie droge jadae dobrze sobie znanymi bocznymi uliczkami.

Ale zanim Wielki Wiesio dojezdza do granic miasta, dopada go szara meczywistosé
przedmiedcia. Z bocznef uliczki bez ostrzesenia wynurza si¢ furgonetka — prosto na
pas, kedrym jedzie nasz przyjaciel. Poniewaz Wiesio pograzony jest w blogich marze-
niach, mija dodatkowy ulamek sekundy, zanim lapie, co si¢ dzieje i zaczyna hamo-
wac. I ten utamek sekundy okazuje sie decydujgcy. Hamowanie niewiele daje. Wie-
sio wpada z impetem w drzwi furgonecki i przelatuje nad jej dachem. Na szczescie
pamigtal, zeby whoiy¢ kombinezon, wiec jest tylko zdrowo pottuczony. Ale jego mo-
tocykl... Caly przéd jesc zgnieciony i wbity pod furgonerke. Niepredko wyjedzie na
szosg. Koniec podrézy. Wiesio moze juz uczciwie poda¢ szefowi usprawiedliwienie
nieobecnosci w pracy — zwichniety bark.

Spotkatern w zyciu wielu naprawde doswiadczonych morocyklistéw. I wiem do-
brze, ca im w glowach siedzi. Jednym 2 priorytetéw jest whasnie jazda kretg boczng
drogg najszybciej jak sig da. Rozumiem ich — to naprawdg fascynujace. Wielu z nas
stara sig nagladowac sportowcéw nie placac jednoczesnie za czas spedzony na torze.
Nie ma nic zkego w szybkicj jezdzie, ale nie tylko na tym polega przyjemnosé z jaz-
dy na motocyklu. Warto zda¢ sobie Sprawe z tego, Ze nawet jesli wybierasz si¢ na
boczne drogi, spora czesé twojej trasy biegnie przez miasto i przedmiescia. Zeby do-
stac si¢ na wies, musisz tam dojechaé. A whasnic na przedmiesciach zdarza si¢ duza
czgé¢ wypadkéw motocyklowych.

Ceesto wydaje nam sig, e szczegdlnie niebezpieczna jest jazda po aurostradzie czy
szerokiej dwupasméwce — ruch duzy i predkosci znacznie wigksze. Okazuje sig jed-
nak, Ze ,zwykle” drogi i ulice s3 znacznic bardziej nicbezpieczne. Wiclu morocykli-
stéw uwaza, Ze to whasnie miejskie skrzyzowania s3 najgorszym miejscem na Ziemi:
prostopadly ruch, kilka paséw, czasami nie wiadomo, kto ma plerwszetistwo, znaki
ustawione s tak, 2¢ fatwo sie pomyli¢, do tego jeszcze piesi, takséwki, samochady
dostawcze, autobusy i mnéstwo agresywnych sfrustrowanych kierowcéw spieszacych
si¢ na uméwione spotkafia i wyprzedzajgeych ,na tzeciego”. Crasami juz samo wy-
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jec}?aflic z du'z'ego Rarkingu jcs.t ostra walka. I na tym whasnie polega problem — kie-
dy jui wyrwiemy si¢ z tego pickietka i jedziemy spokojng podmiejsky ulics, bardzo
fatwo uznaé, ze nie trzeba juz by¢ czujnym.

Kledy wreszcie ?jedziesz z dwupasméwki, opuscisz miejski ruch, zattoczone ulice i jedziesz
cicha boczna uliczka — tatwo mozesz straci¢ czujnos¢

Najciemniej pod latarnia

Prawdopodobnie wiesz juz, e wickszosé wypadkéw motocyklowych zdarza si

w centrach miast i na terenach handlowych; w stoneczne dni; na prostych, réwn chcg
suchych ulicach; przy szybkosciach ponizej 65 km/ godz.; ze 3/4 wszystkj;:h wygad:
k(?w to kolizje z samochodami oscbowymi i furgonetkami. Natomiast zapewne nie
wiesz, ze znakomita wigkszos¢ tych wypadkéw wydarza sig w ciggu pierwszych 12 mi-
nut jazdy albo w czasie »Wypraw” na odlegtod¢ mniejsza niz 8 km.

Zastanéwmy sie nad tym zjawiskiem. Kiedy jestes jeszcze blisko domu, dobrze
znasz drogg, kiérs jedziesz. »Jechalem t3 ulicy tysiac razy i nigdy przedtem zaden sa-
mochéd nie wyjechat z tego podjazdu. Od pigciu lat mijam te same samochody za-
parkowane w mojej uliczce i nigdy aden z nich nie wyjechat mi przed motocyk‘l, az

O?zywiAs'cie male boczne uliczki s ciche i spokojne. Ale jesli zdarzy si¢ tak, ze znaj-
fi?lesz $1¢ W tym samym miejscu i czasie, co kroé inny, kto nagle pojawi si¢ na two-
jef drodze — aby unikna¢ zderzenia musisz by¢ tak samo czujny i praygotowany jak
na ruchliwej ulicy w cencrum czy ma drodze szybkiego ruchu. 7

Podrézuj z glowa
PontY.s'l, o czym myslal Wielki Wiesio, kiedy wjechat w t¢ furgonetke. Marzyk o przy-
szlosci, zamiast uwazaé, co sig dzieje na jego drodze teraz. My¢lami byt juz na wy-
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marzonej drodze daleko za miastem. Nie byt dostatecznie skupiony na terazniejszo-
Sci i na tym, co wida¢ przed motocyklem. Dla Wiesia przebijanie sie przez miasto
byto tylke irytujacy niedogodnoscia, ktérg uzeba pokonaé, aby zaczaé prawdziwg
jazde. Tak si¢ nie da. Musisz mysle¢ o tym, gdzie jestes i co sie wokét cichic dzieje,
czy jedziesz na famtastyczng przejardike kretymi drogami, czy pokonujesz kolejny
etap dhugiej podrézy, czy po prostu wybierasz sie do kawiarni przy sasiedniej ulicy.

A jedli juz méwimy o mysleniu, pamicetaj o podstawowe; sprawie: musisz by¢ na-
jedzony i wolny od wszelkiej ,chemii”. Nie oczckuj, z¢ twdj mézg bedzie dobrze pra-
cowal, jesli nie dostarczysz mu odpowiednich substancji odzywezych albo przytrujesz
go alkoholem lub prochami. Zanim wyruszysz rano w trase, zjedz porzadne s$niada-
nie albo przynajmnicj zatrzymaj sig szybko w przydroznym barze. Jesli bierzesz jakies
lekarstwa, po kedrych kreci ci sie w glowie albo jestes senny, lepicj zostaw motocykl
w garazu. I najwainiejsze — absolutnie zadnego alkoholu!

Alkohol ma faralng reputacje tego, ktéry odpowiada za duzg czes¢ émierrelnych
wypadkéw. I trzeba powiedzied, ze jest to reputacja w pelni uzasadniona. Alkohol
uposledza wigkszos¢ funkcji fizycznych i umystowych, ktdre s3 niezbgdne do bez-
piecznego prowadzenia pojazdu. Niestety, wydaje sie, ze motocyklisci nie pamietaja
o tym czgdcicj ni kierowcy samachoddéw. A przeciez jazda na motocyklu wymaga
wickszego doswiadczenia i doldadniejszej oceny sytuacji niz prowadzenie samocho-
du. Amerykariskie Patistwowe Centrum Statystyk i Analiz podaje, ze ok. 20% kie-
rowcéw, kibrzy zgingli w wypadkach, miato we krwi o,1 promila alkoholu lub wie-
cej. Jesli chodzi o motocyklistéw, taky zawartoéé alkoholu we kewi miato juz 40%
ofiar wypadkéw. Kokrajl ztozony z kilku piw czy drinka i szybkiego motocykla jest
bardzo nicbezpieczny.

Czas, czas, czas!

Zdziwitbys sie, jak duzy wplyw na ilos¢ wypadkéw i smiertelnoé¢ ma pora dnia.
Szezegolnie nicbezpieczne s3 godziny, kiedy sfrustrowani ludzie wracajg z pracy i kie-
dy w czasie weekendu wracajg do doméw Lierowcy podwdjnego gazu®. 1/4 wszyst-
kich wypadkéw motocyklowych (takze $miertelnych) zdarza sie pomigdzy godz. 15
a18. Wyrainic wzrasta takie liczba wypadkéw w piatki i sobaty okolo pétnocy. Dia
poréwnania — migdzy godz. 3 a 6 rano wypadkéw jest bardzo malo, nawer w week-
endy. Zatem Wielki Wiesio dobrze wybrat porg na wyjechanie z miasta — w pigrek
rano ryzykowat znacznie mniej nis na przyktad w sobornic papoludnie. To moze by¢
dobra wymowka, jesli chcesz urwaé sig z pracy, aby pojezdzi¢ po okolicy. Ale pamie-
taj, #e nie ma takiej pory dnia ani takiego dnia tygodnia, w kedrym wypadki w ogé-
le sig nic zdarzaja. Boczne uliczki na przedmiesciach zawsze niosg ze soba specyficz-
ne zagrozenie, o keérym musimy pamieraé,

Zaparkowane samochody

Przy uliczkach na przedmieéciach czy osiedlach zawsze stofa zaparkowane samocho-
dy. Zawsze — tarwo zatem odruchowo postrzegaé je jako stojace tam na stale atra-
py. Pamigtaj, ze to jednak s samochody. Od czasu do czasu ruszajg sie z miejsca.
Madry mortocyklista zawsze poszuka wskazéwek sugerujacych, ze stojacy przy kra-
wezniku samochéd whasnie zamierza odjecha¢. Popatrz, czy 2a kierownicg kto$ nie
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siedzi, spéjrz, czy we wstecznym lusterku nie odbijajg sig oczy. Moze unosi si¢ dymek
z rury wydechowej? Moze whasnie zapalilo si¢ swiato stopu? Albo tylne swiatha, kts-
re przemieszczajy sie, kiedy kierowca wytacza auco na ulice? Zwréé uwagg na przed-
nie kola — czy nie sg skrecone w ™wojg strong? Pamietaj, saczyt kola porusza si¢ dwa
razy szybciej niz zderzak.

Nigdy nic lekcewaz samochodéw zaparkowanych na podjazdach przed domami.
Kierowca, keéry chee wyjecha¢ z podjazdu na ulice, nie ma dobrej widocznosci i mo-
1€ nie zauwazy¢ jadacego motocykla. To szczeglnie istotne w przypadku samocho-
déw zaparkowanych na pochytosci albo czgdciowo schowanych za Scianami budyn-

¥
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Czy zauwatzytes, ze w tym samochodzie jest uchylone okno? Widzisz twarz w lusterku?

Jesli tak — nie powinno cig zaskoczy¢, kiedy samochéd wlyczy sie do ruchy
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kéw, zywoplotami czy ogrodzeniami. Jesli zauwazysz jakakolwick wskazéwke, e sa-
mochéd moze za chwile ruszyé, bad? przygotowany na szybks reakcjg, a najlepiej na
ostre hamowanie.

Dzieciaki, psy i deskorolki

W driclnicach mieszkalnych czesciej niz gdzie indziej zdarza sie, ze na ulicy nagle po-
jawiaja si¢ ludzie czy zwierzera. Dzieciaki bawiace sig przy ulicy tez pewnie juz przy-
zwyczaily si¢ do jezdigeych pojazdéw i moga nagle wybiec za pitka prosto przed ciebie.

Ludzie na rowerach, rolkach czy deskorolkach to rakze zwykly obrazek na takich
ulicach. Nie wiedzie¢ czemu wielu z nich uwaza, Ze zasady ruchu drogowego ich nie
dotyczy. Czgsto widuje sig catidem dorosiych rowerzystéw czy rolkarzy przejeidiaja-
cych skrzyzowanie na czerwonym $wietle albo wyskakujacych z chodnika na jezdnig
w kierunku przeciwnym do ruchu pojazdéw. Pamigtaj takze, ze samochdd jadacy
z przeciwka moze nagle wjechaé na twéj pas usitujac ominaé rowerzyste czy desko-
rolkarza. Mate dzieci mozna jeszeze usprawiedliwié, bo czgsto po prostu nie rozumie-
ja niebezpieczeristwa, ale doroli, kedrzy powinni wiedzied, na co si¢ naraiaja, réw-
nie cz¢sto bywaja ofiarami wypadkéw. 60% ofiar $miertelnych wypadkéw rowero-
wych to osoby w wieku powyzej 15 lat.

Nagte wrargnigcie na drogg jest najczestsza przyczyng wypadkéw z udziatem pie-
szych. W 1996 r. w USA zginelo 5412 pieszych — do 84% tych wypadkéw doszio po-
2a skrzyzowaniami. Warto takze wiedzieé, ze 27% wypadkéw z udzialem pieszych
miafo miejsce pomigdzy godz. 16 a 20, kiedy najwiccej kierowcdw jedzie z pracy do
doméw, a 37% — pomiedzy godz. 20 a pétnocg w weekendy.

W zderzeniu motocykla z pieszym czy deskorolkarzem to raczej motocyklista jest
gora”. Ale nawer jesli nic ci sig nie stanie, a twsj motocykl nie zostanie uszkodzony,
nie mysl, Ze takie zdarzenic nie bedzie mialo zadnych konsekwencji. Jesli dojdzic do
rozprawy i nawet miales zielone $wiatlo, sympatia sadu zwykle jest po stronie piesze-
go. Takze twdj ubezpieczyciel nie bedzie zachwycony. A zatem nawet jesli masz
pierwszeistwo, uwazaj i staraj sie ornija¢ pieszych i rowerzystéw.

Unikanie kfopotéw

Pierwszym krokiem w celu uniknigcia wszystkich tych niebezpieczedstw jest ich
przewidywanie. Najprostszym manewrem w kazdym takim przypadku (w kasdym,
z wyjatkiem pséw spuszczonych ze smyczy) jest ostre hamowanie. Pamigtaj, aby za-
wsze uzywaé przedniego hamulca i wyéwiczy¢ maksymalnie efektywne hamowanie
bez wpadania w poslizg. Jesli nie éwiczytes, najprawdopodobnicj nie jeste$ przygoto-
wany na jazdg w ruchu miejskim.

Czy pedzisz po autostradzie, czy jedziesz spokojnie baczng uliczkg, zawsze powi-
niene$ mdc zatrzymaé si¢ na odcinku, kidry obejmujesz wzrokiem. Problemem na
bocznych czy osiedlowych uliczkach jest to, ze pole widzenia ograniczone jest do dhu-
godci samochodu, kiéry whasnie mijasz albo do zywoptotu na rogu. Spomiedzy za-
parkowanych samochodéw moze wyskoczyé dziecko, zza Zywoplotu moze wyjechaé
deskorolkarz. Dlatego po takich osiedlowych uliczkach musisz jechaé na tyle wolno,
ieby w razie czego naprawdg szybko si¢ zatrzymad. Nierozsadnie jest pedzié boczny-
mi uliczkami na ztamanie karku, jak to robit Wielki Wiesio.
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Kiedy dojezdsasz do »$lepego skrzyzowania”, na ktérym nie widzisz, €2y co$ nie jedzie z boky
— Zatrzymaj sie, nawet, jesli nie ma znaku ~STOP”

Kiedy dojezdzasz do »Slepego skrzyzowania” i nie widzisz, czy co$ nie nadjezdza
z prostopadlej ulicy, zatrzymayj sie i sprawdz, nawet jesli akurac nie ma tam znaku
»STOP”. Poleganie wylscznie na fakcie, ze masz pierwszeristwo przejazdu, to wrecz
zaproszenie do sthuczki. Wyréb sobie odruch pefnego zatrzymaniasie, z lewq nogg na
ziemi, zawsze kiedy widzisz znak ,STOP”. Wielu motocyklistéw, keérzy uwazali, ze
wystarczy przy takim znaku zwolni¢ i szybko oceni¢ sytuacje, wpadalo w putapke i ze
zdziwieniem odkrywato, ze ich motocykl jednak sig zatrzymat. Na asfalcie,

Niebezpieczenstwa zwiazane z nawierzchnia
Na bocznych i osiedlowych uliczkach zdarza si¢ wigcej niebezpicczenistw zwigzanych
z nawierzchnia niz na ruchliwych ulicach czy drogach. Drogowcy czgsto ignorujg
w takich miejscach pofaldowany asfalr, dziury w jezdni czy zapadnicte studzienki ka-
nalizacyjne. Kiedy rozgladasz si¢ za innymi pojazdami, dzieémi wybiegajacymi na
droge lub biegajacymi psami, zwré¢ réwnies uwage na nawierzchnic.

W malych miasteczkach, ale nie tylko, czesto jeszcze zdarzajy si¢ ulice brukowane
albo wyktadane ceghy czy tez mosty 2 drewniana nawierzchnig. Bruk i deski zapew-
nigjy dobrz praycrepnosé, kiedy sg suche. Po deszczu mogy by¢ bardzo dliskie.,

Ceglany pyl, drobne kamyki lezace na bruku czy wikna drewna Imieszajg sig
z wodg tworzac dliskg maz, keéra w dodatku nie rézni sig kolorem od otaczajacej na-
wierzchni. Nie zobaczysz J&j w pore — zapamigtaj zatem, ze drewno i bruk mogg by¢
sliskie, gdy s3 mokre, nawet jesli zwilzone s3 jedynie poranng rosa.

Na bocznych uliczkach czgiciej takze natkniesz sie na wyboje czy daiury. Jesli
przy ulicy rosng duze drzewa, mozesz oczekiwaé wybrzuszen asfaltu spowodowa-
aych przez rozrastajace si¢ korzenie. Zdarza si¢, 2e niespodziewanie zamiast asfal.
tu pojawia si¢ droga bita czy swirowa, ulica zweta si¢ albo nagle koticzy si¢ chod-

niki.
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Na niedawno zbudowanych osiedlach mozesz natkngé sie na uskoki nawierzchni,
dotki i wyboje powstate w trakeie budowy doméw, kiadzenia rur czy kabli. Zdarza-
ja sie klapy studzienek kanalizacyjnych czy ruszty odplywéw burzowych, kedre po-
fozono ponizej poziomu asfaleu § nigdy tego nie poprawiono. Pamigraj, ze SU:lelCn-
ki i odplywy zwykle znajduja si¢ praed skrzyzowaniami, czyli tam, gdzie twoja uwa-
ga skupiona jest raczej na ruchomych celach.

Pulapki wiosny i jesieni
W naszym klimacie, gdzie zimg temperatura spada zwykle sporo ponizej zera, mo-
zesz spodziewal sie, ze wiosng na wyjesdzonych przez samochody gladach w $niegu
pojawi si¢ piasek, keérym w zimie posypywano ulice. Uwazaj na skrzyz'ov&@mach —
piasck gromadzi sie gléwnie przy kraweznikach i w poblizu linii érodkowej. Jed? rak,
aby go omijaé. )
Jesienig bardzo uwazaj na opade liscie. Mozesz wpasé na twérczy pomyst przeje-
chania z impetem przez kupke lisci zgromadzong w zaglgbieniu drogi czy przy kra-
wezniku, ale zanim to zrobisz — pomysl. Jesli nawer z wierzchu liécie s suche, to
pod spodem, tam, gdzie twoje opony stykaja si¢ z ziemia, moze leze¢ warstwa roz-
migktych, sliskich, przegnilych reszrek. A moze wiréd lisci lezg na przyktad kasztany
lub zofedzie? Albo kawalki gruzu czy obnizona kratka odplywu burzowego, keéra
tylko czeka na okazje do pogigcia ci felgi? Dobra, mozesz rozjechaé te kupe ligci, ale
potem nie przychod? sig wyzala¢, jesli nie wszystko pdjdzic tak, jak planowakes.

Dobrze sig zastanéw, zanim przejedziesz Po tym, co wiosna | jesienia na droge opada z drzew

Nie rezygnuj z kombinezonu ‘

Na koniec przypomnienie: kombinezon przydaje si¢ zwlaszcza wiedy, kiedy uwazasz,
Ze go nie potrzebujesz. Podobnie jak Wielki Wiesio, zdajesz sobie sprawe, ze szybka
jazda krera drogy mote by¢ nicbezpieczna, wiec chyba oczywiste jest, ze trzcba po-
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rzgdnie si¢ zabezpieczyé. Ale jesli jedziesz do sklepu kilka przecznic dalej, to czy za-
tozenie ochronnych portek i kurtki jest juz za duzym wysikiem? Pamigraj, ze ta spo-
kojna cicha uliczka moze zaskoczy¢ cig tak samo jak kreta droga w gérach, a wjecha-
nie w skrgcafacy w lewo samochéd moze by¢ tak samo niebezpicczne jak poslizg na

zakrecie.

»DROGI SZYBKIEGO RUCHU <

Mieszkam poza miastem. Prosto z podjazdu przed domem wjezdzam na spokojng
wiejska droge, z dala od miejskiego zgietku i ruchu. Zdaje sobic sprawe z tego, ze
jestem cztonkiem uprzywilejowane; mnicjszosci. Wigkszo$¢ motocyklistéw najcze-
§cief jetdzi ruchliwymi miejskimi ulicami albo zatloczonymi drogami migdzymia-
stowymi. Nawet i, kedrzy cheg pojedzic w spokoju bocznymi drogami, muszg
najpierw do nich dojechaé — w Europie Zachodniej czy USA najczedcicj autostra-
da, ale i w Polsce coraz czescicj majg do dyspozycji dwupasméwke. Jedli czgsto jed-
dzisz po catym kraju, duzg czesé casu na motocyklu spedzasz jade drogami szyb-
kiego ruchu. Autostrady, drogi szybkiego ruchu, drogi ekspresowe... Na nasz uzy-
tele nazywajmy je wszystkie po prostu dwupasméwkami, Przyjrzyjmy sie podsta-
wowym technikom przetrwania na dwupasméwee — z punktu widzenia morocy-
klisty.

Statystycznie takie drogi, na ktérych przeciwlegle pasy ruchu sg od siebie oddzie-
lone, s3 znacznie bezpieczniejsze niz miejskie ulice czy jednopasméwki. Stary dobry
raport Hurta z 1981 r. stwierdza, ze tylko 10% wszystkich wypadkéw z udziatem mo-
tocykli w USA mialo miejsce na dwupasmdwkach. Pézniejsze dane wykazaly jeszcze
wickszg przewage dwupasméwek nad zwykdymi drogami.

Przyjrzyjmy sie toznicy migdzy ilosciy wypadkéw na zwykdej drodze, na ktérej
przeciwlegle pasy ruchu oddzielone 53 tylko namalowang linig srodkows a iloscig wy-
padkéw na dwupasméwkach, na ktsrych uzy czy crrery pasy ruchu w kazdy strong
oddzielone s3 metalowymi lub betonowymi barierkami od pasow przeciwleglych, Je-
li siegniemy po kalkulator, okase sie, ze na kazdy wypadek $miercelny na drogach
z oddzielonymi pasami przypada okolo 12 takich wypadkéw na zwyklych drogach.

Jednak cho¢ statystyki pokazuja, ze drogi z oddzielonymi pasami s3 znacznie bez-
pieczniejsze od zwyklych drég, takie na nich ludzie gina w wypadkach. Na pewno
nie cheiatby$ dolgczy¢ do statyseyk wypadkéw na drogach = oddzielonymi pasami
(nie wspominajac o rubryce ,wypadki $miertelne”...) — zastanéwmy si¢ wigc nad
filozofig bezpiecznej jazdy po rakich drogach, a potem prayjrzyjmy sic kilku prak-
tycznym propozycjom taktyki przetrwania,
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Czasy sie zmieniajg
Dawniej kierowcy w Europie jeédzili duzo ostrzej niz Amerykanie. Ruch na europej-
skich drogach byt szybszy, a co za tym idzie — europejscy kierowcy zwykle lepiej so-
bie radzili w trudnych sytuacjach. Jeden z moich angielskich przyjacict, kiedy przy-
plynat do USA w 1982 1., aby wzigé udziat w motocyklowej wyprawie po Zachodnim
Wybrzeu powiedzial, ¢ w Ameryce jezdzi sig powoli. Jednak od t€go czasu sporo sie
zmienito. Dzi§ Amerykanie jezdzg réwnie szyblo jak Europejczycy, a w wielu amery-
kariskich miastach mozna spotka¢ tak samo ostrych kierowcéw jak w Berlinie czy Pa-
ry2u. L u nas coraz czesciej spotykamy sie z agresywnymi zachowaniami na drogach.
Jeszcze 20 lat temu motocykle mialy przewagg szybkosei nad samochodami, Na-
wet dosiadajac maszyny spreed kilku lat moglismy zwykle wyprzedzi¢ przecietny sa-
mochéd osobowy tak na prostej, jak i na zakrgcie, a przy tym dysponowalismy krét-
szg drogg hamowania. Dzi$, na skutek postepu technologicznego WYmUSZOnego przez
konkurencje z firmami japoriskimi i niemieckimi, niemal kazdy éredniej klasy samo-
chéd nie ustgpuje motocyklom. Qezywilcie supermotocykle o poteinych silnikach
nadal zostawiajy samochody w tyle, problem jednak polega na tym, ze stale rosnaca
érednia szybko$¢ na szosach przekracza powoli mozliwosci przetwarzania informacji
przez wicksz0$¢ motocyklistéw. Poza wszystkim innym nasza sytuacja tym rdzni sie
od syruacji kierowedw, 2¢ nasze myslenie, analiza sytuacji, wzrok i shuch bez przerwy
dumione s3 przez potginy — przy duzych szybkosciach — ped powictrza.

Szybkos$¢ myslenia

Pod jednym wagledem niewicle si¢ zmienifo — nadal unikanie klopotéw na drodze
wymaga raczef szybkiego myslenia niz szybkiej jazdy. Jasne, musimy by¢ naprawde
dobrzy w pokonywaniu zakretéw, takze na gliskich czy luznych nawierzchniach,
w omijaniu przeszkéd, w ostrym hamowaniu. Ale musimy takze by¢ dostatecznie by-
stezy, 2eby planowat kaidy ruch wezesnicj i przewidywad, co sic stanie, zanim do te-
go dojdzie. Nagle nieplanowane ruchy na drodze znacznie zwickszaja niebezpieczesi-
stwo wypadku. Jesli fapicsz si¢ na tym, ¢ zmieniasz pasy ruchu bez Zadnego wyraz-
nego powodu, ciagle przyspieszasz i zwalniasz albo przejezdzasz nagle przed nosem
innych kierowcw przez trzy pasy ruchu, zeby 2zdazy¢ skrgcié tam, gdzie cheesz — to
wyraZne wskazéwki, 2¢ twoje umiejetnoéci planowania i przewidywania wymagaja
»luningu”.

Pamigtaj takse, zc moje dobre rady na niewiele sie zdadzy, jedli jedziesz zaabsorbo-
wany innymi problemami, krgci ci si¢ w glowie od prochéw albo uodpornites si¢ na
rozsadek wypijajac kilka piw. Trzeba sig skupié¢ na tym, co dzieje sig tu i teraz, nawer
jesli jezdzisz ta samg drogg codziennie od wielu lat. Kiedy ruszasz sprzed domu, naj-
pierw rozkreé do wysokich obrotéw swéj mézg, a dopiero potem silnik.

Jezeli jedziesz na daleks wyprawe, musisz sie do niej przygotowaé inaczej niz do krét-
kiego wypadu w najblizsza okolice. Nie mozesz sobie przeciez pozwolié, zeby na skrzy-
zowaniach dwupasméwek jednoczesnie pokonywad nicbezpiecznego ,.dlimaka” o zwe-
2ajacym si¢ promieniu skreru i spogladaé na mape. Doswiadczeni motocyklisci doktad-
nie czytaja mape przed wyprawg i zapisuja na kartce kolejne miasta i numery drég, kes-
te pojawia si¢ po drodze. Takg kartke mozna potem przyklei¢ do owiewki albo whozy¢
do mapnika na baku. Kiedy na trasie zblizasz si¢ do skomplikowanego skrzyzowania,
mozesz wezeSniej rzucic oliem na notacki, zeby odswiezy¢ sobie pamie¢.
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. NaAka_z‘dej dhuzszej trasie spotkasz skrzyzowania, ktére bedy wygladaé zupelnie
Ihaczey niz na mapie. Nie unikniesz takze mylacych znakéw wskazy jacych niewlasci-
Wwe pasy ruchu do skretu czy zmiany drogi. Wazne Jest, seby w takich sytuacjach nie
p@lkOW?é *Am'e hamowa¢ astro, nie zmienjac nagle pasa, kiedy zorientujesz sie, ze
Wjechales- w mew@s’civyy Zazd albo nie zdgzyles skrecié. Zjeds nastepnym zjazdi’m
zatxzymajlsu;, Wyciagnij mape, spdjrz, gdzic powinienes jechaé i zawré¢, Mogzesz re'l
szybko spisa¢ nows list¢ nazw i numeréw. ’
. C;oraz popularniejsze sg elekeroniczne urzgdzenia informujace nas, gdzie doklad-
nie jestedmy — na praykdad GPS. Jesli na swoim motocykly masz GPS ; umiesz si
nim poshigiwa, to wyprzedziles nas o kilka dugosei. f

Al o

Na wiasciwym pasie

Na pewno uslyszysz. w zyciu wiele dobrych rad dotyczacych jazdy po dwupasméwee
zacz)?rnajqcych sig od sléw ,zawsze” albo »nigdy”. Nigdy nie jedZ érodkowym pa-
sem’”, ,,Zawszc jedz lewg strong swojego pasa”. , Zawsze Jedz lewym pasem” v;’}rloblgm
z tfduml zasadami polega na tym, ze sytuacja na drodze szybkiego ruchu czy.autosrrm
dzie ‘be‘z przer\ivy si¢ zmienia — a o 0znacza, e ty takze powinienes Wwcigz na nowo
oceniac sytuacje i podejmowaé decyzje. To, kedrym pasem Jub ktérg jego strong je-
dziesz, zalezy od zmieniajacych sig warunkdw, m.in. od stany nawierzchni ch:‘l ila
za.saAda 2 kategorii »nigdy”, ktéra naprawdg ma sens, dotyczy rego, ieby m'.gd )r,xie
vst}czd.iac- W »martwg sirefe” innych pojazdéw, czyli w ten obszar, ktérego kierz),wca
nie widzi ani bezposrednio, ani w lusterku. Jesli nie widzis; oczu kierowcy odbitych
w jego lusterky, ro n2jprawdopodobnicj on ciebie takze nie widzi. 7o

Instynkt stadny
Zaskakujace, jak duzo wolnego miejsca mozna
znaleZ¢ na pozornie bardzo zatfoczone; aurostra-
gl dzic. Sprobuj kiedys popatrzec na dwupasméw-

k¢ z géry, na przykiad z wiadukey przebiegaja-

cego nad nig (tylko wybierz taki, na krérym sg
d}odniki, dobrze?). Przypatrz si¢ uwaznie przez
kilka minut temy, jak wyglada ruch samocho.
déw. Ciekawe Zjawisko, ktdre mozesz wtedy za-
obserwowag polega na tym, 3¢ kierowey majs
tendencje do zbijania si¢ w stada”, 10, 15 samo-
chpdéw jedzie blisko siebie, przepychajac sie
migdzy pasami, 23 nimj wida¢ pusty odcinek
drogi, a dalej kolejne ,,stado”,

Madry motocykiista bedzie unikat stad”
Bl albo zwalniajac, aby pozostaé w tyle na pustym
B odcinku, albo wyprzedzajae samochody, aby
wysforowaé sie do przodu.

Kigrowcy ™Maj3 tendencje do jezdzenia stadam,
miedzy ktérymi Pozostaje duzo wolnej przestrzeni
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Jazda po linii

Przebijasz si¢ przez miasto zattoczong dwupasméwka, jest czwarta po poludniu, ruch
coraz wickszy, a na dodarek droga zweza sig, polowe jej szerokosci blokujg jakies wy-
kopy. Samochody sung jak 28kwie, ale pomigdzy ich sznurami otwicra si¢ zachecaja-
cy »pas dla matocykli”. Moze z niego skorzystac? Motocykl rzeczywiscie najczescicj
zmiedci si¢ migdzy dwoma rzgdami samochodéw — pyrtanie tylko, czy jechanie

w ten sposéb jest rozsadne i bezpieczne. ..

79

Kiedy na drodze robi sie ciasno — czy madrze jest jecha¢ pomiedzy samochodami?

A moze warto sprébowaé jazdy po linii?

Musimy odpowiedzie¢ sobie na kilka pytari. Po pierwsze, czy jazda po linii nie jest
sprzeczna z prawem o ruchu drogowym? Czy jest tolerowana przez kierowcow i po-
licje? W USA zalezy to od lokalnego, stanowego prawa i zwyczajéw.

Na zataczonych szosach Kalifornii caka taktyka jest powszechna i wiekszoé¢é kie-
rowcow nie ma nic przeciwko niej. Nastawienie innych uzytkownikéw drogi spro-
wadza sig do stwierdzenia: ,No tak, kolejny durny motocyklista jedzie po linii.
Niech lepiej uwaza, zeby nie urwa¢ lusterka w moim nowym BMW, bo nie reczg za
siebie!”.

Za to na przyldad w Seartle jazda po linii jest nie tylko nielegalna, ale wrecz bu-
dzi powszechny sprzeciw kierowcéw. ,,Za kogo sig uwasa ten cymbal, ze jedzie whrew
przepisom?! Skrece i dam mu nauczke!”. 1 tak jest, niestety, w wickszej czgsci USA,
poza Kalifornig.

Jesli jedziesz przez Kalifornie albo Wiclka Brytanie czy Wiochy, gdzie jazda po
linii jest powszechng praktyka, wybér nalezy do ciebie. Taki sposéb jazdy moze sig
wydawac niebezpieczny, ale w prakryce nic niesie ze sobg ryzyka wigkszego niz jecha-

nie w sznurze samochodéw majgc jeden przed sobg, a drugi na ogenie. Podrzuce ci
pénicj kilka rad, jak uprawiaé jazdg po linii bezpiccznic i efektywnie.
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Przewidzie¢ kiopoty

Podstawowa zasada bezpiecznego poruszania si¢ po dwupasméwkach: nalezy mygleé
na tyle'sz,ybko,. patrzed na tyle daleko i preewidywaé wydarzenia na tyle wezesnie, ze-
by zdasy¢ podja¢ odpowiednie dziatania, Na pewno nie raz widziates takq syrua’cjc;'

patrzony wykacznie w bagasnik samochodu jadacego przed nim, nie robi nic Masz
ochotg kraykngé: »Hej, ptasi mézdzku, obuds sig! Noga z gazu! Nie widﬁsz P
z przodu cof si¢ dzicje?!”. Kolejne swiatha stopy zapalajg sig coraz blisej zjez‘diasz’ n:
pob’oac, zZatzymujesz sie, zastanawiasz sie, czy nie wskoczyé na baricrk’c dla bezpie-
czenstwa, natomiast Pan Prasi Mozdaek oczywiscie nie robi nic, dopéki éwiath Eto-
pu S@O&Odu ja(}qccgo przed nim nie rozblysng OFIEgAWCZy Czerwienia. Wystar-
;(z)y,kz avjvn Leori us.posob zachowa sig kilku kierowcow na zattoczonej drodze, zeby doszho
' Jaka byla podstawowa réinica miedzy tobg a Prasim Mézdikiem? Przede wszyst.
kim taka, 7e tp starake¢ si¢ patrze¢ na 12 sekund do przodu. Patzyles nad dachza);nj
samochodéw, wygladales 722 cigzaréwek, zeby oceni¢ sytuacje da-a-a-aleko rzed l
b3. Po drugie, kiedy juz z0bacayles, ie kolejne samochody zaczynajy hamof:vaé :Z:

:e‘zpicczedftwa. S}’usznie przewidziales, ze jesli cos dzieje sig z przodu, to whrdrce be-
dzm t0 takie tw;(;)d problc;n. Patrzge uwaznie i przewidujac, co mose sie staé, mialed
OSyC czasu na podjecie dzialan zapobiegawezych — zanim nj iecrerisew

; ~— zanim
o o gawezy niebezpieczenstwo mo-,

JA?aliza drogi przed toba

e.s’ i jeszeze nie jest to dla kogos oczywiste, przypominam: kluczow. -
lajlch u)m!tf]qc’ wielu wypadkéw jesc prawid}owaiccna tego, co dzi;czas?:dqmi?f:z-
mi. Méwilismy o patrzeniu na 12 sekund do przodu, czyli analizowaniupodcihka
ktéry przejedziemy w ciggu najblizszych 12 sekund. Kiedy jednak ma aurostradz ‘
strzatka szybkosciomierza wspina sie coraz wyiej po skali, te 12 sekund rosci a i
tak dalcko, ze wigkszo$¢ z nas nie jest w stanie efekrywnie monitorowaé takieqi ds‘?
stax’xsu. Jest na to sposéb — trzeha ocenial syruacje ogoluiej. Nie musim afaﬁ 4
wad kazdego pojazdu w polu widzenia. Zamiast tego szukamy charaktcryz’tycznylcol;

. .Przec'wilamy w0 oc! razu. Skup sie na punkcie na $rodku przeciwleglej sciany po-
oju, w kedrym siedzisz. Potem, nie przesuwajac wzroku, zwréé uwage na linie zbie-
l,gtu $ciany z suﬁrem: Nastgpnie W ren sam sposib dostrzez lewy dolny rég pokoju po-
;Iz »Okn%i lzic:lemu) ds;g, co leci w telewizi, kro poza tobg jest w pomicszczeniu, itd
ozesz Sledzié, icje si fani '
o ¢, o dzieje si¢ dookota bez skupiania wzroky na konkretnych obiek-
Oro ki'.lka czesto spotykanych na drodze sytuacji, takich ,wiréw” na powierzchni
wody, ktére warto zauwazy¢, bo stwarzaja tyzyko wypadku:
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* Pojazd jadacy wyranie szybciej lub zdecydowanie wolniej niz pozostate;

* Pojazd nieoczekiwanic nerwowo zmieniajacy szybkoséé lub pas ruchu;

¢ Samochdd na pasie do skretu, ktéry niespodziewanie zwalnia;

* Pojazdy na jednym z paséw ruchu nagle zwalniajace bez wyrainej przyczyny;

* Samochdd na zjetdzie z dwupasméwki jadacy szybciej niz pojazdy przed nim;

* Kierowca rozmawiajacy przez komérke, czytajacy gazerg, poprawiajacy makijaz
czy zapalajacy papierosa;

* Zaniedbany, rozklekorany samochéd albo ciezaréwka ze Zle przymocowanym
lub sypkim fadunkiem.

Jesli dostrzegasz taki ,wir”, posearaj sie oddali¢ od nicgo. Zmier pas ruchu, przy-
spiesz, zwolnij, odbij w strong zjazdu. Nie jedz dalej spokojnic liczac, ze problem sam

sig rozwigze.

Dwusekundowa batrika

Zeby utatwi¢ sobic analizg zachowari kierowcw wszystkich samochodéw, ciezars-
wek, autobuséw i innych morocykli jadacych wokét mnie, wyobrazam sobie otacza-
jaca muie ,barike” bezpieczeristwa siggajaca na 2 sekundy dookola. Oczywiscie sta-
ram si¢ analizowac drogg na 12 sekund do przodu, ale szczegdlnie interesuje mnie to,
co dzieje si¢ na 2 sckundy przede mna. Kazdy, kto narusza t¢ preestrzert (cayli zbliza
sig na odleglosé, kedrej pokonanie zajmuje mniej niz 2 sekundy), natychmiast zwra-
ca mojg uwage. Przy mniejszych szybkosciach ta dwusekundowa batka jest krétsza,
ale szersza. Wraz ze wzrostem szybkosci wyciaga sig coraz dalej do przodu.

INTRUZ

»Dwusekundowa barika”

Gtupie numery
Po drogach jeidz coraz lepsze samochody, ale nickeérzy kierowcy weiaz robig te sa-

me glupie numery co ich ojcowie i dziadkowie, tyle e jadac z wigkszymi predkoscia-
mi. Warto tez pamictad, ¢ s miejsca, w ktérych zdarza sie najwigcej wypadkdw.
Ostre zakrgty, wjazdy i zjazdy, taczace si¢ pasy ruchu — to miejsca, w kedrych naj-
wigcej kierowcéw podejmuje spéznione decyzje, nagle zmieniajac szybkose, kierunek
czy pas. Nastgpnym razem jadac dwupasméwka zwréé uwage na pasy oddzielajace,
barierki i éciany na zjazdach — na pewno zobaczysz na nich dlady gwaltownego ha-
mowania.

A jesli juz mowimy o zjazdach i wjazdach — zawsze ustawiaj sie tak, zeby nie trafié
migdzy inny pojazd a dotyczajacy lub oddzielajacy sig pas ruchu. Kierowea jadaey z two-
jej lewej strony mozé sie bardzo spieszy¢ i zaczaé cie whasnie teraz wyprzedzaé. A moze
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up?@ni# Zhieni¢ pas i teraz koniecznie chee 2dasy¢ skreci¢ w e é@
whsnie zjazd —— chocby po twoim trupie? Jedli jedziesz skrajnym .}
pra’wym pasem tuz przed zjazdem, z ktdrego nie zamierzasy skorzy- ’ 5 ’ l\
sac, naprawde powinienes popukaé si¢ w czoto z komentarzem: ,Jak
Jedziesz, batanie?t”. A jedli 2 prawej wiaénie wypada wjazd, kiérym || ]
pedzi samochéd ‘nie ch j g I

10c0d wyraznie cheacy wjechaé na droge przed toba, zde- j
cydowanie najmadrzej byloby zjechaé mu z drogi. -

Szybka zmiana pasa xg:::;ar;:cl;i:(x?:a:ariful
Klec.iy zamicrzasz zmienié pas ruchu, zwréd uwage nie tylko na to, .
CZ[)’ Jest miejsce na sasiednim pasie, ale akze g innych kierow-
cbw, ki6rzy mogy przecies miec podobne plany. Jegl; podjates de-
oyzje, whicz najpierw kierunkowskaz 1 spéjrz uwaznie na samo-
chody jadace réwnoleglym pasem. Jesli kgrem oka zauwazysz ner-
wowe ruchy glowy keéregos kierowey, t0 moze by¢ sygnat, ze on
takie chee zaja¢ wolne miejsce, o kiérym myslisz. Jedli nie ma
pewnosci, kro zrobi ro pierwszy, zachowuj sie zdecydowanie: albo 2
zacznij dziaka¢, albo wréé na swdj pas. Niepewne ruchy zwigksza-
ja prawdopodobiesstwo kolizji.

Rekiny szos

Jesli .nigdy nie spotkates si¢ z rekinamj drogowymi, zapraszam do l
przy!rzenia sig' temu gatunkowi. Larwo ich poznaé — siedzq roz- | ] L
gz.zczlozvqsgglg(;dzl f;}ik:(:?; przycx;:Znionymi 'szybami. 1 pedzg za- Kiedy Zmieniasz pas, uwazaj

: 3 0 50 km/godz. wiekszq niz cata resz.  Na Kierowce fadacego o dwa

a kierowciw, przeskakujac bez PIZEIWY 2 pasa na pas, jakby gra-  P*SY 92lej — moze wpas¢ na
li w gre kompureraws, Nz pewno ich poznasz, kiedy tylko poja- fen sam pomyst

wi4 si¢ na drodze niedaleko ciebje, Rekiny s Wystarczajacym po-
wodem, zeby uwazaé na to, co dzieje si¢ za tobg na réwnole, ych
pasach ruchu. s

. Znam pary motocyklistdw z przerostem ego, kedrzy uwazaja,
2e mogg rywalizowac z rekinami. ~Mytleli, se zepchng mnie 2 mo.
Jego pasa? Nie wiedzieli, @#$%, do kogo startuja! Zostawiter
1c}? z tyh, jadac setkg na kretej drodze. Pokazatem im, jak si¢ jes-
dz.x.’ - Niestety, fakty s takie, 7¢ w potyczkach migdzy agresywny-
mi kierowcami a agresywnymi motocyklistami 1o ¢ drudzy zwy-
kle Iaduja na pobocay,

‘ Tacy kierowcy czesto prowokujy nas do ghupich zachowar. Sam
nte raz — wkurzony —. robifer rzeczy, kidrych robi¢ nie powinie-
nem. Kazdy motocyklista powinien whié sobie do glowy prostg za-
sad‘q:Ajes.'li ktoé na drodze raczyna doprowadzaé cie do szahy, zatrzy-
maj si i ochtor. Nie daj sie wyprowadzic z réwnowagi. Nie zacho- -
wuj si¢ tak, jak tamren. Nie réb ghupstw. Co najwaznicjsze — pje 22N zdecydujesz si¢ na
jedz dalej w tym stanie. Zrob sobic postSj — rak dhugi, a2 przejdzic gy e na sasiedn pas,

- . . X ; sprawdz, i
i 2hos¢ i bedziesz mégt anowy podejmowaé racjonalne decyzje. repkin” jadaczyr:: 'tfg; rosony
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Troche statystyki

Jesli interesuje cig starystyka — okoto 55% wszystkich $miertelnych wypadkéw mo-
tocyklowych w USA stanowia zderzenia motocykli z innymi pojazdami. Ofiary
$miertelne to najczesciej morocyklisci.
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Jedli lubisz hazard, motesz postawié 115 do 1, 7e z miejsca kolizji motocykla z in-
nym pojazdem to motocyklista zostanic odwieziony w plastikowym worku... Skoro
zatem nie cheesz staé sig ofiarg wypadku na dwupasméwee, madrzej bedzie nie wal-
czy¢ o miejsce na drodze z innymi jej uzytkownikami.

Uderzenia z tytu

Jedli jadae drogg szybkiego ruchu boisz sie, zeby ktos nie wjechat na ciebie z tylu pa-
migtaj, ze wedhug statystyk to bardzo rzadka forma wypadku. Wiekszo$¢ wypadkéw,
w kedrych motocyklisci traca zycie, wyglada tak, ze to motocyk! wpada na inny po-
jazd lub przeszkode. W ciggu jednego roku (1994) w USA zdarzylo si¢ 1540 takich
$miertelnych wypadkéw wobec zaledwie 76 przypadkéw najechania na morocykliste
z tyhu. Uwazaj raczej na samochody na ownoleglych pasach. W 1994 r. w USA 168
motocyklistéw zginglo podczas kolizji z samochodem jadacym z prawej, 113 — 7 sa-
mochodem z lewej. W tym samym roku doszlo takze do 214 $miertelnych wypadkéw
bez kolizji z innym pojazdem i 193 2 nieznanych przyczyn. Razem daje 10 2304 mo-
rocyklistow, ktérzy zgineli na amerykadskich drogach w 1994 r.

Dbaj o maszyne

Na koniec: jazda po drogach szybkiego ruchu — zwhszcza po autostradach — sta-
wia duze wymagania przed twoim motocyklem. Nie mozesz sobie pozwoli¢ na nagly
awarie, kiedy jedziesz 7 duza szybkoscia po zatloczonej drodze. Biorge pod uwage
szybkoé¢ i coraz wickszg agresje na drogach, nie ma na nich miejsca na niedopompo-
wane kola, telepiace si¢ salewy, niesprawne hamulee czy luzy na kierownicy. Jesli za-
micrzasz jechaé dwupasméwky razem z duzymi pojazdami, twéj motocyk! musi by¢

na to przygotowany.

»AGRESYWNI KIEROWCY %
Pisatem o tym, e na motocyklistéw czyha wicle putapek. Wyboje w nawierzchni,
ktére mogy podbi¢ przednie kolo | wytraci¢ motocykl z réwnowagi; zwezajaca sie
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d.ro,ga,: #miana wyprofilowania w potowic Slepego zakreru; kahyzg oleju rozlana na
Zezdzie 7z autostrady; Przecinajace ulice tory, na ktérych mozesz uszkodzic koto

Tak, drog;.l sama w sobie moze by¢ nicbezpieczna, ale takze jun; jej uzytkownicy m't;—'
gq,stanoww' Ppowazne zagrozenie. Plzeanalizujmy zjawisko agresywnych kierowcéw,
keérzy €zgsto prowokujg innych do niebezpiecznych zachowas, ’
' w miarg jak ruch na drodze narasta, kierowcy stajg sie coraz bardziej niecierpliwi
i sklromff .do egoistycznych zachowar. Pamigraj — kierowey 1o tylko ludzie swojej
frustracji i agresji nie potrafiy zostawic w domy €2y W pracy — zabierajg je za kéﬂi)J

kracz:.: wsze!kie granice. Przebiiais sic pizes zattoczony droge lekcewazge wszelkic
przepisy, $wiadomie preejezdzajg na czerwonym $wietle, groag innym kierowcom ko-
lizja, jesli ci nie ustapig im drogi. °
Fach?wcy 54 zdania, ze jeden na dziesigciu ludzi ma jakies problemy psychicsne
Poczynajac od depresji, a koriczac na schizofrenij. Warto o tym pamigrat, kied; 'e—’
decmy spokojnie droga. Oczywiscie zdarzajg sie wakze ludzie mniej wiqcej’ norr):lil—
ni”, ale al:mrat spieszacy si¢ gdzies, i na swoich bliskich albo Ppo prostu n]i‘elubi
m(?toc.yk!tslzéw. A nie mozna zapominaé o pijanych, naépanych i tych, kedrzy dys qz)—,
nujy sdnszem 0 pojemnosci zdecydowanic przekraczajacej ich ilora, inteli zn!c)'i
Tiudno si¢ dziwi¢, ze ro whadnie zderzenia motocykli z samochodam; s3 na'cf sts) .
przyczyng wypadkéw motocyklowych — ralese $miertelnych. e

»W tym szaleristwia jest metoda...”

(W. Szekspir, nHamlet”)

jez’dziec. Jézio od dhuzszego czasy jedzie wskq drogz za wlokacym sie samocho-
dem. Kierowca Wyrainic nie zamierza praekraczac dozwolonej szybkosci, a v do-

cza podw.(’)jnq ciaghy linig. Prawa raczka kicrownicy ledwie mija lusterko tameego
kiedy Jézio ostro skreea z powrotem na $rodek pasa, centymetry przed wyprzedia:
fym autem. A wtedy, zupelnie nie wiadomo dlaczego, kierowea dostaje szaty
Prz’Y?plesza, trabi, wygraza Joziowi pigicia, co$ krzyczy, zatacza sie po calef szero-.
!«)scr Ppasa. Jézio przyspiesza, ale powolny dotgd kierowea weiska gaz do dech
i wypll')zcdza £0, zmuszajzc nadjezdzajacy 2 przeciwka szkolny autobuys do zjechani:}:
;::15;31 Ct;cze, Po czym gwattownie odbija w prawe przed samym Jéziem i naciska

Teraz Jézio jest naptawde whkurzony. Najpierw ten slimak jechat powoli i bloko-
wat dr.o/gg, & teraz wicieka sig, ie kro§ 80 wyprzedzil! Pierwszym odruchem Jézia jest
dogoni¢ goscia i przykopaé mu w drawi, Na szczgscie ma dosy¢ instynkru sa.m;za»
'chowawczego, Zeby zrezygnowac 7 tego pomystu i zda¢ sobie Sprawe, ze nie ma dy-
zy.rch S2ARS W starciu z samochodem. Zamjast walczy, decyduje sie odpuscié i zwal-
nia, Zeby znale#¢ si¢ jak najdalej od wicieldego kierowcy,
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Cazyzby Jozio wiasnie natknat sig na przedstawiciela tych 10% kierowcéw z proble-
mami psychicznymi? Czy raczej sam uruchomil agresywne reakcje amtego? Moto-
cyklisci nawet nie zdajyc sobie z tego sprawy, mogg stymulowac agresje innych kie-
rowcéw albo powodowaé u nich narastajacy zlos¢, keéra kiedys w koricu cksploduje.
Jézio moie nie wiedzied, ze sasiad »wicieldega kietowcy” do péfnej nocy regulowat
silnik w swoim chopperze pozbawionym thumika albo kilka kilometréw wczesniej
kierowca natknat sie na dwdch bezmyslnych motocyklistéw jadacych caty szeroko-
scig drogi i blokujacych ruch. A teraz pojawit si¢ Jézio, kibry najpierw dhuiszy czas
siedzial mu na ogonic, potem oslepit go diugimi $wiathami, a wreszcie agresywnie
wyprzedzit pomimo podwdinej ciagtej linii.

Nie pomoglo takie to, 2 Jézio nalezy do morocyklistéw, kt6rzy uwazaja, ze im
glosniej pracujg ich maszyny, tym latwiej zauwazy¢ ich na drodze, wigc odkrecajg
tumiki, zeby czu¢ si bezpieczniej. Warkot Jéziowego motocykla draznit kierowce
samochodu juz od diuzszego czasu, wiec kiedy Jézio minat go z rykiem silnika o cen-
tymerry, kierowcg poniosto. Ten kierowca nie miak powainych probleméw psychicz-
aych — po prostu wkurzyto go juz zbyt wielu motocyklistéw, a J6zio miat pecha by¢

tym, na kedrym sie to skrupito.

nKogo bogowie chca zgubié, temu odbieraja rozum”
(Eurypides)
Pamigtamy, ze agresja moze by¢ wywotana przez bardzo réine czynniki, a kierowcy
jadacy wokét nas moga byé w bardzo réznym stanie psychicznym. Kros, keo juz jest
zly czy sfrustrowany, moie wybuchnaé agresja w odpowiedzi na pojedynczy akr bez-
myslnosci. Co gorsza, osoba chora psychicznie moie zachowad si¢ agresywnie bez
2adnego wyraznego powodu. Moze whsnie slyszy w swojej glowie glosy méwigce:
»Zatatw tego motocyklistg”?

Zastanéwmy sie nad historig Jézia — przeanalizujmy caly sytuacje, aby wyciagnad
z niej wnioski, kiére pomogg nam unikngé agresji. Czy J6zio postapit stusznie, od-
puszczajac i zostajae z tyh, kiedy kierowca zarcagowal agresywnie? Znam motocy-
kliste, ktéry zmusit spychajacego go z drogi kierowce do ustapienia wyciggajac z kie-

Pamietaj, ze nerwowego
kierowce mozna fatwo
sprowokowaé do
niebezpiecznych zachowari
~— €zasami wystarczy
niegrzeczny gest
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Isczcm' pi.stolet. Rozmawiatem z wieloma ,macho”, ktérzy raucali pracz ramie ciezkimi
ulka/:m f’d fozysk fdbo stalowymi nakretkami, zeby ,wychowaé” agresywnych kie-
rowcéw s{eiﬁcyi im na ogonie. Poznatem nawet jednego motocyklistg, keéry z du
m3 opowiadat, jak strzelil i ic j ,
ma o j elit w gebe agresywnego kicrowee — w czasie jazdy, przez
dMn.ie ca‘kz‘.e trafia szlag, k{edy ktos zajezdza mi droge. Kiedy$ uwazatem, e moim
zadaniem jest ,wychowywanic” kierowcéw 7le trakeujacych motocykiistéw, Pewnego
razl.;uz::;rzyn}alem motoc'ykl w poprzek ulicy i pomaszerowalem z powrotem, seby
wzt} aczy¢ sarkastycznie ta.l‘ﬂemu komus: ,Mydle, ze nie zauwazyt pan dotad tego
lm ego, bbfszcza‘cego pr‘zedmlotu przyczepionego do pasiskich drzwi. To si¢ nazywa
usterko. Niech pan sobic wyobrazi, 7 niektdrzy kierowcy spogladais w i v
zmlen[q Pa-s ruc:hu”‘ Y -y TSy v ARG, Zanin
Ale ,wychowywanie” kierowcow na drodze jest mato skuteczne. Agresywnego kie-
rowcg fatwo sprowokowaé do naprawde nicbezpiecznych zachowari — choéby przez
niegrzeczny gest. Ryzykujemy wéwezas, ze tylko paglebimy problem, narazaiac
w dqdatku na dodatkowe niebezpieczeristwo swiadkéw zdarzenia. ”
. .]a(;ed?rs 0 mah). nie .spowodowal’em wypadku. Na autostradzie jakis kicrowca sie-
Ziat mi na ogonic. N{c byto duzego ruchu, ale samochéd z siwowlosg panig za kie-
[r;:wmcq nie ChCl:‘lf mnie wyprzedzié. Zaczatem juz myslec o zjechaniu na pobocze
; edy starsza pani nagk? wysungla si¢ nieco w lewo i dodata gazu. Odbitem w prawo’
czieby n’le}zepchnql'a mnie z drogi, a potem musiatem gwaltownie przyhamowac: kie’
Y Wrocia na prawy pas skrecajgc centymetry przed. j i ancia
naprawde mnie zeztocita, YRy proece ma Jo ocayvisa s
) P<.)my.slalem, 2e Zadf:monsfrujq j&j, co whasnie zrobita. Przyspieszylem, wyprzedzi-
le:m ja x‘ne.n.lal na styk i skrgcitem w prawo tuz przed nig — tak samo, jak cna chwi-
¢ wezesnicj. Przestraszyta sie, odruchowo odbita w prawo i ostro zahamowata, nie-
mal tracac kontrole nad samochodem. Zdalem sobie sprawe, 7e mam do czyr;ienia
ze ste:irsza gszbq, o stabym wzroku i kiepskich umiejetnosciach kierowcy, ktéra naj
prawdopodobniej nie miafa pojecia, ze jei i i ’ ]
Eio i o ; . 2 pojgcia, 2¢ jef zachowanie tak mnie zdenerwowato. Zro-
Jeszeze jednym powodem, dla keérego nj i Wyw.
' : s 20 nie warto od ad sie ani &
kxerowsow na drodze jest fakt, ze mogy by¢ uzbro jeni ‘gryw e ychommat
.Z(ia{:xm zaczniesz wygrazaé pigdcia jadac obok drzwi agresywnego kietowcy albo
zsigdziesz 2 rr{otoq.rkla, zeby zamienié z nim kilka cieplych stéw — wyobra# sabie, z¢
w odpovgnedzt wycigga spod siedzenia natadowany pistolet. Urazona duma to nie i
le w poréwnaniu z dziurg od kuli. "

Odpus¢ sobie
l{e#n?k r.xajwa’iniejszy.n.) powodem, dla ktérego warto zawiesi¢ dumg na kolku i spo-
ojnie z}ec%'A.ac z drogi jest fakr, ze samochody i cigzaréwki 53 wicksze niz moro: lsle
]efh pomyslimy o réinicy masy migdzy motocyklem a samochodem, a tym ba?c,lzie:
tqu-zy motocyklem a Clgial:éwkq, nietrudno bedzie wyobrazi¢ sobie, ko moze byé
Zwyclezea w tym starciu. Jedli kierowca wpada w szat, jedynym sposobem obrony j
ust3pic i zjecha¢ mu z drogi. e
»Jasne — myélisz sobie za ¢ 8§, ki
. pewne — zachowac spokdj, kiedy jaki idi Sbuj
Pyra— . ; Jakis idiora préb:
mnie zabi¢”, Wiem, nie jest farwo po prostu sobie odpusci¢, ale nie ma inncgo w‘;rjf
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$cia. Jedng z metod uspokojenia si¢, zalecang przez psychologéw, jest wyobrazenie so-
bie agresora w jakicj$ kompletnie niepowaznej roli, na przyklad jako rézowego krdli-
ka wielkanocnego, ogromna kaczke lub $wistaka z cygarem w zebach. Komiczny ob-
razek trudniej brac na serio. Jesli uda ci sie dostrzec zabawna strong calej sytuadii, je-
ste$ na dobrej drodze. Jesli natomiast absolutnie nie radzisz sobie w takich sytuacjach
z whasng ztoécia, to byé moze sam masz jakié psychologiczny problem, ktérym nale-
zaloby sig zajaé...

Jesli zachowasz spokéj, mozesz wykorzysta¢ rozsadek i mozliwosci motocykla do
wyplatania sie 2 tego. W naprawde powaznej syruacji, kiedy wéciekly kierowca zacho-
wuje sig tak, jakby chciat cie przejechad, postaraj sig jak najszybciej zniknaé. Moizesz
przejechad na druga strong wielkiej cigiaréwki albo podjecha¢ do radiowozu. Zdarzy-
fo mi sie kiedys podja¢ szybka decyzjg o zjechaniu z autostrady, a potem odczekatem
jakis czas, zeby agresywny kierowca odjechat jak najdalej. Innym razem ucicklem do
przodu, pedzac 2 szybkoscig $wiatha, az agresor zniknal 2 tylu, po czym ostro zahamo-
walem i zjechalem z autostrady na boczng drogg. Na pewno nie jest dobrym wyjéciem
jechaé dalej i liczy¢, ze wiciekly na nas kierowca po prostu sig odczepi.

Lepiej byé uznanym za paranoika, niz sta¢ sie celem
Kiedy jade wréd innych kierowcdw, nie znam ich nastawienia, planéw 1 intengji, ale
moge starac si¢ wylapywaé te ich zachowania, ktére wydadza mi si¢ podejrzane. Po-
dejrzane wydaje mi sig na przykiad, kiedy jedzic za mna sportowy samochéd pefen
nieprzyjaznie wygladajacych Jysych” albo samochéd z przyciemnionymi szybami.
Moze tym miodzieicom po prostu podoba si¢ mdj motocykl albo moze to czysty
preypadek, ze jedziemy z ta sama szybkoscia, jednocze$nie zwalniajac i przyspiesza-
jac, wole jednak nie ryzykowa¢. Nie dam im nawert zna¢, ze ich zauwazytem — po
prostu zmieni¢ pas atbo szybkoé¢ tak, aby miedzy nami znalazlo si¢ kilka innych sa-
mochodéw.

Inni kierowcy bedg cig szanowaé, jesli ty okazesz im szacunek. Bycie uprzejmym
nie oznacza bycia oferms. Kiedy wjezdzasz na zatoczona dwupasméwkg, utrzymuj
szybkos¢, zeby nie blokowa¢ jadacych za toba. Sygnalizuj zmiang pasa i zakrety co
najmniej 3 sekundy wezesniej. Jadac po miedcie, pozbadé si¢ paskudnego zwyczaju
cigglego zmieniania pasa, siedzenia komus na ogonie czy naglego przyspieszania. Je-
§li jedziesz z zapalonym reflektorem, przestaw go na ,kréckie”, a ,dlugie” wyreguluj
tak, aby pomagaly ci w nocy nie przeszkadzajac innym. Kiedy na zattoczonej ulicy
kros prébuje zmieni¢ pas, zréb mu miejsce.

Kiedy jedziesz za innym pojazdem albo go wyprzedzasz, zachowaj co najmniej
dwusekundowy odstep. Wyprzedzajac, nie §migaj tuz obok samochodu — przejedz
na lewy pas. Kiedy juz wyprzedzisz, utrzymuj wka szybkos¢, zeby nie blokowa¢ ja-
dacych za toba, nawet jesli wyprzedzeni zaczynajg przyspieszaé.

Ostry image

Pomysl: twéj motocykl i stréf, w kidrym jedziesz, takse oddziatujg na innych kie-
rowcéw. Filmowcy i twércy reklam podtrzymujy wizerunek motocyklisty-bandziora
czy przynajmniej szumowiny, takiego jak negatywni bohaterowie filméw z cyklu
.Road Warriors”. A niektérzy z nas zachowujg sig tak, jakby chcieli porwierdzaé ten
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. . p ; d tobg cigzaréwki spada na drogg prze-
wizerunek, Jegli twdj image powoduje niesmak <zy nieche¢ innych uzytkownikéw dZi,esz Sobt,);: agtog;arb,i:z n_ag}l;;ﬁi:;eif;z;ré;?lj:sz J?al omingé? Albo jedziesz przez
drogi, to znaczy ze syl im prose peresanie, iz nie stugujesz a ich sacunck, nm(}z‘s]taou gld;cle?espodziewar:ie na ulicg wybiega ston, ktéry wiasnie uciekd z zoo. Co

a zatem takZe na miefsce na drodze. [nnymi stowy: jesli wygladasz jak bandzior 2 fil- > jace, jak czgsto zdarzalo sie, 7e po zajeciach przychodzili do mnie lu-
mu, nie dziw sig, ze inni beda cie trakiowac jako wroga, a nie wspotuytkownik zrobisz? Zaskakujace, jak czes o al de zdarzylo mi sig, ze spo-
d » © %e Inni bedy cig Jao wroga, a nie wpdtuzy ‘ dzie i méwili na przyklad: ,Nie uwierzy pan, Zli‘alimw & aleznie od tego, jak
rogl. ia, ktéry uciekt z zoo!”. Odkrytem, i¢ niezales, ; ’
Mozesz rozladowywag agresje robigc dobre wrazenie — motocyklisty doswiadczo- tk',ﬁem na .drOdZZdon;a’b n:;}i]ebezpieczcﬁsrwo na uzytek zaje¢ wymysle, zawsze pr &
11€g0, sprawnego, kontrolujacego sytuacje, ale uprzejmego dla innych. Zalezy to nie dz“fvne ! uepraws OCE)[L‘:H motocykliste, keéry naprawde je przeiyt. Ta'k tak, P'“?éz‘?
tyiko od tego, co robisz, ale ; od twojego stroju. Zastanéw sie, jak odbierany jest mo- { docj i P?ZEIC»JdSPZ nas stanie w obliczu sytuacji, kiérej nie mégh ant p[:ZEWldﬂ?C’
["CY]_{HS'Q ubrany nie 12 czamo, fadaey na Yste) cichej, rozsadnie raladowanej ma- . | ;:Z EZ;:ieiob?: VZ)’Obrazié. I albe uda mu si¢ podja¢ odpowiednie dziatanie, albo —
$zynue. . derzy sie ze sloniem.
. g . N ze tak powiem — zderzy sie ze sloniem
Nickedrym wydaje sig, Ze glosno pracujacy silnik zmniejsza ryzyko wypadku., In- #E AR pow T

ni, ze huk silnika to ich $wicte prawo i oznaka wolnofci, ze to ich prywatna sprawa.
Jeszcze inni, ze glosny silnik jest usprawiedliwiony, jesli to jedyna meroda zwieksze-
nia jego mocy. Niezaleznie od tych pigknych teorii, hatas Po prostu iryruje ludzi. Za-
kaz jazdy morocykiami po nickedtych drogach czesto jest po prostu odpowiedzig na
potwornie hatasujgce maszyny.

Czy halas ezeczywiscie ma wplyw na bezpieczeistwo? Wydaje mi sic, ze tak. To
oczywiscie prawda, ze kicrowcy i przechodnie styszac ryk silnika na pewno zwrécy

dejrzewam, e ryczace silniki czgscic) sy przyczyng wypadkow niz im zapobiegajs.
Jesli twdj morocykl jest bardzo glosny, zwré¢ uwage, co robig inni { gdzie skiero-
wane sg twoje rury wydechowe. Nie odpalaj silnika, jesli wyloty rur skierowane 53
prosto w okno restauracji, za ktérym ludzie jedza obiad. Nie dawaj po garach Jjadae
przez cichg dzielnice domkéw jednorodzinnych o piatej rano. Zastandw ste, czy mu-
sisz podkreca¢ gaz, kiedy stoisz na czerwonym $wietle przed kosciolem w niedzielny

. : rostu
Moze uda ci sie przyspieszy¢ i przemkna¢ przed tym samochodem. A moze po p
walniesz w jego bok z wieksza szybkoscia?

Bycie uprzejmym, porzadnym, sprawnym { niezbyt glosnym oczywiicie nie 7a- ]
gwarantuje ci uniknigcia agresywnych zachowari na drodze, ale bedzie duzym kro- ;
kiem w strone zmiany nastawienia kierowcéw do motocyklistéw. 2

A kiedy trafisz na a resywnego kierowce pamictaj, 7e naile iej zjecha¢ mu z dro- ;i
8i i’W)’lUZiwaé- * : T J e g POdStawo“ll(el'man?uvlirinzeczy mozemy zrobic jedng z trzech rzeczy: pray-

. iedy grozi nam kolizja, w g . ie me-
i’isi,ygc wykonaé unik lub zahamowaé. Problem polega “‘I tym, ze te WS}yflIilii:;SZ
. sci 08¢ to dobro reglamentowane. Jes
tody zalezy od przyczepnodci, a przyczepnosé e sie prze-

o(:ni};qé sztcszkod; jednoczesnie ostro hamujgc, motocykl zarzuca, moze sig p

> MANEWRY WYMIJAJACE -«

Killeakrotnie juz pisafem o ym, Ze jedli rozumiesz, co sie dzieje na drodze, monito- 2 koziotkowat ,highside”. Zeby mancwr byt skuteczny, musimy
rujesz sytuacje na 12 sekund przed sobg i wiesz, na co zwracac uwage, 1o zwykle wy- wré.cn’: albokwrt?cz p rz(;:ecozl.q o r ob? ¢, a potem wykonaé to sprawnie i ?Z)’bko- Z,be
Starczg wezesniej dokonane niewielkic korekty szybkosci i kursu, aby uniknge wiek- podjat blys ’av-vlcznzm u};zain’ek sekundy, w keérym trzeba podja¢ decyzjg, zastandw-
szosci probleméw. Jesli zwlekasz 2 reakcjy do momenty, kiedy kfopory zaczynajy sig przygotowac sig na

i7aé iej i R my si¢ nad plusami i minusami poszczegélnych rozwigzas.
zblizaé, masz mnief czasu na ewentualne manewry czy uniki, Szczerze méwige, jesli 4

czekasz do ostatniej chwili, zwykle okazuje si¢, z¢ jest za P6Zno na jakiekolwick dzia-

tanie. . :
Zdarza sig jednak i tak, 2 nic nje zapowiada nadchodzacych klopordw. Kiedy pro- PrzbysP:Eisezchzbliiajqc sie do skezyowania widzisz ja d.q oy 2 przeciwka Saz_o_
wadzitem kursy dla motocyklistéw, wymyslatem komplernie nieprawdopodobne sce- Yiz r;: éiego ,kierowc a nagle — nie zwalniajac i nie sygnalizujac — zaczyna skre- i
C )

nariusze, seby pokazaé kursantom, co moze zdarzy¢ sig na drodze, Na preyklad je-
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ca w lewo, w strong twojego pasa. Jest szansa, e dodafac gazu méglby$ prazesko-
czy¢ przed nim. Jest wz motzliwe, e nie zdazysz i skodczysz rozplaszczony na jego
masce.

Tym, co przemawia za dodaniem gazu jest fake, 2e motocykl zwykle ma duty za-
pas mocy. Ostre przyspieszenic nie jest zadnym problemem —— wystarczy ostro do-
dac gazu. Negatywna $irong tego rozwigzania jest rosngca wraz z szybkoscig sifa roz-
pedu. Energia kinetyczna rognie szybciej niz predkosé! To oznacza, z¢ jesli dodasz ga-
zu, ale nie zdazysz pracjechac przed samochodem, uderzysz w niego z duzo wigkszg
sity. Na preyklad sita uderzenia motocykla jadacego 65 km/, godz. bedzie a3 dwukrot-
nie wicksza niz jadacego 5o km/ godz.

Ostre przyspieszenie utrudnia rakse ewentualne zmiany kierunky jazdy. Jadac 50
km/godz. mozesz prébowaé zrobi¢ unik j ominaé przeszkode, jadac 100 km/godz. —
na pewno nie. A nawet jesli zdotasz przeskoczyé preed tym skrecajacym w lewo sa-
mochodem, masz niewielkie szanse, zeby 2dazy¢ porem zahamowad i nje wijechag
W $mieciarke, ktéra powoli toczy si¢ po twoim pasie 7a skrzyzowaniem. Podsumo-
wujac — jesli dodasz ostro gazu, wszystkie inne mozliwosci znikajg.

2

Predzej czy pézniej spotkasz sie z sytuacja, ktorej nie mogfes przewidzie¢

Wykonaé unik

Czasami wykonanie uniky to najlepszy wybor. By¢ mose uda ci sig¢ oming¢ skrecaja-
cy w lewo samochdd, Robige szybki unik, nie zwickszasz energii kinetycznej moto-
cykla, wigc zaraz po ominieciu przeszkody mozesz blyskawicznie sie zatizymaé nie
wydhizajac drogi hamowania, Oczywiscie skuteczne ominiccie w takiej sytuac ji zale-
zy od dobrego wyczucia, w keorg strong przemiesci sie¢ samochdd oraz od umiejgtno-
$ci zrobienia takiego szybkiego uniku bez utraty kontroli nad motocyklem. Jesli wy-
bierasz t¢ opcje, dobrze byfoby wiedziec, czy kierowca samochoduy pojedzie dalej, czy
spanikuje i z piskiem opon stanie w poprzek twojego pasa. Niestety, zachowanie in-
aych bardzo trudno przewidziec.
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Préby omijania wybiegajacych na droge zwierzar zdecydowanie nie s dobrym po-
mystem. Pies moze mie¢ ochotg apaé zebami za twoje przednie kolo, wiec rzuci sie
w twoim kierunku niczaleznie od tego, w kedra strong skrecisz. A dzikie zwierzg, ta-
kie jak jeleri czy lis, samo bedzie chcialo unikna¢ zderzenia, wige nie jestes w stanie
przewidzieé, w ktdry strong ruszy. Jedli uda ci si¢ oming¢ biegnace po drodze zwie-
rzg, prawdopodobnie bedziesz zawdzieczat o raczej szezesciu niz umiejetnosciom.,

Pamietaj takze, ze manewr naglego omijania przeszkody moze pochlonaé caly
przyczepnost, jaky dysponujesz, nawet przy stosunkowo niewielkich predkosciach.
Jedli probujesz naglego wymijania na granicy przyczepnosci, nie mozesz jednoczesnie
pozwoli¢ sobie na przyspieszanic czy hamowanie. Nalezy raczej najpierw wyhamo-
wad, zeby wytracié czgéé energii, a dopiero potem wykonaé unik. Alho adwrotnie —
oming¢ przeszkode i dopiero wiedy hamowad. Po uniku mozesz przyspieszy¢, ale
przyspieszanie czy hamowanie jednoczesnie z préby ominiccia przeszkody moze do-
prowadzi¢ do poglizgu.

Powainym problemem przy prébie ominiecia przeszkody jest takie odruchowa
reakcja, kréra najczgiciej nakazuje nam odpusci¢ gaz, a to zmniejsza przyczepnoéé
tylnego kola, bo powoduje hamowanie silnikiem. Skuteczny unik wymaga utrzymy-
waria gazu na stalym poziomie do momentu, az miniemy przeszkode. Niestety, w ta-
kiej sytuacji wigkszo¢ z nas edruchewo zdejmie rekg 2 gazu, zanim zda sobie 2 tego
sprawg. Dlatego niewielu motocyklistéw potrafi w sytwacji ekstremalnej wykonaé
unik bez utraty kontroli nad maszyna i wywrotki.

Na kursach motocyklowych dla zaawansowanych mozna nauczy¢ si¢ kilku rech-
nik skutecznych unikéw — pyranie jednak, €zy W sytuacji prawdziwego niebezpie-
czefistwa zdotamy je zastosowad. Jesli jestesmy dobrze przygotowani, raczej nie zdo-
famy przeprowadzi¢ wyuczonego manewru na 2 sekundy przed zderzeniem.

Jest mnéstwo dowodéw na to, ze w sytuacji zagrozenia reagujemy odruchowo.
Dlatego najlepszy merody éwiczenia unikéw jest jetdzenie kretymi drogami, wyma-
gajacymi umiejetnosei dynamicznego pochylania motocykla tak, aby whasciwa praca
kierownicg weszta nam w krew. Jesli boisz si¢ mocno pochyli¢ motocykl na ostrym
zakeecie, raczej nie uda ci sig talcze ostry unik. A jezeli zwykle wehodzisz w ostre za-
krgey mocno przechylony, prawdopodobnie w razie potrzeby zrobisz gwattowny unik
nawet o tym nie myslge.

Zahamowa¢

Ostre hamowanie to stosunkowo bezpieczny manewr pozwalajacy unikngé zderze-
nia, Chyba najlepszy, jedli chodzi o kolizje na skrzyzowaniach i dzikie zwierzeta na
drodze. Wspéhezesne motocykle maja zwykle przednic hamulce mocniejsze niz sil-
nik, a nowoczesne openy zapewniajg doskonaly przyczepnosé. Jesli dysponujesz po-
prawng techniky hamowania, 1o prawdopodobnie mosesz zatrzymaé motocykl na
krétszym dystansie niz odleglos¢ potrzebna do rozpedzenia si¢ do szybkosci, z ktéry
jedziesz.

Jedng z przyczyn, dla kidrych ostre hamowznie 1o dobry pomyst, jest whasnie to,
#e duzg czgs¢ sily wytraca sig na hamulcach. Jedli twéj motocykl ma ABS, jestes do-
datkowo chroniony przed poslizgiem. ABS dziata w ten sposéb, ze zwalnia lekko ha-
mulce, kiedy czujnik stwierdza, ze tempo obrotdw kola nagle spada. ABS zmniejsza
wowezas cisnienie w ukladzie hamulcowym, koto odzyskuje przyczepnosé, a hamu-
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Decyzja o hamowaniu

[ Jezas reakeji (sek.)
H -droga hamowania sek.)
sucha nawierzchnia

a 3 5 9 12 15 18 N 3 .
i 4 27 30 33 36 39 42 45 48 ¢ 6
Decyzja o hamowaniu DROGA HAMOWANIA (metry) 3 s e

Wliczajac pot sekundy potrzebne na reakcj i
| trz 1€, Sprawny motocyklista powinien zatrzymac
motocykl jadacy z szybkoscia 65 km/godz. na odcinku nie dtuzszym, niz 30 metréz/ ‘

!ec znowu dociska mocniej — mamy do czynienia z hamowaniem pulsacyjnym. Mo-
e to ud‘lrom'é przed poslizgiem na sliskiej nawierzchni. Jesli jednak méwiny 40 za-
trz;lrmamu motocykla na mozliwie najkrétszym odcinku, to i rak pcwinniémy};lamo—
Wac na granicy poslizgu. Innymi stowy — ABS to pomoc, kiéra ma za zadanie
zwickszy¢ twoje bezpicczeristwo, a nie zahamowa za ciebie. Nawet posiadacze tak
iW[yposaz‘cn'slyd'x n;cmcykli powinni nauczy¢ sie ostrego hamowania, To szezegolnie
stotne podczas hamowania n. i jni j je ji i i
otme (f)[éw g owania Pzézl?zkrge;cxe, bo czujnik ABS rejestruje jedynie zwolnie-
Niektdre motocykle, choéby Honda Gold Wing, maja zintegrowany uklad ha-
{nulcowy.‘ Kiedy hamujemy tylnym hamulcem, automatyeznie uruchamiany jest tak-
e prze'dnL Jesli zatem uzyjemy pedatu hamulca, okolo 30% sity hamowania thzeno—
szior.le jest na tylny hamulec, 70% — na jedng z przednich szezgk. Jesli natomiase
uzyjemy przedniego hamulea, cata sita hamowania przenoszona jest na drugy przed-
nig szezeke hamulea. Zalozenie konstruktoréw tego systemu bylo takie, ZS;I rF:ic:do—

tuch uéywania przednicgo hamulca,

Ani ABS » ani Zinteg.rowa.ny uklad hamulcowy nie pomogy ci, jeshi popetnisz blyd
wykonujac jednaczesnie unik i ostro hamujac albo hamujyc podczas pokonywania
ostrego Vzal‘m;tu. .A lelckie sportowe motocykle z potgznymi hamulcami tarczowymi
i migkkimi, ,klejacymi sie do asfalt” openami dysponujg w sumie takg sily hamo-
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wania, te mogg naprawdg przekoziotkowaé do przodu. Niezaleznie wige od tego, ja-
kim motocyklem jezdzisz, ostre hamowanie wymaga umiejgrnodci i prakryki.

A jesli nie zdotasz zahamowa¢é?

Nawet jesli wszystko zrobisz jak trzeba, moie si¢ zdarzy¢, 2e nic uda ci sig wyhamo-
waé przed zderzeniem, Nicktérzy motocyklisci sugeruja, zeby w ostatnicj chwili sta-
n4¢ na podnéikach | w momencie uderzenia wybic sie z motocykla do géry i do przo-
du, aby przelecie¢ nad pojazdem, w keéry uderzamy. Akademie poticyjne z kolei ucza,
jak ,potoiyé maszyne”, mimo e wigkszoéé policyjnych motocykli jest wyposazona
w ABS. Sg 1 tacy, ktérzy uwazajg, ic najlepiej w takiej sytuadji zeskoczyé z motocy-
kla, aby nie dosta¢ sig pomiedzy niego a drugi pojazd.

Myl o uderzeniu w przeszkodg jest dosy¢ makabryczna. Jesli jednak juz ma dojs¢
do rakiej sytuacji, czy nie bytoby najrozsadniej zmniejszy¢ do minimum sife uderze-
nia? Zadna z powyiszych metod ci tego nie zapewni, nie méwigc juz o tym, ze
wszystkie trzy zaldadaja, ze w ogéle zdotasz zrobi¢ cokolwick poza otwarciem szero-
ko oczu.

Jesli wybijesz si¢ w powietrze, moze rzeczywiscie nie uderzysz w samochdd, o kté-
ry rozbije sig twéj motocykl, ale udetzysz w asfalt po drugiej stronie. Mozesz poto-
zyé motocykl, ale nie my$l, ze szorowanie po ziemi koricéwkami kicrownicy i pod-
néikami zatrzyma go w miejscu.

Moja zdanie jest takic: jesli w ogéle masz czas na jakies dziatania, to masz takie
czas na hamowanie. Hamowanie zmniejsza sie, z jakg uderzysz w przeszkods. Gu-
ma opon ma znacznie wigksza przyczepnosé niz plastik czy stal. Jesli nie jestes w sta-
nie unikng¢ wjechania w przeszkods, czyz nie lepiej byloby wjecha¢ w nig z szybko-
$cig 10 km/godz. niz z szybkoscia 40 km/godz.? Ja w takief sytuacji pozostatbym jed-

nak w pionic i hamowat ostro az do momentu zderzenia.
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Oto Motorowy Miecio, ktdry przemierza wiasnic swoja ulubiona, petng zakrgtéw
bocang drogg. Hamuje delikatmie przed kaidym zakrgtem, fachowo ocenia ksztatt bu-
ku, dobiera whasciwa linig jazdy, pochyla motocykl stosujac przeciwskret, plynnie do-
daje gazu na zakretach, aby zachowat predko$é i przeswit migdzy maszyng a ziemig.
Nie widzimy jego twarzy, kérg skrywa przyciemniona szyba kasku, ale maluje si¢ na
niej wyraz blogosci i zadowolenia — i to jui od ponad so km. , Ot — mysli Mie-
cio — wszystko, 0 czym moze marzy¢ motocyklista”.

Ale kiedy Miecio pokonuje kolejny zakret, jego przednie koto nagle ucieka
w bok. Miecio wpada w panike, odruch ratowania skéry bierze w nim gérg — od-
puszcza gaz. Tylne kolo natychmiast traci przyczepno$é. Zanim Miecio w ogdle
oriencuje si¢, o co chodzi, motocykl przewraca si¢ i sita rozpgdu wpada do rowu,
wyrzucajac po drodze w powietrze kawalki polamanego plastiku i snopy iskier.
Miecio nawet nie pamigta momentu upadku. Jego nastgpne wspomnienie to dhu-
ga jazda na boku po szosie I uczucic, e nawierzchnia usituje przegryzé sig przez je-
go kombinezon.

Kiedy juz udaje mu si¢ pozbieraé z ziemi, sigga do obolatego lewego fokcia i czu-
je na nim co$ dliskiego i lepkiego. Mimo bélu obraca reke, zeby zobaczy¢, gdzie ma
krwawiaca rane. Rzeczywiscie, tolie¢ umazany jest lepka ciecza, lecz to nie krew.
Miecio nabiera troche cieczy na palec rekawiczki i zbliza ja do nosa. Olej! Mortoro-
wy Miecio whasnie zaliczyt lekcjg na temat niebezpieczesstw czyhajacych na motocy-
Klistéw na nawierzchni drogi. Jazda drogg peing zakretéw tak go weciagneta, ze nie
zauwazyt rozlanego na drodze oleju.

Zjawiska, kere czyni jazdg na motocyklu tak fascynujaca, jest jednoczednie picta
achillesows jednogladéw. Ot6z motocykl wymaga pewnego poziomu przyczepnosci
po to tylko, zeby utrzymad si¢ w pionie. Jesli jedna czy dwie opony samochodu albo
motocykla z wézkiem bocznym tracg przyczepnosé, to kierowca moze czud sig zanie-
pokojony. Ale jedli tylko jedno koto matocykla straci przyczepnod, motocyklista po-
trzebuje duio szczgécia, 2eby nie zaliczy¢ wywrotki.

Instynktownie wszyscy wiemy, o co chodzi. Ale wielu z nas nie potrafi rozpozna-
waé niebezpiecznych fragmentéw nawierzchni i nie wie, jak reagowac, aby unikna¢
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wypadku. Nawet jesli w pore dostrzegamy zmiany wygladu powierzchni drogi, cze-
sto nie wiemy, jak poszczegélne typy probleméw wplywaja na nasza przyczepnosé.
A kiedy nagle kolo traci kontak z podlozem, nasze odruchy dziataja przeciwko nam.
Przyjrzyjmy si¢ réinym rodzajom niebezpieczeristw zwigzanych z nawierzchnis i po-
znajmy techniki, kedre pozwolg nam pozostaé w pionic nawer wredy, kiedy trafimy
na rozlany olej.

Pamigramy, ze motocykle — i inne pojazdy jednosladowe — utrzymujg réwno-
wagg dzigki temu, ze przednie koto bez przerwy lekko skreca raz w jedna, raz w dru-
ga strong. Geometria przedniego zawieszenia pomaga utrzymaé maszyng w pionie,
wcigz na nowo odnajdujac stan réwnowagi. Aby skrecié, wytracamy motocykl z tej
réwnowagi, pozwalamy, aby sig pochylit i kontrolujemy kat nachylenia odpowiednio
pracujac kierownicy. Jadacy motocykl utrzymuje réwnowage na tyle automatycznie,
2e zwykle nawet nie myslimy o zwigzkach pomiedzy réwnowagg a przyczepnoicia.
Ale to whisnie przyczepnoéé pozwala nam zachowaé pozycje pionowa, niezaleinie od
tego, czy przednie zawieszenic ,samo” wprowadza nieustanne korekey kursu, czy ez
motocyklista pracuje kierownica. Jadac po prostej, mozemy dopusci¢ do polizgu tyi-
nego kofa bez wywrotki, natomiast poslizg przedniego kola zwykle — niestety —
kodczy si¢ na ziemi.

Przyczepnosé

Przyczepnosé, czyli sifa, z jaka opona ,trzyma sie podfoza” w czasie jazdy, jest efek-
tem niewielkich zmian ksztattu jej gumowej powierzchni, kedra dopasowuje sig do
niewielkich nieréwnosci, dotkéw i wypuklosci nawierzchni. Zaréwno opona, jak
i rodzaj nawierzchni majg wigc znaczenie. Przesurt rekq po dywanie, a poczujesz lek-
ki opér, kiedy skéra bedzie dostosowywata si¢ do nieréwnosci widkien. Przesuri re-
kg po kuchennym blacie, a zobaczysz, e tarcie jest znacznie mniejsze, bo plastik czy
okleina s3 2nacznie gladsze niz powierzchnia dywanu, majg mniej elementéw wysta-
Jacych czy wglebied, w keére moze ,weiskad si¢” skéra dtoni. Zwilz ten sam blat wo-
da, a rarcie bedzie jeszcze mniejsze. Podobnie droga pokryta asfaltem czy beronem
daje wigksza przyczepnos¢ ni: gladka stalowa plyta.

Twvarda guma daje stabsza przyczepnos¢ nis mickka, bo migkka szybciej i tacwiej
~weiska si¢” w nieréwnosci nawierzchni. Dlatego takze zmniejsza si¢ przyczepnosé,
jesli zbyt mocno napompujemy kota, Za mocno nabita opona nie moze dostosowy-
wad si¢ kszealrem do podtoza, po krérym jedzie. Nizsze cignienie w oponach popra-
wia przyczepnos, zwlaszcza na nieucwardzonych drogach, ale z kolei przy szybkicj
jezdzie autostrada moze powodowat przegrzewanie si¢ opon. Zatem stopied napom-
powania két musi by¢ pewnym kompromisem migdzy przyczepnoscia a niczawodno-
écig opony.

Zakladajac, 2c masz prawidiowo napompowane kota — jak myslisz, jaka jest po-
wierzchnia ich styku z ziemia? Czy laczna powierzchnia styku dla obu két ma mnigj
wigcej rozmiary tej kartki? Pewnie si¢ zdziwisz, ale w rzeczywistosci a faczna po-
wierzchnia styku réwna jest powierzchni jednej doni! Zwaiywszy, ze sita przyczep-
nodci jest w zasadzie jedynym polaczeniem miedzy motocyklem a drogg, naprawde
nie powinnismy oszczedzad na oponach. Warto takse czesto sprawdzad, czy ciénienie
w kotach odpowiada obcigzeniu motocykla.
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Uwaga na fakture i kolor nawigr'zchm o .
Motorowy Miecio zaliczyt wywrotke, bo zamyélit sig na tyle, ze nie k<.)ntro ow: -
gi przed soby. Tworcze mydli, podziwianie widokéw: a nawet skuplcm.c.na Pra.w[xugz
wym pokonywaniu zakretéw powinny ustqpowaé pierwszeristwa anallz:c nawie:

ni i przyczepnosci. Na co zatem nasz Miecu‘)' powinien zwr6cit uwage! ¢ daie

Po picrwsze, powinien dobrze zdawaé sobie sprawe z tego, jaka przyczepnosé l j

mu nawierzchnia, po keérej jedzie w danym momencie. ]ak:dkol\fvxck zmiana wygla-
du nawierzchni — jej faktury czy koloru — motze oznacza¢ zmiang przyczepnosci.

Nie zawsze réznice w jakosci nawierzchni sa tak ewidentne

i e L
a pasow sugeruja, ze przyczepnosé na nich

- ; -
Kolor i faktura tych dwéch sasiadujacych ze sob
moze sie roznic
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Jesli na przyklad jed;icsz po b}?cie, 10 czujesz, 3¢ jest slisko. Kolor i konsystencja bko-
o w.tdo.cz_nc ‘znakl, ze droga jest sliska. Jesli zatem widzisz, ze kolor albo konsysten-
©ja zmieniajy sig, mozesz przewidzied, ze zmieni si ; $C. Jesli
. 2 ¢ takie przyczepnodé. Jedli dro
prLed’ tf)ba‘ vt'}.rglqda tak, jakby by‘b} pokryta suchym asfaltem, przyczepno$é zapcwff:
warodnie. !esh ln;;}i'smdze pokrytej jasnoszarym betonem widac nagle plamy czy smu-
gl clemniejsze i 2C73ce — motzesz zalozyd, ze jedli ie wjedzi §é
R 73 o0zesz 2atozy<, ie jesli w nie wjedziesz, przyczepnosé
Zatem sposobem przewid ia zmi éci j

. . : ywania zmian przyczepnosci jest obserwowanie fake
L koloru nawu?m:hm. Gdyby nasz Miecio obserwowat drogg, po kérej jedzie méugrz

y d'ost.rzec nieco bardziej blyszezacy fragment asfuley, ciemniejszg plame czy lekko
o'pa.lmujch powierzchnie rozlanego oleju i zdag sobic Sprawe, ie przyczepnosé moz
si¢ gwattownie zmniejszy¢, P PRYSpROst mote

Sliskie nawierzchnie

Wu?my, ze 16d jest $liski. Wiemy tez, jak wyglada 16d na drodze. Dostrzegamy biel

m;;e.na'vx"et bl:ys.zczqce w stortcu krysztatki zamarznigtej wody. Naklejane czasami na’

asd alcxe zol'te-hme Wyznaczajace pasy ruchu takie s3 bardzo $liskic | rakie widaé je

é .eka, a mimo to w1cl.u motocykiistéw nie nauczyto sig jeszcze, ze potrafia byé nie-
ezpicczne. Plyty gladkiej blachy lezgce czasami na drodse w poblizu miejse, gdzie

I;{)1‘(1)\ff/adzonc 53 prace budowlane, takze nie zapewniajg dobrej przyczepnosci Tory
olejowe czy tr. j $h i 1 poj :

- d{) . Czy tramwajowe wyslizgane sa gladko metalowymi kotami pojazdgw szyno-

Naklejone na asfaicie tymczasowe znaki i ‘ o N
mokre. Staraj sig je omija¢ poziome moga byt bardzo §liskie, zwlaszeza, gdy sa

Mniej oczywiste s sliskie putapki z rozlanego oleju pozostawione przez silniki sa-

mo.c_hodowe na pasach c.lo skretu wlewo, plamy paliwa Zlewajace si¢ z kolorem asfal-
T 1 tane zanieczysaczenia gromadzace si na nawierzchai, kiedy nie pada deszcz
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Podobnie jak kuchenny blat, §liskie powierzchnie staja si¢ jeszcze bardziej dliskie,
kiedy sa mokre. Woda miesza si¢ z zanieczyszczeniami tworzac ma# redukujaca przy-
czepnosé. Dopiero pét godziny ciaglego deszczu splukuje brudy z asfalu, zwhaszcza
jesti od dhuzszego czasu nie padato. Dlatego doswiadczeni motocyklisci robig sobie
pélgodzinng przerwe, kiedy zaczyna padaé.

Sliska po zmoczeniu moze by¢ kaida stosunkowo mickka substancja uzywana do
wykladania drég. Spotykane w matych miasteczkach ceglane ulice, kiedy sa suche,
daja nienajgorszy przyczepnosé, natomiast pokrywajacy je ceglany pyt zmieszany
z woda tworzy bardzo §liskg maz.

Dopiero po pét godzinie deszcz zmywa z asfaltu wszystkie zanieczyszczenia

Takze powierzchnie drewniane — mostki wylozone deskami, belki na przejazdach
kolcjowych — kiedy sq wilgotne, nie gwarantujg dobrej przyczepnosci, bo drobiny
drewna zmieszane z wodg dzialajg podobnie jak ceglany pyt. W dodatku dojezdzajac
do takich miejsc, nie zauwazysz tadnej zmiany koloru, bo pyt czy resztki drewna wy-
gladaja tak samo jak reszta nawierzchni. Trzeba po prostu zapamigtaé, ze mokre ce-
gly i drewno sg téwnie sliskie jak bloto.

Smieci na drodze
Musimy takie uwaia¢ na lezace na drodze $mieci: zgniecione puszki po napojach,
pudetka po pizzy czy jedzeniu i napojach z fast-foodéw, rozgniecione plastikowe bu-
telki. Gdy pozwolimy, by nasze kota najechaly na keérys z tych przedmiotéw moze
si¢ zdarzy¢, ie stracy kontakr z nawierzchnia. Na przyklad jedli w czasie hamowania
najedziesz na rozplaszczong plastikows butelke, moze ona przyczepié si¢ do opony,
keéra pojedzie na niej jak na narcie. Chyba rozumiesz, ze stracisz wredy kontrole nad
motocyklem, a jesli szybko nie odpuscisz hamulca — stracisz rakze réwnowage?
Rozsypany na drodze zwir dziala podobnie jak kulki w fozyskach — toczy sie pod
oponami, ktére tracy kontakt z powierzchnig drogi. Stuzby drogowe czgsto uzywaj
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pia si¢” w asfalt, a w dodatku czasam; brakuje znakéw ostrzegawczych. Zwir na dro-
dze zwykle jesc widoczay — sprawia wrazenic wszorstkiej nawierzchni” i mg jasniej-
szy kolor. Czasami wskazéwlky jest takie ,znikanic” pod warstwy, zwiry linii namalo-
wanych na asfalcie.

) Piasek, ziemia czy bloto 3 groZniejsze niz wir, bo mogg doskonale maskowa¢ sie,
nie zmieniajae koloru ani faktury nawierzchni. Podpowiedzi mozna szukaé w orocze-
niu: jesli przy drodze jese plac budowy wielkiego centrum handlowego czy matego
demku, przygotuj sie na ziemie i bloto, kidre dostaj sig na jezdni¢ na kolach pojaz.

. d6w budowlanych. W okolicy rolniczej uwazaj na to, co pozostawily na drodze trak.-
tory, kombajny i snopowiazatki — maszyny rolnicze moga nanies¢ na jezdnic mng-
stwo blota i ziemi. Uwazaj takze na nawierzchnig lezgey ponizej nawadnianych wiha-
$nie pél.

.W klimacie, w kt6rym zimg temperatura spada ponisej zera — tak jak u nas —
Wiosha mozemy trafi¢ na piasek, kdrym Posypywano drogi. Zwykle gromadai si¢ on
w poblitu skrzyzowar, tworzyc piaszczyste pasy przy obu krawedziach pasa ruchu,
Na wiejskich drogach ziemia i piasek z poboczy mogy zanicczyszczad droge przez ca-
by rok, a przy tym wygladaé tak samo jak zwykta nawierschnia. Ty warto zwrécié
uwage whasnie na pobocze — jesli powyiej powierzchni drogi pobocze jest zabloco-
ne ‘iub piaszczyste, badz ostrozny, bo to samo bloto czy piasek lezy zapewne takie na
jezdni.

Z daleka wyglada to jak zwykia katuza — w rzeczywistosci lezy tam 15 cm $liskiego bfota

Zmytego z pél

Waskie drogi biegngce w wawozach — wiele takich mozna spotka¢ na przyktad
na potudniowym wschodzie USA — zwykle nie majy rowow zabezpieczajgcych.
Dlat.cgo zwhaszcza w czasie, kiedy nic padajg deszcze, mose na nich byé sporo piasku
nawiewanego przez wiatr albo wyplukanego przez wezeSnijsze opady. Mocny deszez

144

NAWIERZCHNIA

moze wyplukaé na jezdni¢ nawer kilkanascie centymetréw $liskiego blota, zwlaszeza
tam, gdzie droga biegnie nieco ponizej otaczajacego ja terenu i nie ma rowéw zabez-
pieczajacych. Bloto tatwo dostrzec, ale i tak warto zastanowi< si¢, czy nie jedziesz
akurat przez teren, na ktérym mose si¢ pojawid.

Zachowaj przyczepnosé

Jesli na odcinku drogi, po keérym jedziesz, wystgpujq niebezpieczeristwa zwigzane
z nawierzchnia, powiniene$ jechaé w taki speséb, aby zminimalizewaé ich wplyw:
delikatniej pochylaé motocykl na zakrgtach, unika¢ naglych manewréw, ostrego do-
dawania gazu czy hamowania, gwaltownych ruchéw kierownicg. Na sliskim czy syp-
kim podiozu bardzo wazne jest takse unikanie gwaltownego odpuszczania gazu. Mo-
torowy Miecio, panikujac i zdejmujac reke 2 gazu sprawil, ze tylne koto zostato przy-
hamowane pracy silnika, a czgéé masy motocykla zostata ,przeniesiona” na przednie.
Zwréémy uwage — przednie kolo najechato na plame oleju, ale o tylne wpadio
w poslizg! Moze nasz Miecio nie miat mozliwodci lepszego pokierowania mortocy-
klem? Gdyby jednak nie zredukowat gazu, by¢ moze udatoby mu sie przejechaé §li-
skq zasadzke bez wywrotki.

Wyobrazmy sobie, ze Miccio wiedziat, na co powinien uwazaé i spostrzegt rozlany
olej. Co mdgt zrobi¢? Szruczka polega na tym, zeby wykorzystaé do maksimum caly
dostepng przyczepnosé. Na drodze, keérg jechal Miecio, olej rozlany byt tylko na jed-
nym pasic. Nasz bohater mégt spokojnie zwolnié i omina¢ plame. A nawet gdyby olej
rozlat si¢ przez caly szerokosé drogi, Miccio mégt przeciez tak skorygowaé swoj kurs,
zeby po Sliskiej powierzchni preejecha¢ na motocyklu ustawionym pionowo.

A co z wyprofilowaniem drogi? Co zrobi¢, jesli droga pochylona jest wzdhuz osi
podtuznej? Doswiadczeni motocyklisci starajg si¢ wowczas przewazy¢ maszyne tak,
aby kola pozostaly ustawione prostopadle do powierzchni drogi. Jesli kota straca
przyczepnodé, motocykl przesunie si¢ tylko w poziomie, zmniejszaje ryzyko upad-
ku. T¢ samja taktyke mozna stosowad przy jechaniu po mokrej trawie, lodzie czy Zwi-
rze, kiedy droga nie biegnie poziomo.

A
$rodek ciezkodci $rodek ciezkosci
motocykla motocykla

e

Staraj sie utrzymywaé kota
prostopadle do $liskich
nawierzchni

grawitacja

grawitacja
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Jesli odpowiednio zmniejszymy szybkos¢ przed zakretem, to takie pomoze nam
zachowat wigcej przyczepnoéei. Im mniejsza predkosé, tym mniejsza sita dziala
w czasie zakreru na kola, wypychajac je na zewnatrz huku. Wyobrazmy sobie, ze
nasz Miecio dojezdza do remontowanego odcinka drogi pokrytego warstwg zwiru.
Maglby wredy wyprostowa¢ motacykl, wyhamowaé jeszcze praed niebezpiecznym
odcinkiem, a potem zwolni¢ hamulce i dodawaé lekko gazu, aby ustabilizowaé
maszyne.

Na luznych nawierzchniach mozesz stosowaé te same techniki jazdy co na $liskim
podoiu — z wyjackiem korzystania z gazu. Zuzlowey uzywajg gazu do kierowania
motocyklem. Oczywidcic bez potgznych opon z grubym bieznikiem nie uda ci sie
wyrzuci¢ za siebie tak imponujacej fontanny zwiru czy ziemi, ale i tak mozesz skorzy-
stac z dobrej rady zuzlowcéw: jesli masz watpliwosci — dodaj gazu! Jedli nie masz
whasnie takich opon z grubym bieznikiem, wzymaj raczej stopy na podnézkach i nie
jed# za szybko,

Méwisz, 2e w zasadzie nigdy nie zjezdzasz 2 utwardzonych drég? No chyba, ze wy-
padnie objazd. .. Kiedy jedziesz autostrada, na ktérej trwajy jakies prace i trafisz na
objazd po zwirze, masz do wyboru: zawréci¢ do domu albo wjechaé na luZng na-
wierzchnie. Jesli trafisz na objazd pokryty blotem, pamigtaj, Ze motocyk! nie musi
jecha¢ po $ladach pozostawionych preez ciezaréwhi. Jeds tak, aby miec jak najlepszy
przyczeprosé. ZnajdZ najmniej zapaprany pas drogi i stosuj techniki jazdy po sliskich
powicrzchniach, whiczajac w to pochylanie motocykla tak, zeby kota ustawione by-
Iy prostopadle do nawierzchni.

Jesli twdj motocyk! grzgZnie w blowmistej koleinie, utrzymanie go w pionie moze
okaza¢ si¢ bardzo trudne. Gdy maszyna zaczyna sie przewracaé, nie graj bohatera —
pozwdl jej na to, ale najpierw zeskocz z siodka, zeby nie przypiec sobie tydki o roz-
grzang rurg wydechows albo nie daé sobie zlama¢ nogi. Nowe czgéci na pewno beda
tatisze niz leczenie i rehabilitacja.

Cwiczenia
Jesli na samg mysl o jezdzie po mokrej trawie czy &liskim blocie oblewa ci¢ zimny
Pot, hie martw si¢ — nie tylko ciebie. Preduej czy pézniej znajdziesz si¢ w sytuacji,
w kibrej bedziesz musiat jechaé po liskiej czy luznej nawierzchni. Dlatego zamiast
martwic si¢ na zapas i za wszelky ceng unikaé niebezpiecznych nawierzchni, lepiej
naucz sig, jak sobie z nimi radzi¢. Pozycz od kogo$ motocykl terenowy i sprobuj na
poczgtek na oponach z grubym bieznikiem. Znajd# jakag zwirowa wiejska drogg al-
bo sprébuj polnych drég pokrytych piachem. Poczekaj, az stopnieja $niegi, zal6z
kombinezon i znajdz z kolei jakas droge sliskg czy z sypka nawierzchnig, zeby pojez-
dzi¢ na ni¢j na twoim zwylkdym szosowym motocyklu. Pojezdzij powoli dookota
wrawnika w ogrédku. Wyprébuj lesng praecinke przeciwpozarows.

Zwracaj uwagg na jakiekolwiek zmiany fakeury i koloru nawierzchni.

Pamigtaj:

* Zmniejsz predkosé;

* Oprzyj si¢ na podnéikach;

* Wybieraj najlepszg nawierzchnie, nie skrecaj zbyt gwakownie;

* Delikatnie dodawaj gazu;

* Utrzymuj motocykl prostopadle do nawierzchni drogi.
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Po spedzeniu kilku godzin na bitych drogach zobaczysz, ze przestaniesz si¢ ba¢
odrobiny rozsypanego iwiru czy drewnianego mostka, przez kiéry przyjdzie ci je-
chaé.

Zerwana, nieréwna nawierzchnia to maly kiopot. Prawdziwe niebezpieczeristwo to
podwyzszona krawed? miedzy zerwanym a pozostawionym pasemn asfaltu

» USKOKI«

Jezdziec Jedru$ sunie wygodng dwupasméwka w cieply letni wieczér, pograzony
w mytlach o tym, co zrobi po powrocie do domu. Mija kolejny zakret i widzi
przed sobg pachotki oznaczajace strefe robdt drogowych, a chwile péiniej jego re-
flektor oswietla znak ostrzegajacy o wybojach na drodze. Jedru§ zauwaza, ie na-
wierzchnia przed nim zmienia wyglad, a kiedy jego przednic kolo nagle opada,
zdaje sobie sprawe, ze warstwa starcgo asfaltu zostata whasnic zerwana, a droga
przygotowana jest do polozenia nowej nawierzchni. Poczatkujacego motocyklistg
moze przestraszylyby dziury i nieréwnosci tymczasowej nawierzchni, lecz Jedrus
to stary wyga, ktéry wie, Ze jego motocykl bez crudu poradzi sobie w takich wa-
runkach.

Z przodu, po lewej stronie, odgrodzona ostrzegawczymi tasmami lezy sterta gru-
zu i pokruszonych kawatéw starego asfaltu, a ustawione pachotki kierujg ruch z po-
wrotem na whasciwy pas, na ktérym poloiono nawierzchnie z betonu. Jedrus kieru-
je kolyszacy si¢ motocykl w strone tego, co wydaje mu si¢ by¢ gladka beronowg na-
wierzchnia. Nagle, kiedy przednie kolo wjezdza na ren odcinek drogi, kierownica za-
czyna wyrywac si¢ z Jedrusiowych rak. Motocykl zaczyna przechyla¢ sig w prawo. Je-
dru sili sie, zeby przeciwskretem wyprostowaé maszyne, ale nie daje rady. Motocy.kl
upada ciezko na prawy bok, noga Jedrusta blokuje si¢ migdzy ramg a nawiewcl'.mla[,
Wyprawa koriczy si¢ — nie tylko na to popotudnie, ale na kilka miesigcy koniecz-
nych do zagojenia ran i zrosniecia kosci.
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Co sie wtasciwie stato?

Powodem wypadku Jedrusia byta krawgdZ betonowej plyty, kedra wystawata ponad
zerwany wezedniej asfale. Krawed? plyty, wyzsza o kilka centymetréw od wezesniej-
szego fragmentu nawierzchni, data taki efekt, jakby w poprzek srodka drogi wyrést
wysold kraweznik. Dla kierowcy samochodu taki poprzeczny kraweznik moze byé
nieprzyjemny, moze nawet uszkodzi¢ przednic zawieszenie albo powygina¢ felgi. Dla
motocyklisty moze on oznacza¢ groZng wywrotke i powazne uszkodzenia tak maszy-
ny, jak i jefdzca.

Jeidziec Jedru$ nie jest przecies jedynym motocyklista, krérego zaskoczyta po-
przeczna krawed? na jezdni. Zdarza si¢ to nawer starym wyjadaczom, o kedrych
mozna by pomysle¢, Ze znajg juz wszystkie zasadzki. Co$, co wydaje sig by¢ po pro-
stu jeszcze jednym wybojem czy szczeling w nawierzchni, nagle destabilizuje moto-
cykl tak, ze pechowy jezdziec nie pouafi go juz opanowaé. Uméwmy sie, 7e takie
wystajace poprzeczne krawedzie bedziemy nazywaé ,putapkami kraweznika®, bo ko-
fo morocykla zostaje nagle zablokowane tak samo, jakby niespodziewanie najechato
na wysoki kraweznik,

Problem polega na tym, ze jednoslady sq szczegélnie narazone na nicbezpieczesi-
stwa zwigzane z naglymi zmianami poziomu nawierzchni, czy to w formie , krawez-
nika”, czy przeciwnie — ,uskoku”. Wielu z nas nie zdaje sobie sprawy z tego, jak nie-
bezpieczna potrafi by¢ ,putapka krawgznika”. A organy odpowiedzialne za prowa-
dzenie prac na drogach takde nie znaja specyfiki motocykli na tyle, by zrozumie¢,
dlaczego tak duzo wypadkéw morocyklowych zdarza si¢ whasnie w okolicach, w ke-
rych prowadzone s3 roboty drogowe. Nie wiedzy tez, jak temu zapobiegaé.

Przeciwskret

Pamigtamy, ze jednoslady utrzymujg sic w pionie przede wszystkim dzieki ruchom
przedniego kola, czy to ,automatycznym”, czy wymuszanym przez kierujacego. Jesli
na przyklad motocykl zaczyna przechylaé sie w lewo, mozemy praywrécié mu réw-
nowagg skrecajac przednic kolo lekko w tg sama strong. Nazywamy to przeciwskre-
tem. Podobnic kontrolujemy kierunek jazdy. Aby skrecié w prawo, zaczynamy od
pchnigcia prawej raczki kierownicy.

Jesli zrozumiemy istorg przeciwskrgtu, zobaczymy takze, dlaczego ,putapki kra-
weinika” — co najwyiej iryrujace kierowcéw samochodéw — dla morocyklistéw
stanowia powazne zagrozenie, Samochdd moze na chwilg straci¢ przyczepnoéé przed-
nich két, wpas¢ w lekki poslizg, ale nie traci przy tym réwnowagi, podobnic jak mo-
tocykl z wézkiem bocznym. Jesli natomiast przednie kofo jednosladu traci przyczep-
nos¢ na dluzej niz sekundg czy dwie, zachowanie réwnowagi staje si¢ bardzo trudne.
Kiedy zblizasz si¢ do ,krawginika”, mozesz normalnie kicrowa¢ do momentu, az
przednie koto dotknie krawedzi przeszkody. Potem, kiedy koto wspina sig na kra-
wedZ, nie masz mozliwosci zastosowania przeciwskrgru, by zachowa¢ réwnowageg.

Jedli jedziesz pasem, z krérego zerwano nawierzchnie, szarpanie motocykla na nie-
réwnym podiozu sprawia, ze odruchowo szukasz wzrokiem gladszej drogi. Ciagnie cig
gladkie pobocze albo $wiezo wylany asfalt na sgsiednim pasie. Ale jesli bedziesz probo-
wat przedostac sig przez krawgdZ, masz duze szanse na zlapanie przednicgo kola w pu-
Yapks i utratg réwnowagi. Musisz zda¢ sobie sprawe, ze nawet stosunkowo niewysoki
»kraweznik” moze by¢ przyczyng upadku, jedli wjeidzasz na niego pod ostrym kacem.
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Wiele lat temu organizacja Motorcycle Safety Foundation przeprowadzila testys
w keérych zawodowi motocyklisci mieli prébowaé zrobi¢ unik przed przeszkods zjei-
dzajac z jezdni na iwirowe pobocze, a nastgpnie wjechad z powrotem na d_roggl.
Wezyscy byli zaskoczeni tym, jak wielu z nich sig to nie udato — k(?r’xczyh na 11?m1!

Eksperci sewierdzili, e do najwickszej liczby upadkéw dochod;u%o wredy, kle‘dz
motocyklista wjezdzat z pobocza z powrotem na jezdnie przekraczajac JKraweznik’
pod katem muniejszym niz 45 stopai. N '

Pulapki kraweznika” przybieraja wicle form. Musisz sam zatroszczyé sig o o, 7e-
by je w porg zobaczy¢, bo zwykle nie ma co liczy¢ na znaki ostrzegawcze. Swiezy

Uwazaj! Przed toba moze pojawié¢ sie krawedz asfaltu
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aif:alt czesto zapada sig pod cigzarem przejeadiajacych pojazdéw, tworzac ,krawezini-
ki” na przyliad na styku z betonows mawierzchnig czy betonowymi plytami na przy-

suvYac' lub z:.apadaé, tworzac na jezdni poprzeczne rowki. Kiedy na drodze wymienia-
na jest nawierzchnia, wysoka kraweds bedzie oddzielata pobocze od jezdni dopéki
Pprace nie zostang zakoriczone.

Nawet‘ jesli pobocze wydaje sig by¢ na tym samym poziomie co jezdnia, przednie
koto twojego motocykla mose zaglebi¢ si¢ w zwir i zaliczy¢ ,putapke kraweinika”
Kazda sywacja, w ktdrej jestes zmuszony do przejezdzania w poprzek fragmentu pod-l
WyZszonej nawierzchni, jesc sytuacja potencjalnie niebezpieczng,

Zmiany faktury i koloru
Zawsze, kiedy zblizas: si¢ do rejonu, w keérym prowadzone s3 roboty drogowe lub
z'au?vaz'asz‘}:akieé zmiany nawierzchni przed soba, pomysl o tym, co spotkato Jedru-
Sia 1 zacznij szukaé wzrokiem ~kraweznika”. Podobnie jak w przypadku innych nie-
bezpieczerisew zwigzanych 2 nawierzchnia, nalezy wypatrywal jakichkolwiek zmijan
w v'vyg!aldzie <zy kolorze. Masz przecies swiadomosé, po Jakiej nawierzchni jedziess
Jesli w1dzisz. przed sobg jaka$ zmiane, musisz by¢ przygotowany na ewentualne pro-.
blemy w .mxejsCP, w kiérym jeden rodzaj nawierzchni przechodzi w inny. Nawer
W Rocy nie powiniene$ mie¢ probleméw 2 odréznieniem asfaley od gladszej jasnicj-
sz€j nawierzchni betonowej czy blyszczacej stalowej plyty, ani z zauwazenicm rzeci-
najqcy.ch droge toréw kolejowych czy tramwajowych. F

Jedli nie musise przcjezdia¢ preez  krawezniki”, po prostu tizymayj si¢ od nich z da-
leka, zwhaszcza od tych, kedre dzielg pas ruchu z zerwang nawierzchniz od pozostalej

Jes] N . 5 ] i s s
esli musisz wjechad a wysoka krawed? na érodku u <), podejdz do €] tak samo, jax ao

tak ego kraweznika. Ustaw przednie kofo prostopadie do ege dOdal €co gazu, by kofo bez
& opotu wioczylo sie na ki awed?
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czgdei drogi. Jedli nawer raka krawedZ wehodzi czesciowo na twdj pas ruchu, mozesz
zwykle pojecha¢ wadhuz niej. Lepiej nic dopusé do tego, Zeby twoje przednie koto
znalazlo sig za blisko takiego ,kraweznika”, zwhaszcza jesli ryzykujesz wjechanie na
niego pod ostrym katem.

Co jednak robi¢, kiedy przejechanie przez ,krawgznik” jest nie do unikniecia,
bo tak prowadzi wyznaczony — i jedyny — pas ruchu? fak nie wpas¢ w pulapke
i nie zaliczy¢ wywrocki? Szruka polega na tym, zeby najezdza¢ na takq krawed# pod
katem maksymalnie zblizonym do prostego {czyli 9o stopni) i zeby raczej pokony-
wac prég ,agresywnie” niz ,przetaczaé si¢” po nim. Traeba wykorzysta¢ moc silni-
ka, aby poderwa¢ przednie koto do géry. Zastanéw sie, co robisz, kiedy musisz
przejechad przez prawdziwy kraweznik, zeby wjechaé na chodnik. Najpierw zwal-
niasz, zeby nie pogia¢ obreczy kota. Potem kierujesz motocykl prostopadle do linii
kraweznika (albo co najmniej pod katem 45 stopni) i dodajesz gazu, icby przednie
kolo tarwiej wskoczyto na gére. Jesli musisz zmieni¢ pas ruchu na sgsiedni, 2 po
drodze czyha ,pulapka kraweznika”, najpierw odbij nieco w przeciwng strone, po-
tem skre¢, aby najecha¢ na przeszkode pod wiekszym katem, mocno zhap rgezki
kierownicy i dodaj nieco gazu, aby przednie koto nie mialo problemu z podjecha-

niem pod krawed?.

Linie oddzielajace pasy ruchu
Wyjatkowo podstepna wersj .putapki krawgsnika” sg niekeére biate linic oddziela-
jace dolgczajacy si¢ pas ruchu.

Bywa, ze taka linia namalowana jest nie bezposrednio na asfalcie, ale na podiuz-
nym wybrzuszeniu oddzielajacym wiasciwg jezdnie autostrady czy drogi szybkiego
ruchu od dofaczajacego sie pasa. To grozna putapka na motocyklistéw: trudno jg za-
uwazye, zwhaszeza nocy, a czasami trudno odréznié, czy linia namalowana jest ,na

Mozesz skusi¢ sie na wyprzedzanie i przeskoczenie tej biatej linii, ale nie réb tegol Linie
Przecinaja podwyzszone grzbiety. Przejezdzajac przez nie mozesz straci¢ réwnowage
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p'}askim”, <zy na wybrzuszeniu — dlatego nalezy unika¢ przejezdzania preez nig w ta-
kich miejscach. Kiedy ciggta linia przechodzi w przerywang, mozemy juz spoko jnie
zmieni¢ pas.

Sliskie krawedzie

’

Tory tramwajowe dostarczaja motocyklistom wiely atrakcji — uskokdw j sliskiej stali

Tory kolejowe CZy tramwajowe réwnieg moga by¢ dla motocyklistéw niebezpiecang

kiem jezdni albo zmieniajy polozenie na ulicy. Specjalnym Wyzwaniem s tory tram-
wajéw z wyciagiem linowym — takie jak w San Francisco w USA albo w Lizbonie
w Portugalii — ho opréez normalnych dwéch toréw dochodzi jeszcze trzeci pomie-
dzy nimi.

Szynowe pulapki typu , X" § nV”

Bywa, ze dwie linie torgw tramwajowych czy kolejowych kezyiuja sie lub faczg na
stodle jezdni. W takich micjscach powstajg naprawde nicbezpieczne zasadzk typu
X1,V — motocykl mose wpasé w poslizg na takim »V", 2 w skrajnych przypad-
kach moze dojs¢ do zaklinowania sie przedniego kota migdzy zbiegajacymi si¢ szyna-
mi. Konsckwencii nie trzeba chyba tumaczye, Widzac przed sobg takie niebezpie-
czetistwo, najlepiej byloby je omina¢ jadge dookola. Gdy 0 niemodliwe, sprébuj
Przynajmniej wymanewrowaé tak, aby pokonat je pod kgtem mosliwie zblizonym do
prostego.
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odku ulicy to grozne zasadzki

Rozjazdy i skrzyzowania toréw na <r

Stalowe ptyty

Bywa, ze ekipa remontujaca droge tymezasowo nakrywa dziury w jezdni grubymi
stalowymi plytami. Powierzchnic takich plyt s3 wypolerowane jak lustro, a ich kra-
wedzie s3 rownie niebezpiccane jak ich ¢liska powierzchnia. Sg wystarczajaco grube,
zeby stworzy¢ ,pulapke kraweznika”. Dodatkowy powéd, by trzymaé si¢ od nich
z daleka jest taki, ze plyta bywa o kilka centymerréw Wezsza niz wyrwa, keéry pokry-
wa, albo przesuneta si¢ pod clgzarem praejezdzajacych po niej pojazdéw. Normalna
opona samochodowa bez problemgw przejedzie nawet po przerwie réwnoleglej do
kierunku jazdy o szerokodci 10 cm. Natomiast opona motocykla moze okaza€ sie za
wiska i wpasé w szczeline.

Cho¢ podstawowy Sprawg na drodze jest zwracanie uwagi na inne pojazdy, do-
$wiadczeni morocykligei wiedzg, 2¢ trzeba bardzo uwaza¢ na stan nawierzchni i wy-
bierac taky droge, na ktérej motocyk! bedzie miat najwickszg przyczepnosc. Jesli
W porg zauwazysz, jakies niebezpieczesistwo, ktérego nic dasz rady omina¢, mozesz
wymanewrowac tak, aby pracjechaé przez nie mozliwie najbezpicczniej, a potem po-
nownie skupi si¢ na pozostalych pojazdach,

Wedhug cyrowanego w wiclokrotnic faportu Hurta z 1981 r., zaledwie 4% wypad-
kéw motocyklowych jest skutkiem niebezpieczeristw zwigzanych z nawierzchnia,
By¢ moze dlatego na kursach dla motocyklistéw niewiele sie méwi o rakich proble-
tach jak , putapki kraweznika”. Warto jednak pamietad, 2 raport Hurea bazowat na
wypadkach, do keérych doszto w Los Angeles i okolicy. Inne miasta —— tak w USA,
jak na catym éwiecie —— majg inne problemy zwizzane z nawierzchniy niz Los Ange-
les. Moze warto wige podwiczy¢ pokonywanie kraweznikéw, zanim spotkamy sie
2 nimi na drodze? [ zawsze, kiedy jedziesz przez nieznang sobie okolice, uwazaj na
»pulapki kraweznika’.
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Znaki ostrzegawcze

Jedna z przyczyn, dla keérych rak wielu motocyklistéw wpada w ,pulapke krawezni-
ka” jest fake, ze zwykle nie jestesmy w zaden sposéb ostrzegani o mozliwosci wysty-
pienia takiego problemu. Wykonawcy robét drogowych majg do dyspozycji znaki
ostrzegawcze na réine okazje. Jest na przyktad znak ostrzegajacy o wybojach albo
0 progu zwalniajacym. Wykonawey moga jednak nie wiedziec, dlaczego akurat w re-
jonie ich prac zachodzi tak duzo wypadkéw z udziatem motocyklistéw. Zwykle myl-
nie uwata sig, zc chodzito pe prostu o brak doswiadczenia albo nadmierna szybkosé.

Cwiczenia

Oto kilka éwiczeds, kidre moga poméc w radzeniu sobie z npulapkg kraweinika®. Na
wypadek, gdybys jeszcze nie do korica przyswoit teori¢ — zatéz porzadny kombine-
zon. Zataczaj 6semki pokonujac rézne przeszkody: drewniane deski o réznej grubo-
§ci (ale nie krétsze niz 2 m), niskie krawgzniki, szrywne weze ogrodowe; grube liny
(co najmniej 10 m dlugosci). Skoncentruj si¢ na tym, zeby przejediaé przez ,kra-
weznik” pod katem prostym lub maksymalnie do niego zblizonym. Dodaj lekko ga-
2u, zeby przednie koto fatwiej przejechalo praez krawedz,

&~ - ->
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Koriczyt sig whasnie diugi dzier w siodle. Wracatem z Denver do domu, do Seattle,
starajac sie oszczedzié troche czasy pedzac autostrads. Jechatem przez wschodnig
cz¢§¢ stanu Utah, Popoludnie byto gorace, wictrzne | suche, wice kiedy zaczat zapa-
daé zmrok, jechatem dalej, cieszac sie chlodem wieczory, Asfaly na autostradzie byt
gtadki i tak nowy, ze nie stracit jeszeze charakerystycanego, bardzo czarnego koloru.
Mé; werok nie siggat w ciemnosci dalej niz na 30 m, wiec wszystko, co zdolatem zo-
baczy¢ w swietle reflekroréw, w chwilg pézniej znikato 2a mng. Zauwazytem na po-
boezu lezgce phasko na ziemi jakies znaki — prawdopodobnie pozostalogé po jakichs
robotach drogowych, Nagle co§ obudzito moj3 czujnosé — éwiarka samochodu jada-
cego z przeciwka zakolysaly sie na boki. Zamrugalem oczami — moze zbyt dhugo juz
jade bez odpoczynku?
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I nagle w $wietle reflektora zobaczytem przed sobg ghebokie koleiny wyzkabione
w ziemi. Asfalt po prostu si¢ skoriczyt. Kiedy mdj mézg pracowal na najwyiszych ob-
rotach, prébujac zrozumied, co si¢ whasciwie dzieje, obladowany motocykl przekro-
czyt granice twardej nawicrzchni 7 szybkoscia 100 km/godz. i wpadt w migkly zie-
mig, a przednie koto zaczeto tariczy¢ na wszystiie strony. Usifujac nie urracié kontro-
li nad maszyna, dodatem gazu, zeby przepchingé ja przez niebezpicczny odcinek. Po
jakichs 100 m takiego koszmaru moje przednie koto wskoczylo z powrotem na glad-
ki asfale i 2nowu jechatem autostrady jakby nic si¢ nie stato.

Okazalo sig, z¢ wszystkie cztery pasy autostrady byly w remoncie. Zerwano z nich
nawierzchni, a nowej jeszeze nie polozono. Znaki ostrzegawcze zapewne przewrdcil
silny wiatr. Kolyszace sig $wiatta oznaczaly, ze jadacy z przeciwka kierowcy przedzie-
rali sig przez odcinek bez asfaltu. Kiedy jeszcze raz wyobrazitem sobic caty re sytuacje,
ogarn¢ha mnie zo&¢ na ludzi odpowiedzialnych za remont tej drogi. Jak mozna bylo
pozwolié na to, zeby wszystkie catery pasy remontowane byly jednoczesnie i nie do-
pilnowa, zeby strefa robét byla porzadnie oznaczona? Potem, kiedy juz ochlonglem,
ucieszylem sig, 7e przez lata jeidienia na motocyklu zdobylem takie troche dogwiad-
czenia w jezdzie po bezdrozach.

Eatwo myslec o sobic jako o motocykliscie ,terenowym” albo ~Szosowym”, jakby
definiowaly nas typy motocykli, 2 nie nasze umiejetnosci. To nie tak — widziatem
w zyciu cigzkie szosowe maszyny, keére doskonale radzily sobic w czasic wyprawy po
bezdrotach Alaski. Widziatem tei fantastyczne terenowe motocykle, ze wszystkimi
sbajetami”, kere byly tak czyste, blyszcrace i dziewicze, jalby nigdy nie zjezdzaly
z bezpiecznego asfaltu. Innym znéw motocyklistom zalezy raczej na tym, zeby wy-
gladac jak ,.krél bezdrozy” niz na tym, by naprawdg zjechaé z szosy. Za dawnych do-
brych czaséw, kiedy producenci i dziennikarze nic zaczgli jeszeze dzielié motocykli na
rézne typy, jeidziliémy po prostu na tym, na czym sie dato i tam, gdzie chcieliémy.

Dzi$ oczywiscie motocykle zaprojektowane jako szosowe” praystosowane sq bat-
dzi¢j do jazdy po twardych nawierzchniach. Ale pamigtajmy, ie asfalt nie wszedzie
dochodzi! Bywa, e cheac nie chege jedziemy po .migkkim”. Cho¢by byt to tylko tra-
wiasty teren na kempingu. A jesli chcesz naprawde podrézowaé motocyklem, musisz
umie¢ przejechac bez klopotéw kilka kilometréw polnymi drogami.

Ziemia

Dla ulatwienia przyjmijmy, 7e wsaystkie rodzaje nieutwardzonych nawierzchni (pia-
sek, zwir, gline, trawe, ziemig) bedziemy w skrdcie nazywa¢ po prostu ziemis. Zie-
mia zapewnia nam nienajgorsza przyczepnos$¢, cho¢ w nieco inny sposéb niz czysty,
suchy asfalt. Asfalt, podobnie jak inne utwardzone nawierzchnie, jest statyczny. Zie-
mia porusza si¢ caly czas pod naszymi kolami. Przyczepnosé na asfalcie jest w peini
przewidywalna, co daje nam mozliwosé precyzyjnego kierowania motocyklem i kon-
trolowania réwnowagi oraz kierunku jazdy. Na ziemi rakse da si¢ przewidziec przy-
czepnod, ale nigdy nie bedzie ona tym twardym pofaczeniem motocykla z podio-
zem, do kidrego przyzwyczailiémy sie na szosie. Jedli czujemy, ze nasze opony zaczy-
najy tariczyé — droga informuje nas, ze za chwilg mozemy stracié¢ r6wnowage i za-
wrzec blizszg znajomosé z podlozem, Podstawows réznicg migdzy motocyklami szo-
sowymi a terenowymi wyzriaczaja wlasnie opony. Duio fatwiej jest utrzyma¢ kontro-
l¢ nad maszyng, kiedy na kofach mamy potezne kapcie z grubym bieznikiem i do-
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datkowymi ,klockami”, ktére odpychajg kamienie i fatwo przekopuja si¢ przez luz-
ng nawierzchni¢. Typowe opony szosowe maja szerokie clementy bicinika przedzie-
lone waskimi, plytkimi rowkami. Oznacza to, e jazda poza urwardzong drogg na
oponach szosowych wymaga wigkszych umiejetnosci i doswiadczenia niz jazda na
oponach terenowych, Trudniej jest utrzymywaé réwnowagg na luznych kamieniach
czy migkkim piasku, po ktérych jezdzi sig zupelnie inaczej niz na utwardzonej na-
wierzchni. Nie chodzi tylko o to, zeby nie wpada¢ w panike, kiedy kota nie jadg do-
kladnie po te] linii, po ktérej chcemy — trzeba takie nauczyé si¢ kilku zupebnie no-
wych sposobéw kierowania motocyklem.

Na nieutwardzonych nawierzchniach potrzebna jest nieco inna technika jazdy

Przyczepnosé

Jesli dosiadajac rurystycznego motocykla z szosowymi oponami zjeidzasz z asfaltu na
ziemig, moiesz zwigkszyé przyczepno$é zmniejszajac cisnienie w kotach. Niisze ci-
$nienie to wigksza powierzchnia styku opony z ziemia, a wiec wicksza powierzchnia
przylegania. Motocyklisci jezdzacy w terenie majq czesto w oponach cignienie wyno-
szace zaledwie 0,5-0,7 atmosfery.

Pamigtaj jednak, e nizsze ciénienie w oponach oznacza réwniez szybki wzrost ich
temperatury w czasie jazdy. Jesh zatem spuszczasz cze§¢ powietrza, zeby przcjechaé
przez piaszczysty teren, nie zapomnij z powrotem napompowac kot, zanim wrécisz
na szosg.

Réwnowaga i kierowanie

Cho¢ przyczepnosé na réznych rodzajach ziemi bywa bardzo rézna, podstawowe tech-
niki jazdy pozostajg bez zmian. Na asfalcie utrzymujemy réwnowagg przede wszystkim
kierujac przednim kolem tak, aby preemieszczaé punkt jego styku z droga wegledem
$rodka cigzkodci motocykla i morocyklisty. Jesti maszyna przechyla sig w lewo, uiywa-
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my przeciwskrgtu — przesuwamy punkt styku bardziej w lewo, zeby sita rozpedu wy-
prostowala motocykl. Na nieurwardzonych nawierzchniach przeciwskret tez dziaka,
chot nie tak przewidywalnie i szybko jak na asfalcie. Na luznym czy migkkim podio-
#u przednie koko najpierw zarzuca nieco na boki, zanim motocykl zacznie odzyskiwac
réwnowagg. Pray jefdzie terenowej bardzo wazne sq dwie podstawowe takryki: nalezy
balansowaé cigzarem ciafa i uzywaé do kierowania raczej gazu niz kierownicy.

Star na podnézkach

Bywa, i poczatkujacy usitujy przebié sig przez iwir czy mokrg trawg siedzac szeyw-
no na siodetku i szorujac butami po ziemi. Slizganie sig na podeszwach to paniczna
reakcja na uczucie, Ze opony traca pryczepnosé, ale wiele w ten sposéb nie osia-
gniesz. Nastepnym razem przyjrzyj sig dogwiadczonym motocyklistom, krérzy w ta-
kiej sytuacji staja na podnéikach i pozwalaja samej maszynie znaj dowaé wiasciwe po-
fozenie. Kiedy szorujesz noga po ziemi, motocykl zaczyna sig kolysad i tadczyé. Za-
uwai, ie w takiej sytuacji motocyklista opiera sig raczej na kicrownicy i siodelku niz
na korpusie maszyny i podnéikach. Kiedy poczatkujacy motocyklista skreca kierow-
nice nie trzymajac nég na podnézkach, tylko zakléca réwnowage motocykla.

Jesli jedziesz na lekkim terenowym motocyklu, mozesz podeprzeé sig noga, zeby
utrzymaé koncrole nad maseyna w poslizgu, ale na cigzlim turystycznym motocyklu
z szosowymi oponami duzo skuteczniejsze jest stanie na podnézkach. Jesli opony nie
maja dosy¢ przyczepnosci, zeby utrzymaé w pionie porging Honde Gold Wing, to
na jakiej podstawie uwazasz, ze twoje skérzane buty poradzy sobie lepiej? Co wigce],
szorowanie podeszwami butéw po ziemi to wrecz proszenie sig o ztamang kostke czy
poparzone nogi. Jesli w takiej sytuacji zahaczysz palcami nég o kamien czy gruba ga-
Ig2, stopa zawinie ci si¢ pod motocykl zanim 2dazysz si¢ zorientowaé, co si¢ dzieje.

$rodek ciezkosci — nisko ¢zy wysoko?
Kiedy motocyklista siedzi na kanapie z nogami na podnézkach i kolanami obejmu-
je bak, to i on, i motocykl zachowujg sig jak jedna bryta, kiorej srodek cigzkosci znaj-
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G motocyklisty
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duje si¢ mniej wiccej na wysokosci kolan Jetdica. Czy zarem kiedy motocyklista
wstaje na podnézkach, wspdlny srodek ciezkosci cafef bryly nic przenosi sie wyzej?
Reeczywiscie, srodek cigzkosci morocyklisty znajdzie si¢ weedy wyiej. Zwréémy jed-
nak uwagg, e nisko polozony $rodek cigzkosci weale nie musi ufatwiaé kicrowania
motocyklem i utrzymywania réwnowagi. Bardzo wysokic motory terenowe z wielki-
mi | wysoko zawieszonymi zbiornikami paliwa mogy by¢ na nieutwardzonej na-
wierzchni réwnie farwe do prowadzenia jak nisko zawieszone maszyny turystyczne
— a nawet hatwicjsze, kiedy motocyklista wstanie Przeniesie caly cigsar ciala na
podndiki.

Crasami styl i image $t0ja W sprzecznosci z ergonomia. Na przyklad stylowo prze-
sun.i-gte do przodu podnézki w cruiserach sprawiaja, Ze staniccie na nich i odciazenie
siodha jest bardzo klopatliwe. Podobnie wysunigee daleko do przodu kierownice wie-
lu motocykli utrudniajg taky operacje,

Istome jest to, ze kiedy stoimy na podnéikach, mozemy znacznic fatwicj pochy-

nist}‘rch czy wirowych drogach, ale kiedy przejezdzamy przez objazd po glebokich
kolcmach CZy praez zaorane pole, uzyskamy dzieki temuy lepszg kontrole nad motocy-
klem, unikniemy tes rzucania i szarpania, kidrego nie lubi nasz keggostup.

Kierowanie

Prz.y 2mniejszonej przyczepnosci preeciwskrer nie zapewnia tak szybkich i sprawnych
zmian kierunku jazdy, jakich oczekiwatby motocyklista przyzwyczajony do warun-
kow szosowych. Poza tym przednic kolo wysyk kierujacemu mnéstwo nerwowych
sygnaléw, ze znajduje si¢ na granicy poslizgu — co ZIESZLY, CZeStO Jest prawdy. Jedy-
ng mozliwg reakcjy w takiej sytuacji jest chwyci¢ mocno kierownice, wbi¢ wzrok

Tyine koto ma tendencje
do zeslizgiwania sie

1 w kierunku przeciwnym

do wychylenia motocykla,

To moze nam poméc

w kierowaniu maszyng

powierzchnia
drogi nachylona
wlewo 7
= opona slizga

sie w lewo
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w drogg tuz przed przednim kolem, utrzyma¢ motocykl w pionie i pozwolié mu je-
cha¢ tam, gdzie chce — nawer jesli oznacza to zjechanie na pobocze.

Poczucie, ¢ przy kazdej probic przeciwskretu na migkkiej nawierzchni motocykl|
zaczyna si¢ przewraca¢ wynika z tego, e w czasie jazdy po nieréwnym podtoiu
punke styku przedniej opony z podiozem caly czas przesuwa sie w przoéd i w tyt, za-
kiéeajgc efeke pracy kierownica, Szybkie, niewielkie przeciwskrety skuteczne na szo-
sie, nie sprawdzajg si¢ w przypadku morocykla jadacego po blocie czy piasku. Na ta-
kich nawierzchniach prreciwskrer diata wolniej i apornief. Dlatego wazne jest eakze
balansowanie ciatem, utrzymywanie motocykla w pionie i kierowanie bardziej za po-
mocy tylnego kofa. W koficu lekki poslizg tylnego kofa rakie jest metody na popro-
wadzenie motocykla w zadanym kierunku.

Mozemy wprowadzi¢ tylne kolo w kontrolowany poslizg dodajac gazu, odpuszcza-
jac go albo naciskajac tylny hamulec. Zauwazmy, e jesli tylne kolo zaczyna sig dliz-
ga¢, tyt motocykla zaczyna poruszaé sie po linii stycznej do fuku zakretu albo po-pro-
st w dél, jesli jedziemy po pochylosci. Jesli na przykiad morocyk! skreca w lewo,
kontrolowany poslizg tylnego kota skieruje go jeszeze bardziej w lewo.

Predkos¢

Jesli whasnie udalo i si¢ cudem unikngé wypadku, kiedy wpadles w poslizg na twirze
rozsypanym na asfalcie, masz peten prawo uwazaé, ze swir, piasek czy bloto w ogdle
nie zapewniajy przyczepnodci. Prawda jest jednak inna — przyczepnosé na migkkich
czy sypkich nawierzchniach zmienia sig w zaleinosci od tego, z jakg predkosciy po
nich jedziesz. Nawet najmnicjszy kamyk ma pewng bezwladnosé i ~opiera si¢” przed
zepchni¢ciem, a ten opér rosnie wraz z szybkoscig jazdy. Zwirowa czy piaszczysta dro-
$a zapewnia lepszy przyczepnos¢ przy szybkosci 60 km/godz. niz przy 6 km/gods.

Doswiadczeni motocyklisci jeadzy po nieutwardzonych drogach znacznie szybciej
niz poczatkujacy nie dlatege, ze s tacy odwazni, ale dlatego, ze wigksza szybkosé za-
pewnia lepszg kontrole nad motocyklem. Powolna jazda przez gleboki piach sprawi,
2e przednie koto szybko sig zakopie, a motocykl straci réwnowage. Jesli jedziesz szyb-
ciej, kolo ,plywa” po powierzchni piasku. Pamietaj takze, e szybciej obracajace sie
kota zapewniajy lepsza réwnowage, bo silniej dziala efeke zyroskopowy. Ale — jak
shusznie zauwaza Chris Scott w ksigice ,Desert Biking” — nie mozna przesadzaé.
Przy szybkosci powyiej 80 km/godz. na nieutwardzonej nawierzchni trudno jest juz,
reagowa¢ dostatecznie szybko na to, co dzieje sie przed nami.

Na dliskich nawierzchniach (rozlany olej, ¢nieg, 1d, bloto, glina, mokra trawa
itp.) zwickszenie szybkosci nic nie pomoze, za to zwigkszy potencjalne uszkodzenia
(motocykla i jeidzca) w razie utraty réwnowagi. W rakich sytuacjach szczegdlnie
wazne jest utrzymywanie ké} prostopadle do podloza tak, aby mogly w razie czego
Slizga¢ sie bocznie, nie »Wyjezdzajac spod motocykla”. Nawer jesli na blocie czy pia-
sku motocykl zachowuje sie tak, jakby miat whasne plany, utrzymuj szybko$¢ i po-
zwél, zeby ,tariczyl” pod tobg.

Sita rozpedu .
Na gliskich czy fuinych nawierzchniach trzeba bardziej uwaza¢ na sitg rozpedu i wy-
korzystywa¢ ja. Wieksza szybkos¢ to wigksza sita rozpedu, kiéra mose dziatad na
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™woja korzy$¢ lub przeciwko tobie. Wyobraz sobie, 3¢ jedziesz objazdem po mokrej
glinie, a droga przed tobg opada w zaglebienie i stromo wznosi si¢ z powrotem po
przeciwnej stronie. Lekkie zwolnienie przed zjazdem pozwoli ci swobodnie zjezdzaé
w dék bez tracenia czgsci prryezepnosci na hamowanie, Im wicksza szybkaé¢ bedziesz
miat na dole, tym wigksza sita rozpedu pomoze ci wepchnaé motocykl pod gére bez
dodatkowego dodawania gazu, co na dliskiej glinie moze sig skoriczyé buksowaniem
tylnego kola. Jedli jadgc w dét musisz zwolnic, zredukuj bieg i hamuj silnikiem, ale
nie uzywaj przedniego hamulca.

Jedli dojezdzasz do krotkiego odcinka piasku czy zwiru, lepiej na krétko doda¢ ga-
zu i jecha¢ na trzecim biegu niz zwalnia i przebijac sig przez przeszkode na jedynce.
Przy nigszej przyczepnosci jazda na wyzszym biegu chroni przez buksowaniem tylne-
g0 kota.

Hamowanie

Na twardej nawierzchni dobrg metods jest uzywanie ghéwnie przedniego hamulca.
Kiedy jednak przyczepnoéé¢ spada, musimy przeprosié si¢ z tylnym hamulcem,
a mniej uzywac przedniego. Cata szeuka polega na hamowaniu z taka sia, zeby mo-
tocykl zwolnil; nie mozna jednak pozwoli¢, by wpadt w poslizg. We wspélczesnych
morocyklach, wyposazonych czesto w potgzne przednie hamulce tarczowe, nawet
lekkie nacignigcie hamulca moze si¢ okaza¢ za mocne. Jesli nie masz doswiadczenia,
ktére pozwoli i wyezu¢ momen, kiedy przednie koo zaczyna wpada¢ w poslizg, le-
piej w ogdle zapomnij o przednim hamuleu do chwili powrotu na asfalt.

System ABS jest bardzo pomocy w czasie ostrego hamowania takze na luznych na-
wierzchniach — pozwala unikna¢ upadkéw i uerzymuje hamujgey morocyk! na linii
prostej. Ale dopéki kota krecg sic z normalng szybkoscig, czujnik ABS nie ,zrozy-
mie”, ze motocykl zaczyna wpadaé w boczny poslizg. Jesli hamujesz na zakrecie na
piasku czy zwirze, kota mogg ,uciec na bok”, a ABS nie zareaguje. No i oczywiscie
ABS nie uratuje cie przed poslizgiem spowodowanym zbyt ostrym przeciwskretem
albo naglym odpuszczeniem gazu.

Cwiczenia

Tylko éwiczenia poprawig nasze umiefetnodci. Zasada jest prosta — jesli cos wydaje
nam si¢ szczegélnie trudne, whasnie to powinnismy éwiczy<. Jesli sama mysl o glebo-
kim piachu sprawia, ze drerwicjesz, przestanie jest oczywiste: powinienes pojezdzi¢
trochg po nieurwardzonych nawierzchniach. Jedyng metods na poprawienie techni-
ki jazdy terenowej jest whasnie jazda w terenie. Niezlym pomystem dla kazdego mo-
tocyklisty jest spedzenie chod jednego dnia w roku poza asfaltem — na polnych czy
lesnych drogach, na piasku, 2wirze, blocie. Pamigtaj — kiedy zdarzy ci si¢ przejechad
obok znaku obwieszezajacego , koniec asfaly”, w nastgpnej chwili bedziesz jechat po
piachu czy swirze na tym motocyklu, na ktérym akurat siedzisz. Dlatego powiniene$
sprébowaé jazdy w tetenie na swojej zwykdej maszynie. Jedli jednak twoim jedynym
motocyklem jest cigska turystyczna maszyna, raczej nie bedziesz na niej robit dhuz-
szych wypraw w ceren, nawet na terenowych oponach. Taki wielki cigzki motocykl
trudno bedzie wyciagnaé 2 glebokiego piasku bez pomocy trakrora, Jesli boisz sig, ze
na jakiej$ blotnistej drodze przewrdcisz i uszkodzisz swoje pigkne blyszczace cude —
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pozyez od kogos motocykl terenowy albo szosowe enduro, aby na nim poéwiczyé.
Potem, kiedy juz troche otrzaskasz si¢ z terenem, mozesz sprébowac pojezdzié cigs-
SZ% maSZynq.

Jednym z powodéw populamnosci motocykli 7 silnikami 350 — 650 cm3 jest wha-
$nie fake, e jazda terenowa na mniejszej i licjszej maszynie jest prostsza i prayjern-
niejsza. Coraz wiecej morocyklistdw chee mieé w garazu zaréwno duzy motor szoso-
wy, jak i mniejszy terenowy czy szosowe enduro. Zeby poszale¢ po wybojach i bez-
drozach, nie trzeba uruchamia¢ motocykla z silnikiem o pojemnosci 1000 cm3. Szo-
sowe enduro czy nawet zwykly szosowy motocykl uzbrojony w terenowe opony ma
dobry przyczepnoéé i dostateczny prze$wit na kazda drogg.

Przypominam kilka podstawowych technik jazdy po nieutwardzonych nawierzch-
niach, szczegélnic jesli jedziemy na morocyklu 2 szosowymi oponami:

* Planyj lini¢ jazdy rak, icby jecha¢ po powierzchni zapewniajacej najlepsza przy-

czepnosé;

* Przeno$ cigzar ciala i pochylaj motocykl cak, aby kota byly ustawione prostopa-
dle do nawierzchni; ’

* W trudniejszych miejscach wstawaj z siodka i st6j na podnéikach;

* Do skretéw uzywaj bardziej gazu, niz kierownicy. Dodawaj na keétko gaz, aby
wprawi¢ tylne koo w kontrolowany poslizg i w ten sposdb kieruj przéd motocy-
kla w pozadang strone;

* Korzystaj raczej z sily rozpedu niz 2 mocy silnika do jazdy pod gére i »przepy-
chania” motocykla przez bardziej grzaskie odcinki;

* Zaczynaj zjazdy w dét z bardzo maky szybkoscig. Kontrolyj szybkos¢ na zjeidzie
za pomocy silnika, 2 nie hamulcéw;

* Nie uzywaj przedniego hamulca.

Jesli nauczysz si¢ sprawnie jetdzi¢ po nieurwardzonych nawierzchniach, lepiej po-
radzisz sobie z btotnistym objazdem albo mokrg trawg na kempingu. Ale nie tylko.
Wielu 2 nas by¢ mosze odkryje przyjemnoéé podrézowania mnicj uczgszezanymi dro-
gami, nawet jezeli prowadza przez piach czy bloto. Na éwiecie weigz wigcej jest drog
nieurwardzonych niz asfaltowych. Doswiadczony motocyklista powinien mie¢ moz-
liwos¢ wyboru drogi, ktéra chee jechaé. Lek praed nieurwardzong nawierzchnia nie
moze go ograniczaé.

»CO ZA JELEN!«

Wiele jest zasadzek, krdre czyhajg na nicostroznego motocyklistg: niewinnie wygla-
dajace krawezniki, uskoki nawierzchni, tory wramwajowe, piasek, zapadni¢te stu-
dzienki kanalizacyjne, znaki naklejone na drodze... Wiekszos¢ z tych niebezpie-
czedistw spotykamy gléwnie w micscie. Ale i boczne wiejskie drogi, keérymi tak [u-
bimy jezdzi¢, maja swoje zasadzki.

Jedng z najniebezpiecaniejszych s3 wybiegajace na drogg dzikie zwierzgra, zwhaszcza
tak duze jak jelenie. Jelenic czy sarny wygladaja tak delikatnie i niewinnie, ze czasami
trudno patrzeé na nie jak na porencialne niebezpieczerstwo. Ale kiedy przy drodze zo-
baczymy praykry widok — jelenia przejechanego przez jakis pojazd, zaczynamy sobie
zdawa¢ sprawe, ze nicbezpieczefistwo naprawdg istnieje i to dla obu stron. To podwdj-
na przykros¢, gdy slyszymy o motocykliscie, kedry miak wypadek uderzajpc w jelenia.
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Na pewno nie masz ochoty na zderzenie z tymi zwierzetami

Zderzenia ze zwierzgtami zagrazajg szczegélnie tym z nas, krdrzy lubia dhugody-
stansowe wyprawy. Statystycznie najwigkszym niebezpieczeristwem dla motocykli-
Stéw s3 zderzenia z innymi pojazdami, ale w miarg jak zdobywamy doswiadczenie
i stajemy si¢ mydrzejsi, ryzyko kolizji spada. Natomiast ryzyko zderzenia ze Twierze-
ciem na drodze pozostaje zawsze na takim samym poziomie, bo bardzo trudno prze-
widzie¢ zachowania zwierzyt. Jelenie czy fosie mozna spotka¢ wszedzie tam, gdzie
droga biegnie przez las, a warto wiedzie¢, zc ich instynkt i zwyczaje mogg by¢ przy-
czyny kolizji 2 pojazdami.

Typowe zderzenie 2 jeleniem wyglada tak, ze zwierze nagle — najczesciej w nocy
— wyskakuje wprost przed nadjezdzajacy samochéd czy motocykl. Pojazd uderza
W zwierzg, czgsto zabijajac je na miejscu. Niesamowite, ile szkody moze wyrzadzié
pojazdowi nawet niewielld jelest czy sarna! A jegli pojazdem tym jest morocykl, s3 du-
7¢ szanse, ze obie strony bedg powaznie poszkodowane.

Najgorsze jest to, ze zderzenia z jeleniem nie da sie przewidzie¢. Mozesz mieé za
soba setki tysigey przejechanych kilometréw, fachowo unikngé zderzenia 2 tysigcami
skrecajacych w lewo kierowcéw, wyskakujacych 2 podjazdéw samochodéw, przeje-
cha¢ bez klopotéw setki kraweinikéw, ostrych zakretéw pokrytych piachem, tukéw
© zmiennym promieniu. .. [ po tym wszystkim na jakiejs spokojnej lesnej drodze na-
gle przed sam metocyk! wyskakuje ci wiclki jelert i BUUUM! Nie ma zadnych wia-
rygodnych starystyk dotyczacych wypadkéw z udziatem zwierzat i motocykli, m.in,
dlatego, ze wiele 2 nich nigdy nie jest zglaszanych. Wiadomo jednak, ze zdarzaja si¢
Wystarczajco czesto, zeby zastanowié sig nad sposobami ich unikniecia lub zminima-
lizowania ich skutkéw.

Psychologia zwierzat
Zeby zrozumieé, na co powinni$my uwazaé i co robic w razie spotkania z jeleniem,

przyjrzyjmy sig, jak dziatajg instynkry i odruchowe zachowania tych zwierzgt. Jelenie
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s3 ostrozne. Wolg kry¢ si¢ migdzy drzewami niz pokazywaé na ocwartej przestrzeni.
Lubig jes¢ miode migkkie liscie, dlatego w lecie mozna je spotka¢ w tych rejonach,
gdzie najtarwiej skubac galezie drzew i krzewéw. Czesto przyciaga je swieza trawa na
poboczach drég. Zwlaszcza tam, gdzie jest regulamie koszona i wciaz na nowo odra-
sta. To oznacza, e podczas jazdy przez las motesz spotkaé jelenie zwyczajnic pasace
si¢ na poboczu drogi. Jele skubiacy trawe w rowie bedzie miat opuszczong glowe,
a na poziomie drogi wida¢ bedzie tylko jego grzbier, wigc z pewnej odlegtosci, nawet
przy dziennym éwietle, bedzie wygladat jak drewniana kloda czy omszaly piefi zwa-
lonego drzewa. Dopiero kiedy podniesie glowe, zobaczysz charakrerystyczne uszy

i — jedli 1o samiec — rosi
i — jesli w0 samiec — rogi.

Niebezpieczne zwtaszcza noca
Losie czy dziki czgsto mozna zobaczyé w dzieni. Jelenie sa zdecydowanie bardziej
ostrozne. W ciagu dnia najezgsciej chowajg sie w lesie, na zer wychodza nocy. To
oznacza, e ryzyko spotkania z jeleniem na drodze wzrasta po zachodzie storica. Na
pewno warto o tym. pomy$leé, jesli planujesz nocng wyprawe lesnymi szosami.
Skéra jelenia niemal nie odbija $wiatha, natomiast jego oczy odbijajg je bardzo
mocno. W dhugich swiattach wygladaja jak dwa mate biale reflekrory. Czasami trud-
no si¢ zorientowa¢, czy jasne biale punkry wynurzajace si¢ z ciemnosci to $wiaretka
odblaskowe na shupkach przy drodze, czy whasnie oczy jelenia. Jest jednak zasadni-
cza réinica: jeleri mruga oczami! Jesli zobaczysz takie mate reflektory mrugajace do
ciebie z daleka, to znaczy, e masz przed sobg jelenia i to stojacego przodem do cie-
bic albo idgcego w twoim kierunku.

2 Jeleni na drodze
Jak myslisz, skad drogowcy wiedza,
gdzie stawia¢ znaki ostrzegajace o moili-
wosci spotkania z jeleniem na drodze?
Czy oni albo lesnicy zatrudniaja [udzi,
kedrzy liczg jelenie przechodzace przez
droge w réznych punktach? Pudlo,
przyjacielu. Prawda jest taka, ze drogo-
wey i lesnicy licza martwe jelenie na dro-
B dze. A kiedy w jakims rejonie znajdujg

{ ich za duzo, a przy nich kawatki pofama-
nych atrap i blotnikéw, stawiaja tam
B znak ostrzegawczy.
{  Duzi roslinozercy, w tym takse jele-
nie, migrujg calymi stadami. Wiosng
zmierzajg na wyZej poloZone tereny, je-
sienig wracaja na niziny. Podazajg zawsze
; - ; tymi samymi szlakami, starszymi o tysia-
ZnalFi ostrzegajace o migracji dzikich zwierzat ce lat od naszych drég i aurostrad. War-
powinny uruchomi¢ w naszych gtowach N d

to zdawal sobie sprawe z tego, ze ryzyko

sygnaly alarmowe -— szczegdlnie wiosna
i jesienia spotkania z jeleniem ro$nie, kiedy droga
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przecina szlak migracji. W USA takie miejsca oznaczane sq specjalnymi znakami in-
formacyjnymi — ich obecnos¢ przy drodze powinna natychmiast uruchamiaé w na-
szych glowach ostrzegawcze dzwonki, zwiaszcza wiosng i jesienia.

Ustawianie znakéw ostrzegawczych to duza przystuga dla morocyklistéw. Jed-
nak to, czy i jak z niej skorzystamy, zalezy juz tylko od tego, co dzieje sie miedzy
naszymi uszami..Na pewno rozsadnie jest na takim terenie po prostu zwolnié.
Mnicjsza predkosé daje nam wiccej czasu na zauwazenie zwierz¢cia na drodze i na
reakcje, 2 takie ulatwia manewrowanie. , Wszystko pieknie — powiesz — ale co
z 13 furgonetky, keéra siedzi mi na ogonie?”. Jesli jedziesz praez teren, w kedrym
mozna spotkac jelenia, co stoi na przeszkodrie, zeby uprzejmie przepuscic furgo-
netke? Niech jedzie przodem. Poza tym powinienes juz poznaé kilka sprytnych
sposobéw pozbycia si¢ kicrowcy siedzacego ci na ogonie — bez ostrego dodawania
gazu.

A zatem zobaczytes znak ostrzegawezy, zjechakes na prawo, zeby przepuscic furgo-
netke, zmnicjszytes predkosé o 15 kmn/godz., aby w razie czego mie¢ wigeej czasu na
reakeje. Czy jednak zdotasz zobaczyé jelenia na tyle wezesnie, zeby zareagowaé? A co
zrobisz, jesli zwierzak wyskoczy na drogg tui przed tobg? Pojedziesz dalej z t3 samg
szybkoscia, czy zastosujesz jakas technike unikania kolizji?

Unikanie zderzenia

Zak6imy, 2e jedziesz przez tereny, na kiérych mozna spotkaé jelenia i jest wiasnie od-

powiednia na to pora roku, robi si¢ ciemno i nagle dostrzegasz charakrerystyczng pa-
Ig sz wystajacg z przgdroinego rowu. Czy rozsadnie bedzie naj pierw zwolni¢, a po-
tem ostro przyspieszy¢, jak w przypadku agresywnego psa? Czy raczej przygotowaé
sig na unik, jak przy omijaniu samochodu wyjezdzajacego 2 bocznej uliczki? Czy le-
piej nastawic si¢ na ostre hamowanie, jak wredy, kiedy droge zajedzie ci kierowca
skrecajacy w lewo?

W przeciwiedstwie do psa, jeled nie reaguje, gdy cie zobaczy lub uslyszy. U tych
2wierzat czerwona lampka zapala sie dopiero, gdy si¢ do nich zblizysz. Dopéki nie
podjedziesz blisko, jeleri moze kompletnie nie zwracaé na cicbie uwagi, niezaleznie
od tego, czy twéj motocykl sfycha¢ na killa kilometréw, czy tez pracuje cicho i ele-
gancko. Jeleri moze spojrze¢ na ciebie, po czym ze stoickim spokojem dalej skuba¢
trawe. Ale kiedy zblizysz si¢ do niego na jakies 20 m, moze nagle si¢ ozywi¢, skoczy¢
w twoim kierunku, a potem uciec zygzakiem do lasu. Pamietaj — jeler zawsze rusza
wprost do przodu. Dlatego najmadrzejsza takryky na widok blyszczacych w ciemno-
dci oczu jest ostre hamowanie.

Kiedy jelen juz wystartuje do biegu, nie pozostaje wiele czasu na hamowanie,
dlatego doswiadczeni motocyklisci juz wjezdzajac do lasu przygotowuja sie na
gwaltowne zatrzymanie. Wielu z nas hamuje ostro na widok: jakiegokolwiek dzi-
kiego zwierzecia na poboczu drogi — na wszelki wypadek. Dlarego tak wazne jest,
zeby pozbyé sig wszystkich samochodéw wiszacych nam na agonie i trzymaé palce
prawej reki na klamce hamulca wszgdzie tam, gdzie mozliwe jest spotkanie z taki-
mi atrakcjami,

Kiedy nagle zdasz sobie sprawe, e to zwalone drzewo lezace w przydroznym ro-
wie ma uszy i rogi albo $wiacetko odblaskowe na shupku zaczyna do ciebie mrugaé,
kiedy katem oka zobaczysz jelenia wynurzajacego sig z krzakéw na granicy lasu —
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potraktuj to jako okazjg do prze¢wiczenia ostrego hamowania. Jedli jeleri nie wylsko—
czy ci na drogg — $wietnie. Ale jeieli to zrobi, jezeli nagle wynurzy si¢ z rowu i za-
cznie truchta¢ po asfalcie wprost przed toba, ucieszysz sig, ze w porg zahamowales.
Jesli ostre hamowanie masz dobrze przeéwiczone, zahamujesz automatycznie, a do-
piero potem zdasz sobie z tego sprawe. ’

A co z unikiem? To kuszaca wizja. Jednak zeby to sie udato, musiatby$ umieé prze-
widzieé, co zwierze zrobi za chwilg. Tymczasem typowym instynkcownym zachowa-
niem jelenia sa gwattowne, przypadkowe zmiany kierunku biegu. Zwierzg biegnie
zygzakiem tak, jakby unikato atakéw wilka.

A moze przyspieszy¢? Pamietaj jednak, ze im wicksza predkoéé, tym wieksza sita
rozpedu | w razie czego z wigksza silg uderzysz w przeszkode.

Styszales pewnie tg historyjkg o motocykliscie, ktéry jechat nocg przez las z wa-
riackq szybkoscia, precjechat jelenia i nawet si¢ nie przewrdcit. No oz, nawet gdyby
ta opowies¢ byla prawdziwa, znaczytoby to jedynie, 2e goé¢ miat zdccydowanie.wif;—
cej szezgdela niz rozumu. Nie miatoby to nic wspdlnego z jego umiejetnosciami. Na
kazda opowies¢ o zderzeniu z dzikim zwierzgciem bez zadnych konsekwendji przypa-
da kilka raportéw méwiacych o powaznie poranionych jezdZcach i rozbitych moto-
cyklach. Bo jesli te mrugajace $wiatetka, przez ktdre cheesz przejechad na pelnym ga-
zie, okaig si¢ by¢ jeleniem, tosiem czy sarng — szanse sq zdecydowanie po stronie
CZWOronoga. 4

W 1997 r. w amerykariskim stanie Washington, na pétwyspie Olympic, pewien
motocyklista miat pecha — jadac z duzg szybkoscia trafit prosto w przechodzacego
przez droge niedZwiedzia brunatnego. NiedzwiedZ z obolatym bokiem wymruczat
kilka niepochlebnych opinii na temat ghupich motocyklistéw i znikngt w lesie. Na-
tomiast dwunogi bohater tej historii zostal przewieziony do lokalnego szpitala,
w ktérym przyjemnie spedzil reszig wakacji najpierw na stole operacyjnym, gdzie go
szyto, skrecano i skladano do kupy, a potem na wyciagu.

v e o
Najrozsadniej jest zahamowaé i pozwolié zwierzetom robi¢ to, na co maja ochote
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Inne czworonogi

Oczywitcie dzikie zwierzgta to nie jedyne biegajace po drogach niebezpieczne prze-
szkody. Takie zwierzeta gospodarskie moga stanowi¢ powazny problem, kiedy uda
im sig wyrwaé z pastwisk czy zagrod. Krowy s zbyt duze i twarde, zeby przejmowac
si¢ jadgcymi samochodami lub motocyklami, Zwykle wigc po prostu zajmujg sie
swoimi sprawami i ani my$ly ustgpowad z drogi. Konie s3 duzo bardziej ptochliwe
i nerwowe, czgicicj wyskakuja przed pojazd i usitujg kopac kazdego, ko sie do nich
zblizy, Jesli trafisz na stado krow lub owiec przechodzace przez drogg czy nawet pe-
dzone ta drogy, nie prébuj przepycha¢ si¢ miedzy zwierzgrami. Duzy byk ocierajacy
si¢ o ogrodzenie zagrody to naprawde zupelnie co innego niz ten sam byk ocierajacy
sig rogami o bok twojego motocykla. Lepiej poczekad, az whasciciel czy poganiacze
przepedzg zwierzgta z drogi.

Na amerykasiskiej prowingji jest zwyczaj, 2¢ osoba widzgca chodzace bez apicki
zwierzgta gospodarskie zawiadamia ich whadciciela. To sensowny zwyczaj — jezeli za-
uwazysz krowy wychodzace z pastwiska przez przewrdcony plot, zatrzymaj sie w haj-
blizszym gospodarstwie i powiedz o tym. Nie oczekuj, ze wszyscy nagle rzucy si¢ na
drogg zaganiaé zwierzgta do zagrody. Krowy na drodze to zapewne czesty problem |
nike sig tym az tak nic podnieci. By¢ mote wiasciciel, zanim wyruszy PO swoje zwie-
rzaki, zaprosi cig na herbatg i pogawedke o pogodzie czy nawet o motocyklach.

Bywa, ie droga biegnie przez czyjes gospodarstwo®.

Pamigtaj — ty jeste$ gosciem, a zwierzeta tu mieszkaja. Odpowiadasz za to, zeby
przejecha nie robigc im krzywdy. Jesli wjedziesz w takicj sytuacji w czyjas krowe, to
do kosztéw naprawy motocykla dolicz jeszeze pelng zamrazarke wolowiny, za ktérg
takze musisz zaplacié.

Jadac przez géry czy puszeze, mozesz spotkac lisa, jelenia, tosia, dzika, 2 nawer —
przy odrobinie szczgécia — niedswiedzia i parg innych uroczych stworzed, kidre na
pewno chetnie poogladasz... 2 pewnej odlegtoici. Za granica motesz natknaé si¢ na
jeszcze ciekawsze okazy — na potudniu USA lokalng atrakcja 53 na przykdad pancer-
niki, a na Florydzie — aligatory. Nawet jed, borsuk, czy zwylda kura sq wystarczajy-
co duze, by podbi¢ przednic kolo i spowodowac wywrotke motocykla.

Powainym problemem moze by¢ los. Z daleka tog wyglada na bardzo spokojne
zwierzg, ale jest dostatecznie duzy i dostatecznie zadziorny, zeby zaatakowa¢ ludzi czy

pojazdy, gdy zostanie sprowokowany. Mieszkaricy terendw, na kesrych tosi jest du-
20, wiedzy dobize, ze lepiej jest nie preejezdia¢ na petnym gazie obok tego zwierze-
cia. Lepiej zatrabi¢ z daleka i poczekac, az zejdzie z drogi. Jesli zobaczysz tosia idace-
go po drodze czy nawer wzdhuz niej, pamigtaj: dorosly tos jest tak duzy, ze owiewka
twojego motocykla zmiesci sig pod jego brzuchem. A pray tym jest dosy¢ silny, zeby
jednym lekkim ruchem wyrzucié z drogi wiclki, turystyczny motocykl z silnikiem
Iseo cm3 i bagazami. Whiosck: do duzych zwierzat nalezy podchodzi¢ z szacun-
kiem i... nie za blisko.

Gwizdki na zwierzeta

W sklepach mysliwskich i z artykutami dla zwierzat mozna dostaé gwizdki uitradz-
wigkowe. S takze gwizdki, krdre przyczepia si¢ do motocykla i kedre — teoretycz-
nie — gwizdia, kiedy w czasie jazdy przeplywa przez nie powietrze, wydajac z siebie
wysokie dzwieki (niestyszalne dla ludzkiego ucha) ostrzegajgce zwierzera na drodze.

166

UWAGA, ZtY PIES

to$ jest dostatecznie zadziomy, zeby zawalezyé 7 tobg o miejsce na drodze
— i dostatecznie duzy, zeby wygrac...

W obliczu tyzyka zderzenia ze zwicrzgciem taka propozycja brzmi zachecajaco, nie-
prawdaz? Pozostaje jednak kilka pytan bez odpowiedzi. Po pierwsze — skoro nie sty-
szysz déwigku gwizdka, skad wiesz, ze wigz Jeszeze dziata? Skad wiesz, ze nie whit
si¢ w niego jakis latajacy robal, zatykajac otwér i ,uciszajac” ultradzwickowy gwizd?
A jesli nawer gwizdek dziata, to skad wiesz, 3¢ jest dostatecznie glosny, zeby uslysza-
1o go zwierze stojace na drodze kilkaser metréw przed toby? A nawet zakladajac, ze
wszystko dziata jak zaplanowales i jelen czy tos rzeczywiscie styszy dziwny odglos —
jak na niego zareaguje? Potraktuje go jako ostrzezenie? A moze jako zew godowy?
Wyzwanic? Albo po prostu irytujacy hatas? Wyobrazmy sobie, z¢ jeled naprawde
uzna ten diwigk za ostrzesenie — czy to go skloni do ucieczki? A jesli zacznie ucie-
kac to, czy zawréci i umknie miedzy drzewa, czy raczej popedzi w twoja strong?

Jest wiele $wiadectw na tema tego, ze po zamontowaniu gwizdkéw zwierzeta prze-
staty pojawia¢ si¢ na drodze matocyklistéw. Dziwne tylko, 7e mozna je znale#é wy-
tacznie na broszurach reklamowych samych gwizdkéw. Czy reklamie mozna epo
wierzyé? Zdecyduj sam. Moim zdaniem adne urzadzenie, keérego dziatanie zmierza
do usunigcia innych z twojej drogi, nie jest warte zaufania. Moja teoria na temat mo-
tocyklowego survivalu jest taka, ze to ty musisz by¢ gotowy ha usuniccie sig z drogi
innym — wszystko jedno, czy ci ,inni” to skrecajacy w lewo trakror, czy skrgcajacy
w lewo dzik. Nie krepuj si¢, obwicé nawet caly motocykl réznymi talizmanami w ro-
dzaju tablic z napisem ,Precz z drogi”, pulsujacych czerwonych $wiatetek, glowek
czosnku, kréliczych fapek czy gwizdkéw na jelenie — ale jedynym skutecznym spo-
sobem na unikniccie kolizji pozostanie usunigcie si¢ z drogi.

Jesli nie cheesz wpasé w zasadzke zastawiong przez dzikie zwierzgta, zasady sg ta-
kie same jak w stosunku do innych nicbezpieczeristw na drodze: uwaiaj, co dzieje sie
przed tobg, dostosuj predkosé i styl jazdy do warunkéw na drodze i naucz sie kon-
trolowaé mortocykl.

> UWAGA, ZLY PIES«

Kilka dni temu zatrzymatem sig, seby porozmawia¢ z wiascicielem pewnego duzego
psa. Jechatem wiasnie cichg boczng drog przez las, kiedy spomi¢dzy drzew wybiegt
duty 26ty labrador i popedzit w moja strong. Widywalem go juz wezesniej. Za kaz-
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dym razem wyskakiwat zza nasypu przy drodze i usifowat wyladowaé na moim mo-
tocyklu. Jak dotad nigdy mu sie to nie udalo, ale widok wielkiego psa lecacego w po-
wietrzu w mojg strong zawsze nieco mnie wytracat 2 réwnowagi. Tym razem posta-
nowilem zareagowa¢. Nacisngtem lekko hamulec, zeby rozgrzaé tarczg, a potem ostro
zahamowalem tuz praed miejscem, gdzic wedhug moich obliczer psisko powinno wy-
ladowaé. I rzeczywiscie, labrador, keéry wyraznie czyhat na mnie gdzies w ukryciu,
przeleciat na wysokosci mojej kierownicy i wyringt w ziemi¢ w miejscu, gdzie — jak
zapewne maiemat — powinien mnie zhapaé. Ten pies akurat nic byt agresywny, po
prostu chiat si¢ bawi¢. Zdecydowatem, 3¢ mogg sprébowaé pogada z jego wiasci-
cielem nie ryzykujac odgryzienia dowolnej czesci ciala, A zatem: puk, puk, puk.

— Praepraszam, czy ten 28hy labrador nalezy do pana? Wie pan, whisnic o mato
nie zezucit mnic z motocykla, a zdarza sie 1o nie pierwszy raz. Moze méglby go pan
jakos wyszkoli¢, zeby nie gonitza motacyklami albo przywigza¢, bo kiedys moze spo-
wodowa¢ wypadek, w kiérym kto§ — na przyktad ja — zostanie powainie ranny?

— Alez to jest naprawdg dobry pies! Nie goni za samochodami. Lubi tylko biega¢
z2 motocyklami i furgonetky pocztows. Nie mam serca trzymaé go na uwiezi.

— Czy w takim razie zechciatby pan zapisa¢ mi swoje dane, z adresem i numerem
dowodu? Bo gdyby pariskiemu psu nastepnym razem udalo si¢ zwali¢ mnie z moto-
ru, méj ubezpieczyciel na pewno bedzie wymagat tych danych, zeby zwrdci¢ sie do
pana o pokrycie kosztéw. ..

Wzystko to dzialo si¢ na wsi, gdzie biegajace wolno sy byly czyms zupelnic oczy-
wistym, Zdarzato si¢ nawet, ze zbieraly si¢ w wacahy i atakowaly pasace sie owce.
Whaciciele tych pséw wytainie nie zdawali sobie sprawy z tego, ze ich zwierzera
przez caly dzied bawig sie ze swoimi kumplami w zke wilki, 2 wieczorem wracaja do
domu, gdzie dostaja petng miske i porcjg ghaskania. Jesli w twojej okolicy nie biega-
ja psy bez whascicieli, mosesz uwazaé sie za szezgdciarza. Jesli jednak zdarzy di sig je-
cha¢ przez okolice, gdzie psy biegaja wolno — musisz by¢ przygotowany, zeby nie
zrobi¢ krzywdy ani sobie, ani zwierzakom,

Zwiaszcza na wsi widok biegajacych luzem pséw nikogo nie dziwi
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Przez lata zaliczylem mnéstwo spotkari z psami i ich whascicielami. Zauwazytem,
Ze psy przejmujg osobowosé swoich panéw. Dobrze wychowany pies zwykle okazu-
je sig by¢ whasnoscia odpowiedzialnej osoby. Luzno puszczone i niewychowane psi-
sko najczesciej jest madrzejsze od swojege whascicicla. Agresywni ludzie majg agre-
sywne psy. $4 psy gonigce za motocyklami, s takie, keére wolg samochody strazac-
kie. Jedne raucajy si¢ do tydek ludziom uprawiajacym poranny jogging, inne warczg
na listonoszy. Niezaleznie od obiektu Zainteresowania, wigkszosé pséw lubi na cog po-
lowaé. Skutki s3 rézne. Psy, ktére lubiz goni¢ za motocyklami, zwykle nie dozywaja
starosci. ..

Jezeli warczacy pies rzuca si¢ W twoja strone, nie mysl o tym, e moze cig zjesé na
obiad. Pomys! raczej o tym, Ze mozesz si¢ przewrdcié razem z motocyklem. Nawet
maly piesek moze sprawic, Ze stracisz réwnowage. Jesli miales kiedys takie bliskie
spotkania z psami, zauwazyle$ moze, ze zwykle atakujg przednie kolo motocykla.
Mote to by¢ po prostu instynktowna, cho¢ zupehnie chybiona préba ,upolowania”
twojej maszyny. Azor nie rozumie konsekwendji znalezienia sig pod kofami morocy-
kla wazacego pét tony. Jego instynkt méwi, ze o zwierzyna fowna. Niestety, maze
W ten sposéb przewrdcié ci¢ na ziemig.

Doswiadczeni motocyklisci wiedza, Ze podstawows sprawg jest nie pozwoli¢ psu
2blizy¢ si¢ do przedniego kota. Trzeba po prostu by¢ troche madrzejszym od Azora.
Nie wiemy, co dokfadnie dzieje si¢ w psiej glowie, ale mozemy obserwowaé psic za-
chowanie i wyciaga¢ z niego wnioski.

Konfrontacje

Podobnie jak motocyklisci, psy bardzo réznig sie migdzy sobg, Niekeére s3 skionne
do zabawy, inne broni swojego terytorium, kidre czasami w ich przekonaniu obej-
muje takze ulice, jeszcze inne, le traktowane i niewyszkolone, potrafiz byé zagrote-
niem dla kasdego, kto si¢ do nich zblizy. Taki agresywny pies, jesli znajdziesz sig
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Z nim sam na sam, moze by¢ naprawde groZnym przeciwnikiem. Te wyszczerzone kly
53 prawdziwe! Zly pies moze cztowieka powaznie Pogryic. Przyjrzyjmy sie psim za-
chowaniom i zastanéwmy, jak unikna¢ pogryzienia lub zrzucenia z morocykla.

Po pierwsze, Psy s3 zwierzetami terytorialnymij i broniy swojego rewiru. Warto jed-
nak zda¢ sobie Spraws z tego, ze nie robig tego Swiadomie i nie Zastanawiajg sie, lecz
dziaajg instynkrownje, Puszczony luzem pies moze
wolnie duzj przestrzen, keérej bedzie w seanie bronig¢,

Po drugie, psy Ppoprzez zachowanie, pozyeje ciaka, polozenie uszy ; ogona komu-
nikuja otoczenin swoje ,stany”; dominagje, agresje, scrach, podporzagdkowanie. Jesli
rozumiemy ten jezyk ciala, mozenmy, choé w przyblizeniy prewidzied, co pies zrobj

za chwile. Jesli pies szczcka, stawia uszy sztotcem i merda ogonem, najprawdopadob-
niej po prostu chee sic bawic, Jesl: ! 0

uznac za swoje terytorium do-

©OBoR, to znaczy, Je sie boi | moge zawarczec na ciebie ze strachy,
Pies, kedry zamierza bronj¢ SWojego terenu, Przyjmuje postawe dominujacy:
przednia cz¢é¢ ciaty Wzhiesiona, uszy w gérze, glowa wysoko; stara sie sprawia¢ wra-
zenic jak najwigkszego i naprawde groznego, Jedli uzna, ze ktos probuje naruszyé je-
80 teren, zapiera sie przednimi fapami o ziemie, odstania z¢by, uszy i nos wysuwa do
przodu, sztywnieje i stroszy sier$¢ na grzbiecie. Ostrzega cig,
WPIOSt na ciebie bez mrugania oczam; § warczac gleboko.
Jesli widzisz, ze agresywny pies broni SWOjego terenu, a nie masz
tam zadnego interesu, Po prostu sie wycofaj. Jedli duzy agresywny
pies biega po ulicy, unikaj kontakry wzrokowego, zachownyj sie
spokojnie i oddal sie chytkiem, najlepiej z Opuszczong glowg. Ja-
sne, jestes Gosciem Na Wielkim Motorze, a to jest tylko jaki¢ dur-
ny pies, ale nie ryzykuj konfrontacji, bo mozesy dhugo liza¢ rany.
Jesli cegulamie masz klopoty z agresywnym psem w cym sa-
mym miejscu, masz do wybory: alby zmienic droge, kidra jez-
dzisz, albo zaryzykowad rozmowe z whascicielem, albg po prostu
zawiadomi¢ o problemie policje czy straz miejsky.
Pséw, kesre lubig gr¢ w polowanie, nie bawi gonienie za farwg

Ze on tu rzgdzi, patrzac

wac do niego wiasnic weedy, kiedy majy najwickszg szansy dopas¢
~EWierzyne”, Pamigtajmy, ze Psy majg dobry wzrok j znakomity
shuch, wiec nasz Azor do ostathiej chwili czaj sig za zywoplotem
Czy w rowie, planujac zaarakowac doldadnic w takim momencie,

ju do zabawy, tylko do obrony terytorium, lepiej nie dawag¢ my
okazji dziatania, nawet jezeli uwaiasz, se tWGj skérzany kombine- 1. jozio 7auwaza Azora,
Zon jest wystarczajaco gruby, by powstrzymac te wyszczerzone kly. zwalnia, Azor czeks;

Poza tym proéba ,uszkodzenis” psa — dania my kopniaka czy z'l::;r::::;;:;aku’
uderzenia go —— oczach wickszosci whascicieli Czyni z ciebie

3. Azor nie jest w stanie
agresora. Najlepiej bytoby wiec przechytrzy¢ Azora, dogoni¢ motocykla, .
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kia nie jest 2adnym wyzwaniem. Jesti praed wiazdem pa psi
Risz, pies uzna, se moge poczekac z atakiem chwile dhuze;,
je, ze odleglog¢ jest idealna i Tuszy w twojg strone OStrym sprintem, dodaj gazy i przy-
spiesz tak, aby nie mdgt cie dosiggna¢, Biedny Azor —

le... To bardzo skuteczna takeyka,
wezesnie] widzie¢ psa, keéry mos

ie, jesli powtarzasy ren Manewr wielokrotnie wobec (eg0 samego psa
W sasiedztwie, Azor szybko zalapie, o co chodz | dostosuje taktyke ataky do twoich
metod obronnych,

Odstraszacze

Jesli zbyr €2€St0 masz problemy » agresywnymi psamj — CZY 10 W twojej okolicy, czy
W czasic utlopowych WYPtaW — wet praykiad 5 wiely listonoszy, ktdtzy czesro nosza
i je kupi¢ w postaci niewielkich pojemniczlgvy
 SPray6w z gazem pieprzowym albo PO prostu ze spresonym Powietrzem urucha.
miajgcym specjalny, bardzo ostry déwigk ktérego psy nie znosza.
Znam motocyklistgw, kedtzy radzg sobie , agresywn
fowanego w domu rozewory amoniaku. Wosg ze
wkorku i.. . polewajs rozewo

Psy nie wszedzie sq takim Samym problemem. W rgsn
dejécie do wolne puszczanych zwierzar, rgine 53 takze regulacje prawne. Jesli jedzie-
my przez okolice, gdzie zwierzakom pozwala si¢ biega¢ Juzem, 02nacza to, ze miesz-
katicy uznajy je za niegrozne (przynajmniej do pierwszego ugryzienia). Z rego wyni-
» 2€ policja czy inpe stuzhy raczej nje areaguja na sam fakr Zauwazenia prrez cie-
bie biegajacego bez opicki psa, nawer jesli whiegt na droge czy zawarczat. Mozemy
jednak pomaga¢ sobie Wzajemnie, starajac sie rozwigzaé problem biegajacych luzem
pséw Przynajmniej w naszym sasiedzewie,

4Ito porozmawiaé o gresywnym psie 2 jego whascicielem, Pamigtaj jednak, se

czyli wejse na teren, kedrego pies wiagnie

broni. Jeglj Jeste$ w stanie dojs¢ do drzwi w jednym kawal,, Pogadaj z whagcicielem,

Dobrze byloby wezesniej zorientowagd si¢, jakie sg Przepisy, zeby mie¢ w zahadrzu po-
Waine argumenty. Dobrze takie trzymag Nerwy na wodzy, Sprébuj mose tak:

=~ Deieri dobry, jestem Motorowy Marek. Mieszkam kilka Przecznic stad | codzien.

n.ie jezdig tedy do Pracy na motocykiu. Czy ten duzy labrador naledy do pang? Jak

» 2 cheiatby pan o ym wiedzieé —

ych rejonach réine jest po-
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patiski pies biega za pojazdami... To pigkny zwierzak i naprawde nie chiatbym go
niechcacy praejechat, kiedy wyskoczy przed méj motocykl. Bytbym wdzigczny, gdy-
by zechciat pan jakos przekona¢ g0, zeby nie wybiegat na droge, bo to naprawde nie-
bezpieczne, a- poza tym sam pan wie, Ze policja moze sig o to przyczepié. ..

Pamigtaj, ze whasciciel agresywnego psa motze by¢ znacznie bardziej nieprzyjemny
nit jego czworondg. Jedli crafisz na odpowiedzialnego cztowieka, ktéry po prost nie
zdawat sobie sprawy z problemu, rozmowa z nim moze pezyniesé pozyrywne skutki,
Ale jesli whasciciel zaczyna warcze¢ na ciebie nie gorzej niz jego pies albo masz wac-
pliwosci, czy w ogéle uda ci sig dojsé sywym do drzwi, pozostaje opcja powiadomie-
nia policji lub strazy miejskiej. Pamigtaj, 2c policja prawdopodobnie zazada twoich
danych i ma prawo poedaé je whascicielowi psa.

Trzeba mieé na uwadze jeszcze jedno zagrozenie: agtesywny pies moze mied wicie-
klizng albo by¢ jej nosicielem. Naprawde lepiej nie daé si ugryz¢. Wicieklizna to po-
wazna choroba. Jesli jednak zostates pogtyziony, nic tra¢ czasu. Jesli wiesz, ko jest
whascicielem psa, zazadaj dowodu szczepienia. Jesli nie, jak najszybciej zglos si¢ do le-
karza, a takse poinformuj policje o agresywnym zwierzgciu. Jesli whadciciel nie ma
dowodu szczepienia, policia moze podda¢ psa kwarantannie, zeby sprawdzi¢, czy nie
jest wiciekly, Sam fake ugryzienia jest dla wladz wystarczajacym argumentem, ze
zwierze meczywiscie jest agresywne. Majy wiedy obowigzek upomnieé whasciciela
i zmusi¢ go do pilnowania psa albo uspi¢ zwierze, jesli nie ma innego wyjscia,

Znakomita wigkszoé¢ whascicieli pséw to ludzie odpowiedzialni, keorzy dbaja
o swoje zwierzaki i trzymajg je z dala od ulicy. Ale pamigraj, ze zawsze mozesz trafic
na wyjatkowo niezdyscyplinowanego psa, nie méwiac o zwierzgtach bezpariskich.
Jesli jeste$ cho¢ troch inteligentniejszy niz swatystyczny Azor, na pewno poradzisz so-
bie z taky sytuacjy nie narazajac si¢ na pogryzienie czy koszty.




SYTUACJE SPECJALNE

»KIEDY PADA4

Powinienem przewidziet, 7e wjezdzanic w Géry Kaskadowe na poczatku kwietnia
bez dobrego kombinezonu przeciwdeszezowego to powazny blad. Pedzitem mokry-
mi, liskimi lesnymi przecinkami, starajgc sig znalezé punkey konerolne rajdu Vintage
Motorcycle Enthusiasts’ Bonehead Enduro — nie catkiem powaznej imprezy prre-
znaczonej dla starszych facetéw na starych motocyklach. Nieustanna mzawka zaczg-
fa przybiera¢ na sile, aby pod koniec dnia przerodzié si¢ w monotonng ulewe. Ledne
drogi zmienily si¢ w sliskie bagne.

Przypomniata mi si¢ scena z musicalu Painr Vour Wagon, w kiérej bohaterowic usi-
fujg zebraé wodg z podiogi przecickajacego wielkiego dylizansu i to whisnie wiedy, kie-
dy po raz kolejny usifowalem bezskurecznie przetrzec zaparowany i zablocong szybe
kasku. Tyle, 7e zamiast Lee Marvina powozgcego dylizansem pelnym umalowanych
dziewczat, jadacym korytem strutnienia, w roli gléwnej wystgpowatem tym razem ja
na moim terenowym BMW z wézkiem bocznym, chlapigcy naokoto blotem 2 zalanej
drogi i prreklinajacy pomyst whosenia mwykdego kombinezonu.

Tak, powinienem byt o przewidzie¢. Dziei w dzieri od wiely lar dojezdzatem
przeciez motocyklem do pracy na terenie pobliskiego Seatcle, miasta, w ktérym na-
prawde czesto pada. Najedzitem si¢ w zyciu sporo po bardzo mokeych miejscach.
Nauczyto mnie to kilku podstawowych faktéw na temac jazdy w deszczu. Rajd
w Gérach Kaskadowych przypomniat mi, jak tatwo by¢ przesadnym optymista
w sprawie pogody. Kiedy wyruszatem rano na tras, nie miakem pojecia, jak bardzo
mokro bedzie wieczorem. Wizucilem na siebie zwykly stréj podréiny 2 goreteksows
membrang i podklejonymi szwami.

Wiadomo, ze nawet w Seattle nic pada bez przerwy. Zwykle wyjeidiajac z domu
zakladamy stréj odpowiedni do $rednich warunkéw pogodowych tego dnia, kedre
zwykle okreslamy na podstawie pogody panujace;... w chwili wsiadania na moto-
cykl. Zdarza sie, ze pogoda w ciagu dnia psuje sie. Weedy po wyjéciu z pracy czeka
nas dhuga, zimna i mokra droga do doma.

Nawet, gdy mieszkasz w stonecznej Arizonie czy na potudniu Wloch, zdarza sie,
Ze zmoczy cig desacz. A jesli z Arizony jedziesz na wybrzeie Oregonu czy na zachéd
Kanady, musisz si¢ przygotowac na kilka mokrych dni. Jedli planujesz dhuzszy podrés
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albo zyjesz w klimacie, gdzie czesto pada, powinienes zawsze mie¢ ze sobg dobry stréj
przeciwdeszczowy.

Dluisza jazda w mokrym ubraniu moze prowadzi¢ do skutkéw duso gorszych niz
tylko uczucie, ze ma sig dosy¢ motocykla. To wrecz zaproszenie dla hipotermii! Juz
w czasie jazdy po lesnych drogach w deszezu jest zimno i nieprzyjemnie, jesli masz
na sobie mokre ciuchy, a temperatura oscyluje w granicach 5 — 1o stopni Celsjusza.
Ale kiedy wyjedziesz na szos¢ i popedzisz z normalng predkoscia, woda parujgea
z twojego ubrania wychlodzi cig, zanim przejedziesz killka kilometréw, Kiedy jest ci
bardzo zimno, kiedy zblizasz sig do granicy hipotermii, twoje reakcje sq znacznie spo-
wolnione. A dobrze wiesz, ze czasami dodatkowe 2 sckundy stanowia réznice migdzy
westchnieniem ,,... niewicle brakowato!” a wizyta na ostrym dyzurze.

Zastanéwmy sig, jak dobrze przygotowaé sie na deszcz. Najpierw przyjrzymy sie
sprawom przyczepnosci i temu, jak sig nie da¢ przemoczyé, a potem podrzuce ci kil-
ka prakeycznych rozwigzadt dotyczacych jazdy w deszcau.

Kontrola przyczepnosci

Jesli zdarzyko ci sig, e twéj jednoslad wpadt w poslizg na mokrym zjetdzie 2 au-
tostrady, byé moze teraz boisz si¢ jezdzi¢ przy lekkim deszezu. Musisz wiedzicé, e
na moktej nawierzchni wystepuja obszary zupelnie dobrej preyczepnosci i fragmen-
ty bardziej dliskie. Problem polega na tym, ze sliskoé¢ nawierzchni to nie tylko
sprawa wody. Czysty, ale mokry asfalt daje mniej wigcej 80% tej przyczepnosci co
czysty i suchy. Stowo kluczowe w tym zdaniu to »czysty” — nawierzchnia drogi
rzadko jest czysta. Przejeidiajace pojazdy zostawiajy na drodze mnéstwo substan-
¢ji, w tym réwniez rakich, kiére znacznie zmniejszajg tarcie: olej, niezamarzajacy
plyn do spryskiwaczy, smar, odrobiny gumy §cierane 2 opon... Jakby nie dos¢ by-
fo oleju czy plynéw kapiacych z samochodsw, takze kierowcy i pasazerowie wyrzu-

Kiedy po dtuzszym czasie zaczyna pada¢, mozna tatwo zobaczy¢ sliska breje zmywana
2 asfaltu przez deszez
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cajg na drogg co popadnie: niedopatki papicroséw, papierki po hamburgerach, nie-
dojedzone frytki, lody, kawatki pizzy, nakretki od napojéw, zuiyte pampersy, nie
wspominajac o bardziej nieprzyjemnych rzeczach. Wiszystkie te $mieci nie wyparo-
wuja bez $ladu. Wiekszos¢ zostaje rozdrobniona ma mikroskopijne kawateczki
{ wgnieciona w nawierzchnie. Odrobina wilgoci wymieszana z tymi brudami two-
1zy Sliskg brejg, kidra znacznie pogarsza przyczepnosé. Dlatego droga po krétkim
deszezu czy w czasie porannej rosy bywa bardzo zdradliwa. To nie sama woda czy-
ni ja tak sliskg.

Zeby dobrze oczyscié nawierzchnig, potrzebny jest porzadny deszcz padajacy bez
prrerwy dostarecznie dhugo, zeby wyphikad caly brud do studzienck czy do rowu.
Z 1ego za$ plyng dwa wnioski: po picrwsze, im wigcej czasu uplynelo od ostatniej
dtuzszej ulewy, tym bardziej sliska bedzie droga, kiedy w koricu zacznie padag, Je-
§li dawno nie padato, moina wrecz zobaczyé, jak strumicnie deszczu zmywajy
z jezdni brudng piang. Po drugie, nawierzchnia robi si¢ bardzo dliska, kiedy zaczy-
na padaé — zanim nieczystosci zostang sphukane przez wode. Lekki krétki deszezyk
€2y poranna rosa mogg sprawic, ie jezdnia bedzie gliska przez fadnych kilka godzin.
To bardzo wazne, zwhiszcza dla motocyklistéw mieszkajacych na co dzied w okoli-
cy, gdzie mato pada.

Kiedy juz dhuzszy deszcz wyczysci drogg, zaréwno mokry asfalt, jak réwniez be-
ton dajg zupehnie przyzwoity przyczepnosé, oczywiscie z kilkoma zastrzezeniami.
Wszystkic gladkie powierzchnie — na przyklad naklejone na drodze znaki, stalowe
plyty, tory amwajowe czy kolejowe — kiedy s3 mokre, sg bardzo dliskic. Lezace na
drodze ,zasadzki”, takie jak opadle liscie czy zgniecione kartonowe pudetka po
sokach, sq jeszcze bardziej niebezpieczne niz zwylkle, Uwazaj takie, gdy jedziesz 2a ti-
rem czy autobusem. Te pojazdy bardzo czesto zostawiajg za soby §lady oleju. Krople
oleju utrzymujy sic weedy cienka warstewks na wodzie. Lepiej jecha¢ wéwczas po §la-
dach két samochodéw niz pomigdzy nimi.

Aquaplaning

Kiedy kolo toczy si¢ po mokrej nawierzchni, woda jest spod niego ,wyciskana” na
boki, przez boczne rowki bieznika. Dobre opony do jazdy w deszczu majy dosy¢ ghe-
bokie rowki odprowadzajace wode na boczna plaszczyzne opony. Dobra wiadomosé:
motocykle w poréwnaniu z samochodami maja wezszg powierzchnie styku opony
z podlozem, co ulatwia odprowadzanie wody. Zta wiadomosé: wspblczesnie produ-
kowane szerokie opony motocyklowe, znakomite na suchej nawierzchni, maja ten-
dencje do élizgania si¢ po powierzchni wady zamiast ,wypychaé ja” na boki.

Méwigc w uproszczeniu, typowa opona samochodowa o niskim profilu zacznie
unasic sig na powierzchni pétoracentymerrowe; warstwy wody przy szybkoséci oko-
to 100 km/godz. Im ssersze masz opony albo im grubsza jest warstwa wody, tym bar-
dziej prawdopodobne, ze zaczng zachowywaé si¢ tak samo przy podobnej predkosci.
Warto wzigd to pod uwagg, kiedy myélisz: ,A moze zalozy¢ z tylu kape¢ 170/5-17
zamiast tych nudnych 140/80-17%”.

A skoro juz jestesmy przy oponach, pamietaj, e zdarte opony majg plytsze rowki
odprowadzajace, ktére nie s3 w stanie usunaé spod kola wigkszej ilosci wody. Jedna
z zalet nowych opon sg wkisnie ghebsze rowki biesnika, dzieki czemu opona zaczyna
wlizgac si¢” po wodzie dopiero przy wyzszej predkoéci. Rézne rodzaje gumy, z kes-
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rej produkowane s opony, takze maja wplyw na przyczepnoss, ale w momencie, kie-
dy opona zaczyna slizgac sig po wodzie, traci to jakickolwiek znaczenie.

Bardzo wazne jest takze utrzymywanie odpowicdniego cisnienia w kolach. Opo-
ny rozciagajy si¢ i odksztatcajs w czasie jazdy znacznie mocniej niz ci si¢ wydaje. Kie-
dy koto roczy si¢ po podlozu, na oponie tworzg si¢ zmarszczki i fale. Na zbyt stabo
napompowanej oponic taka zmarszczka moge utworzy¢ si¢ w poprzek bieznika
i — zwickszajac ilosé wody pod opong — zwigkszyé tyzyko slizgania si¢ kota. Z ko-
lei opona napompowana zbyr mocno wprawdzie nie gromadzi wody pod soba, za to
nie pozwala bieznikowi dostosowywa¢ si¢ do kszrakru podioza, co takze powoduje
zmniejszenie przyczepnosci. Prawidtowo napompowana opona lepicj ,,przepycha si¢”

przez woag i uttzymuje przyczepnosé.

Woda w silniku

Nie martw sig, ze silnik moie »zamokna¢” od jazdy w deszczu, Woda odparowuje
byskawicznie, kiedy tylko wejdzie w kontakt z rozgrzanymi czesciami silnika. Kro-
ple, keére dostajg si¢ do wlotéw powietrza, trafiajg do silnika juz w postaci pary wod-
nej. Jesli woda wleje si¢ strumieniem do wlotéw powictrza, moze zalaé cylindry i spo-
wodowaé powaing awarie. Dlatego nawet nie probuj przcjeidial praez katuzg sigga-
jaca wyzej niz wlot powietrza do gaznika.

Woda moze réwniez uszkodzi¢ instalacjg elektrycang i zaplon. Skorodowane zhycz-
ki czy popekana izolacja cewki zaplonowej moga spowodowaé powazne probiemy.
Dlatego bardzo wazne jest, aby wszystkie izolacje byly saczelne, a gumowe ostonki
niezniszczone.

Jak nie daé¢ sie pPrzemoczyé
Kiedy pada, podstawows Sprawg jest utrzymanie ciepla, a to oznacza, e nie mozna
da¢ sig przemoczyé. Istnieje prosta tradycyjna metoda — dodatkowa wodoodporna
warstwa ubrania. To sposéb sprawdzony i godny 2aufania, zwlaszcza jezeli poranna
mzawka okazuje si¢ by¢ catodzienng ulews. Przeciwdeszczowe stroje dla motocykli-
stéw dostepre s3 w wielu réznych formach, fasonach i kolorach.

Naprawdg nieprzemakalny stréj — zatuje, Ze nie miatem go na sobic w Gérach
Kaskadowych! — noszg zwykle w Seattle zimg: spodnie i kurtka od zeglarskiego
sztormiaka, do tego wysokie buty i ostony na rekawice. Na dhusza podréi warto jed-
nak zabrac ze sobg str6j, ktéry nie zajmie az tyle miejsca. Generalnie stroje jednocze-
$ciowe pakuje sig lepiej niz dwuczesciowe. Ale warto twes pamigrad, ze taki jednoczg-
$ciowy strdj znacznie dhuzej i trudniej si¢ zakdada. Chyba, ze kiog dysponuje ramio-
nami, keére mozna obracaé o 360 stopni. Jesli deszcz dopadnie cie gdzies w trasie, o
kiedy zatrzymasz sie na chwile pod jakims daszkiem czy wiaduktem, znacznje farwiej
jest nie zdejmujac butdw wskoczyé w przyduze spodnie od sztormiaka, a na wierzch
wrzucié kurdke.

Jesli wybierasz wodoadporny stréj, w keérym bedziesz ylko dojezdzat do pracy,
wygodniejszy wyda ci sie jednoczgsciowy — ubiera¢ i rozbierac si¢ bedziesz raczej
pod dachem niz w drodze. Natomiast na dhuzsze wyprawy stréj dwuczgsciowy bedzie
prakeyczniejszy, zwlaszcza jesli ubierasz si¢ wna cebule”, w kilka warstw, ktére moz-
na zaklada¢ i zdejmowad, gdy zmienia si¢ pogoda.
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Gdy po raz pierwszy kupitem sobie kombinezon turystyczny z wodoodporng od-
dychajycy membrang, bylem ciekaw, czy rzeczywiscie uchroni mnie przed przemok-
nigciem bez zadnych dodatkowych ochraniaczy. Odpowieds poznatem w czasie po-
dréty do Wielkicj Brytanii, kiedy na autostradzie Mz zlapat mnie potgzny deszcz.
Nie bylo zadnego miejsca, gdzie méglbym zjecha¢ i schroni¢ si¢ przed ulews, a do
Dastgpnego parkingu i scacji obstugi byto jeszcze prawie 30 km. Nie przemoktem, Je-
dynie moje kieszenie napelnily sic wodg przez nieuszezelnione zamki blyskawiczne.
Okazyje si¢, ze nowoczesne tkaniny oparte na oddychajacych wodoszezelnych mem-
branach sg wystarczajaca ochrong nawet w czasic bardzo mokrych dni i nie wymaga-
ja zaktadania dodackowych ochraniaczy, A jesli bedziemy dostatecznie przewidujacy,
zeby mapy owinaé w przezroczyste foliowe torebki, to nawer przeciekajace suwaki nie
bedg dla nas problemem,

Wszystko jedno, czy wolisz str6j skérzany, czy z materiabu. Chodzi o to, Zeby ze-
whelzna warstwa ubrania ochronifa przed przemoczeniem to, co nosisz bezposred-
nio na sobie i w ten sposéb zapobiegla wychlodzeniu organizmu. W czasie rajdu
w Gérach Kaskadowych zmarztem straszliwie, bo woda, ktérs nasigkt mgj stréj pa-
rowala, obnizajac temperarure mojego ciala. )

Kiedy jest zimno i mokro, zaldadam zwykle wodoodporng oslong na szyje
w ksztalcie trojkata, keora zakrywa obszar od kelnierza kurtki a3 do nosa. A zeby
zimna woda nie kapala mi za kolnierz, nosze kurtke z wysokim kolnierzem, ktéry
wehodzi pod tylng czesé kasku. To m6j prywatny wynalazek — kupitem po proswu
kurtke z kapturem, a potem obciglem géng czesé kapuura, pozostawiajac bardzo wy-
soki kotnierz. ‘

Cho¢ nicktére skérzane rekawice majg whasne ochraniacze przeciwdeszczowe, a in-
ne wszyty wodoodporng warstwe, jedyng naprawde skuteczng metods na suche rece
W czasie jazdy jest zatozenic na rekawice dodatkowej ostony. Dobrze jest kupi¢ gu-
mowe rekawice robocze, bez podszycia, w rozmiarze XXL, kiére w czasie deszczu
mozna zatozy¢ na rekawice skérzane.

Gumowe ostony na buty pomogj i jecha¢ ¢ suchymi nogami pod warunkiem, ze
zdotasz je zatozyé na mokre buty w lejacym deszczu. Jest na to prosty sposéb: naj-
pietw zaktadamy na bur zwykly plastikows torebkg, po czym wsunigcie na nig gu-
mowego ochraniacza jest juz bardzo farwe. Alternatyws, moim zdaniem korzyseniej-
523, 53 ochraniacze z materiatu, kedre owija si¢ wokét butéw i mocuje do nich haczy-
kami i paskami.

Taktyka jazdy

Kiedy styszymy bebnienie pierwszych kropel deszczu o kask, korei nas czasami, ze-
by dodaé gazu i uciec s pod chmury. Mozna tak zrobi¢, gdy gdzie$ na bezdrozach ta-
pie nas potezna burza, ale nic jest to dobre rozwigzanie w czasie jazdy w okolicach
duzych mijast, Pamigtajmy, se w czasie pierwszej pét godziny deszczu asfale jest naj-
bardziej sliski, zwhaszcza na ruchliwych drogach i ulicach. Dlatego najrozsadnie; jest
zrobi¢ sobie przerwe i pozwoli¢ wszystkim kierowcom jadacym zderzak w zderzak
slizgac¢ sie i stuka o siebie nawzajem, az padajacy deszcz sphucze 2 jezdni dliski brad.
Moja rada jest taka: gdy zaczyna padac, zatrzymaj sig na pét godziny, rozgrzej i za-
162 strgj przeciwdeszczowy. Szc'zegélnie, jezeli zanosi sig na cos wiccej niz przelowny
deszezyk.
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Ocena nawierzchni

Pamigtasz, co pisalem o tirach i aurobusach brudzacych jezdnie olejem? W czasie
deszczu drobiny oleju $ciekaj zwykle na $rodek pasa ruchu {chyba ze na drodze s3
koleiny), a rakze w déf — na pochylosciach i wyprofilowanych zakrgrach. Jadac
w deszczu, zwracaj uwagg na zmiany koloru nawierzchni i charakterystyczny opali-
zujgcy polysk plam oleju. Trzymaj si¢ z dala od takich sliskich miejsc, zwhaszcza
w okolicy skezyzowan i na zakretach.

Pokonujac zakrety, szczegdlnic wyprofilowane wijazdy, trzymaj si¢ gérnej (ze-
wnetrznej) strony pasa ruchu i zmniejsz predkos¢, aby zmniejszy¢ takze kat pochyle-
nia na zakrecie. Kiedy przejeidzasz przez tory tramwajowe czy kolejowe, staraj sie
przecinaé je pod katem maksymalnie zblizonym do prostego. Jadae po $liskim odcin-
ku, utrzymuyj staly predkosé i kierunek. Pamietaj, 2e materialy, kedrymi wytozone by-
wa otoczenie toréw — plyty z tworzywa sztucznego czy drewniane podklady — mo-
ga by¢ réwnie sliskie jak same szyny. Staraj si¢ nie przejeidiaé przez namalowane na
asfalcie znaki, naklejone strzatki, pokrywy studzienek kanalizacyjnych i omijaj lezg-
ce na ziemi $mieci czy opadte liscie. Ulice wytozone ceghy, brukiem czy drewniane
nawierzchnie starych mostéw s szczegélnie dliskie, kiedy s3 mokre.

E ot "

Otoczenie toréw w czasie deszczu moze byé bardzo $liskie

Péjdzie gtadko
Nie muszg chyba przypominaé ci, %e na gladkich czy wyslizganych nawierzchniach
warto jecha¢ wolniej, bo przyczepno$¢ w takich miejscach spada. Nalezy unikaé ja-

_kichkolwiek gwattownych zmian szybkosci czy kierunku, wymagajacych dodatkowej

przyczepnodcl. Jesli nawet czujesz, e kota na moment traca kontake z podfozem, nie
wpadaj w panike i nie idZ za glosem odruchu, kedry kaze ci odpuscié gaz czy weisnaé
hamulce. Jesli morocykl moze odzyskaé przyczepnosé, zrobi to, wicc nie réb nic, co
mogloby pogorszy¢ twoja sytuacje.
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Kota prostopadle do podloza!

Na najbardziej éliskich odcinkach, na przykiad na stalowych plytach, przenies cigzar
ciala stajac na podnéikach i staraj si¢ przechylaé motocykl wak, aby kola ustawione
byly zawsze prostopadle do nawierzchni. W ten sposdb, jesli nawet opony na chwilg
stracg przyczepno$é, motocykl przesunie si¢ w poziomie i unikniesz wywrotki.

Uzywaj obu hamulcéw

Na sliskiej nawierzchni w czasie deszczu musisz nieco zmodyfikowaé technike hamo-
wania. Przy takim samym obcigzeniu motocykla powiniene$ wéwezas mocniej uzywaé
tyinego hamulca, bo w czasie hamowania ,,na mokrym” masa motocykla mniej prze-
suwa si¢ na przednie kolo, ktére w zwigzku z tym dysponuje mniejsza przyczepnoscia.
W czasie deszczu suma przyczepnoscl jaka dysponujesz na hamowanie jest nieco
mniejsza, za to site hamowania mozesz rozklada¢ niemal réwnomiernie miedzy kota.

Hamuj na prostej

Kiedy zwalniasz lub zaurzymujesz motocykl na mokrej drodze, staraj sig hamowaé na
linii prostej. Jesli na przykiad dojezdzasz do ostrego zakretu, postaraj sig zwolnié jesz-
cze przed nim, dopéki motocykl jest wyprostowany, a przed pochyleniem go w skre-
cie odpusé hamulce. Jesli w czasie hamowania zorientujesz si¢, ze przejezdiasz przez
szczegblnie $liski odcinek — choéby naklejone na asfalcie znaki — odpus¢ hamulce
na ten moment, w ktérym kola beda przejezdzaé po znakach.

Hamuj wezesniej
Kiedy dojezdzasz do skrzyzowania, na ktérym bedziesz musial sig¢ zatrzymaé, juz
wezesniej nacisnij lekko oba hamulce, zeby tarcze hamulcowe osuszyly sig i rozgrza-

Kiedy jest mokro, naciskaj na hamulce wezesniej, zeby usunaé z nich wode
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ty. Stopy stali nierdzewnej wiywane do produkeji tarcz hamulcowych znakomicie
sprawdzajg si¢, gdy s suche, ale kiedy zamokng, rarcie na nich znacznie spada. Je-
den czy dwa obroty i z tarczy znika doscatecznie duzo wody, ieby zapewni¢ pelna
moc hamowania. Jezeli zaczniesz hamowaé w ostatniej chwili, bedziesz miat tenden-
cjg do mocnicjszego nacisnigeia hamulea, co moze spowodawaé zablokowanie kola
i poslizg. Gdy zdarzy ci si¢ taka sytuacja, pusé hamulec, a potem naci$nij go znowu,
juz delikatniej. Kiedy w czasie hamowania na prostej tylne koto zaczyna sie slizgac,
nie zwalniaj pedatu — niech slizga si¢, az motocykl stanie. Wiekszosé takich ptoble-
méw mozesz rozwigzaé zaczynajac hamowanie wezesniej i uzywajac hamulcéw deli-
katniej.

Niech cie piorun nie strzeli

Jesli dookota ciebie szaleje burza z piorunami, rozsdniej byloby nie znajdowa¢ sig
pomiedzy naladowang elektrycznie chmurg a ziemia. Gumawe opony nie uchronig
clg przed porazeniem piorunem. Najlepicj byloby przeczeka¢ burzg w budynku albo
przynajmniej pod jakim$ przcjazdem. Nie chowaj si¢ pod wysokimi obicktami. Wie-
lu golfistéw porazito, gdy stali pod drzewami i sciskali kurezowo metalowe, dziataja-
ce jak piorunochron kije golfowe.

Na odludziu
Kiedy jedziesz przez pustkowie, nie musisz martwi¢ si¢ o resztki oleju na nawierzch-
ni. Za to w wielu miejscach moze ci grozi¢ zalanie. W Polsce to malo prawdopodob-
ne, ale na potudniu USA, chodby w Arizonie czy Nowym Meksyku, mozna spotkaé
ogromne rowy o stromych $cianach wyryte w ziemi — bywa, ze majg nawet kilka
meteéw glebokosci i ponad 20 m szerokosci. To glady po potginych oberwaniach
chmur, kiedy spieczona ziemia nie jest w stanie dostatecznie szybko wehtaniaé wody
i na powierzchni tworzg si¢ rwace potoki blota, plynace calymi kilometrami, zrywa-
Jace na swojej drodze nie rylko warstwe zicmi, ale czesto takie nawierzchnig drogi.
Niedo$wiadczony wurysta z innego stanu albo z drugiego korica $wiara, jadacy spo-
kojnie pod bezchmurnym niebem Arizony, moze nie zdawaé sobie sprawy ze skut-
kéw oberwania chmury, keére ma miejsce 30 km dalej, dopéki nie napotka na swo-
jej drodze takiego rwacego wodno-blotnego strumienia pedzacego z rykiem przez
pustynie z szybkoscig 80 czy 100 km/godz. Motacyklisci znajacy te rejony wiedzg, ze
nic nalety szybko przejezdiaé przez wzgérze, dopéki nie jest sie pewnym, co si¢ dzie-
je po jego drugiej stronie. Wolg najpierw przekona¢ sie, czy pustynia chwilowo nie
zamienifa si¢ w pedzacy rzeke. Jesli kiedys zdarzy ci sie spotkaé jg na drodze, nic bads
glupi i nie prébuj jej pokonywad, Jezeli nawer nic porwie cig prad, nie wiesz prae-
ciez, czy na $rodku drogi woda nie wyrwata wiclkicj dzinry w jezdni.

A moze trzy kota?

Wielu motocyklistéw panicznie boi sig poslizgu i upadku na §liskiej nawierzchni. Je-
§li wszystko, co proponuje w tef ksigzce, bierzesz na serio i Ewiczysz, czeste wywrot-
ki raczej ci nie groza. Nowoczesne opony dajy wiecej przyczepnosci niz nam sie wy-
daje. Gdy jednak strach przed wywrotks odbiera ci caly przyjemno$é z jazdy albo pla-
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nujesz dojezdza¢ do pracy czy podrésowaé przy bardzo zlej pogodzie, moze warto za-
stanowic sig nad motocyklem z koszem? Tréjkotowe, a wigc dwusladowe motocykle
moga wpas¢ w poslizg i straci¢ na chwilg przyczepnosé nie przewracajac sie przy tym.
Szczerze méwige bylem bardzo zadowolony, ze na ten rajd w Gérach Kaskadowych
pojechalem whasnie motocyklem z wézkiem bocznym. Bylo mi zimno, mokro, by-
fem wyczerpany i upaprany blotem od stép do gtéw, ale przynajmniej nie musiatem
martwic sig o skutki ewentualnej wywrotki.

»CZASAMI BYWA GORACQ«

Dziest zaczat si¢ na kempingu w stanie Wyoming. Planowalem szybko przejechaé
przez Nebraske w drodze na potudnie stanu Missouri. Burzowe chmury nad Black
Hills w Potudniowej Dakaocie sprawily, 2 przez caly ranek byto bardzo przyjemnie.
Ale kiedy wjechalem do Nebraski, temperatura gwattownie wrosta, a przez prerig 2a-
<23t wiaé mocny, potudniowo-zachodni wiatr, uderzajac we mnic podmuchami go-
racego powietrza. Juz koto pohudnia rozbolada mnie glowa, potem zaczely mnie Ja-
pac skurcze nég, a po kolejnych kilku kilometrach zrobifo mi sie niedobrze.

Byfem juz glodny, koticzyto mi si¢ paliwo, rozgladalem si¢ za jakims$ barem i sca-
cjy benzynows, ale na skrzyzowaniu, na keérym planowatem skreci¢, byl tylko nie-
wielka stacja i maly sklepik. Napeknitem bak, kupitem dwie puszki zimnej coli i po-
stanowitem znalez¢ parking, na kedrym mégibym odpoczaé i zrobi¢ sobie kanapke.
Bylem tak spragniony, zc mégtbym calg cole wypi¢ od razu, ale ze stacja byka brud-
na i zatloczona, postanowilem poszukac innego miejsca na dhuzszy postd;.

Kilka kilometréw dalej znalazlem niewielki lasek z terenem piknikowym. Bylem
wykoticzony, glowa mi pekala, zdotalem jakos zapatkowac motocykl i dowlec sie do
najblizszego drewnianego stotu. Kiedy rozpigtem kurtke i przetknalem pierwszy tyk
zimnej coli, méj Zolgdek zareagowal tak gwaltownym skurczem, ze o mato nie stra-
cilem przyromnodci. Zgiatem sig¢ w pél, potozytem glowg na scole i czutem sie tak,
jakby jakis upiér whijat mi néz w brzuch. Nie miatem sily sie bronié.

Udato mi sig w koricu wypi¢ pare {ykéw coli, potem troche wody i kiedy z wolna
odzyskiwatem sify, bylem na siebie naprawde zly, ze zlekcewazytem sygnaly wysylane
przez moj organizm od dobrych 100 km. Skureze nég byly jasnym przestaniem: ,,Kori-
czy nam si¢ woda, stary!”. Rzeczywiscie, od rana wypitem zaledwie dwie filizanki ka-
wy. Skurcze, bdl glowy, mdloéci — klasyczne objawy przegrzania. Za bardzo skupi-
fem si¢ na pokonywaniu odleglosci, zapomniatem o zasadach jazdy w upale. Przegrza-
nie dopadto muie dlatego, ze byto goraco, ale nie az tak, zeby mnie to zaniepokoilo.

Pamietam jedny wyprawg w prawdziwym upale. Jechatem prrez géry Siskiyou
2 Oregonu do Kalifornii. Na wysokosci powyiej 1200 m n.p.m. bylo catkiem przy-
jemnie. Ale 160 km dalej, kiedy zjechatem do doliny Sacramento, czutem sie, jakbym
jechat przez wiaczony pickarnik. Gdy dojezdiatem do Oroville, temperatura siggala
juz niemal 50 stopni Celsjusza, a przede mng byko jeszcze 200 km do Mariposa. Ze-
by w ogéle dojecha¢ do celu, musialem zastosowaé metody motocyklowego surviva-
lu pustynnego.

Jechatem w petnym rynszcunku. Miafem na sobie ochronne spodnie, kurtke, octe-
plane skérzane buty, rekawice i kawatek tkaniny, kery zwilzatem wods z butelki, ze-
by chiodzit mi szyje. Kiedy materiat wysychat w goracym suchym powietrzu, uchy-
lalem szybe kasku, wlewatem pod brodg trochg wody z burelki i zamykatem szybe
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z powrotem. Gdy tak jechatem i zatrzymywalem sie gdzies, zeby uzupetnic zapas wo-
dy, ludzie patrzyli na mnie z niedowierzaniem. Wygladali z klimatya')wanyd} samo-
chodéw, gapili si¢ zza szyb klimatyzowanych restauracji i wyraznic nie mogli zrozu-
miec goicia, ktéry przy temperarurze so stopni Celsjusza nosit na sobie grube, ciez-
kie ciuchy. . .

Odzyskujac sity na parkingu w Nebrasce przypomniatem sobie, jak reaguje Iu@
organizm na niewielkg nawer zmiane temperatury narzadéw wewnerrznych. Nasze cia-
fo nie toleruje ani duzego spadku temperatury (hipotermia), ani wzrostu temperatury
0 wigcej niz kilka stopni (hipertermia). Kiedy emperatura ciata rosnie, robi.sig napraw-
de gorgco. Organizm podejmuje natychmiast dziatania majace na 'cel‘u j.e,l obn%ien!c:
poci sig, rozszerza naczynia krwionosne, pednosi tetne, zmniejsza cisnienic krwi,

Pocenie . '
Pot paruje z powierzchni skéry poprzez ubranie. Proces parowania obrluz'a tempera-
turg skéry, preenoszac cieplo w powietrze. Pot zawiera rézne substancje chemiczne,
ale sktada si¢ gtéwnie z wody. Kiedy organizmowi brakuje wady, zaczyna szwanko-
wac. Bardzo wazne jest, aby stale uzupeknia¢ zapas wody, kiérg wypacamy. W takim
upale, o jakim méwie, trzeba pic co najmniej pét licra wody na godzine.

Rozszerzanie naczyn krwionognych .
Kiedy rosnie temperatura narzadéw wewnetrznych, naczynia krwionos’x?e rozszerzajy
sig, aby umozliwi¢ przeplyw wigkszej flodci krwi, 2 tym samym przenosié wigcej cie-
pta z wewnarrz ciala w kierunku skry, przez ktdry jest ono wytracane. Jesli tempera-
tura na zewnauz jest duzo wyisza niz temperatura ciala, pot parujacy ze skéry poma-
g2 przenosi¢ cieplo w powietrze. Oczywiscie dziaka to takie w drugga strone - jesli pot
odparowuje zbyt szybko i skéra wysycha, zaczyna absorbowac cieplo 2 powietrza —
wiedy poszerzone naczynia krwionodne pompuja w ghab ciaa wigcej ciepla.

Tetno i ci$nienie krwi o
Kiedy rosnie temperatura narzadéw wewngetrznych i rozszerzaj sig naczynie krwio-
nodne, serce zaczyna bi¢ szybciej, bo musi przepompowaé wieksz ilosé krwi w tym
samym czasie. Tetno moze wzrosnaé o 0 — 70% w stosunku do stanu spoczynkl_J.
Jesli temperatura ciafa nadal roénie, zmnicjsza si¢ przeplyw krwi przez micénie
i mézg, a zwigksza przez skére — i ciénicnie spada.

Kiedy nasz organizm walczy 7z nadmiarem ciepla, wysyla nam réine sygnaty
ostrzegaweze. Rece szybko si mecza, dostajemy skurczéw w nogach. Do tego docho-
dzi bél glowy, zotadek podchodzi do gardla. Mozemy dostaé zawrotéw glowy, a na-
wet stracic przytomnosé. Te objawy to astrzezenia — nasz organizm usituje zapropo-
nowad nam przerwg w podrézy przez upat.

Skurcze _ . _
Skurcze migsni spowodowane przez upat zwykle zaczynaj sie w nogach i d(h)lnq cze-
$ci brzucha, ale mogj takze dotkngé ramion i rak. S3 objawem braku wody i elekero-
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liéw w organizmie. To troche tak, jakby z akumulators stopniowo odparowywala
woda, az do momentuy, kiedy jej brak uniemozliwi dalszg pracg silnika.

Nie lekcewas skurczéw. Nie ustapiz poki sie nie Rapijesz. Zatrzymaj sie, znajds
troche cienia, rozmasuj bolgce micénie i napij si¢. Jesli skurcze nie odpuszczafy, roz-
pusc pét byseczki soli w 125 ml wody i pij takie ,lekarstwo” przez godzine co kwa-
drans.

Przegrzanie

Jezeli zlekcewazysz bél glowy oraz skurcze i nie przerwiesz jazdy, przegrzanie moze
ci¢ dopa$¢ zanim dojedziesz do celu podrdzy. Masz coraz mniej energii: spada cisnie-
nic krwi, coraz mniej jej przeplywa przez migénie i mézg. Mosesz nie zorientowaé
sig, ze chodzi whasnic o przegrzanic, bo przeciez to normalne, 2 w czasie diugiej jaz-
dy w upale i goracym wietrze czlowiek czufe sig rozgrzany i znuzony. Zauwas takse,
%e mozesz straci¢ energie nie odczuwajac wzrostu temperatury ciata. Objawy prze-
grzania obejmujg bé| i zawroty glowy, mdlosci, chwilowe ucraty swiadomodci, skur-
Cze migsni, poczucie znuzenia, obfite pocenie sie, bladoéé i lepkos¢ skory, a przy tym
wszystkim subickrywna temperatura ciata moze pozostaé niemal niezmieniona.

Jesli zlekcewazyles skurcze migsni i nie zatrzymates sig, zeby sie napié, teraz, kie-
dy zaczynasz czué sig stabo, jest na to najwytsza pora. Znajds miejsce, gdzie bedziesz,
mégt spokojnie usigéé w cieniu, Najlepiej chiodne czy klimatyzowane pomieszczenie.,
Podreczniki pierwszej pomocy zalecaja dodanie do wody odrebiny soli, tyle samo co
W przypadku uporczywych skurczéw migéni. Rozbierz sig, polej wody. Wylej szklan-
ke wody na kark albo na glowe, 2mocz koszule, Parujaca woda pomoze odprowadzi¢
z twojego organizmu wigcej ciepla.

Gdy czujesz, ze mozesz straci¢ przytomnos¢, potés sig, zanim to sig stanie i oprzyj
nogi tak, aby byly wyzcj niz glowa. Poprawisz w ten sposéb ukrwienie mézgu. Jesli
zaczniesz wymiotowad, to Znaczy, ie jestes w gorszym stanie niz of sie wydawato. Za-

w szpitalu i kropléwka z soli fizjologicznej. Nie wychodz na slorice i unikaj upaty
przez najbliisza dobe, Jesli objawy s3 tak powazne, nie wsiadaj z powrotem na moto-
cykl przynajmniej przez dzier. Twoje ciato potuzebuje czasu na powrét do zdrowia.

Udar ciepiny

Widzialem kiedys motocyklistéw, ktorzy zlekcewasyli objawy przegrzania. Siedzieli
W pelnym storicu z tepym Wyrazem twarzy i nie bardzo wiedzieli, co sie z nimi dzie-
je- Byfa to para 2 Wielkiej Brytanii, kegra wybrala si¢ na wyprawe po Hiszpanii, Je-
chali od kilku dni w upale. Tego dnia oprécz porannej hetbaty nie mieli w ustach ani
kropli plynu i coraz szybciej zaczynali wpadaé w stan zwany udarem cieplnym lub
udarem stonecznym. Na szezegdcie dla nich, krog zauwazyt ich objawy i zdazyt wezwaé
pomoc. Anglicy przeleeli tydzies w szpitalu, powoli dochodzae do siebic,

Jesli temperatura narzadéw wewngtrznych caly czas rosnie, to w koticu fizjologicz-
ny mechanizm kontroli temperatury przestaje dziataé. Pocenie ustaje, serce bije coraz
szybciej, czbowiek najpierw nie wie, co si¢ z nim dzieje, zaczyna traci¢ kontrole,
w koficu wpada w stan otepienia. Typowe objawy udaru to bezfadne zachowanie,
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luki w pamieci, zaczerwieniona, goraca i sucha skéra (brak pocenia sie), podwyiszo-
na temperatura ciata (skora jest gorgca, cztowiek moze mieé nawet powyiej 41 stop-
ni Celsjusza).

Udar cieplny wymaga wezwania pogotowia! Bez natychmiastowej pomocy me-
dycznej moze spowodowal $mieré, Jesli zauwazysz u kogos takie objawy, zabierz go
w cieth, rozbierz i staraj sig go ochfodzi¢ kazda dostgpna metoda. Jesli to motliwe, za-
bierz ofiare udaru w chlodne miejsce, na przyktad do klimatyzowanego pomieszeze-
nia i jak najszybciej wezwij pomoc. To jest sytuacja zagrozenia zycia!

Czekajac na pogotowie, mozesz prébowaé ochlodzi¢ ofiare udaru kiadac na jej
skérze kostk lodu zawiniete w recznik, przecieraé jg woda albo alkoholem (szybciej
paruje!), wachlowa¢, uzy¢ wentylatora — kazdy sposéb jest dobry. Temperatura cia-
ta powinna spas¢ ponizej 39 stopni. Nie podawaj choremu zadnych srodkéw pobu-
dzajacych ani alkoholu.

Chtodzenie

Kiedy jedziesz przez gorace i suche tereny, taktyka przetrwania jest prosta: pic duzo
wody, ostaniaé skére przed goracym powietrzem i schiadzaé sig poprzez parowanie.
Mozna po prostu polewaé si¢ woda z kranu. Jeszcze lepszym wyjéciem jest woda
w butelkach, ktéra przeciez mozna dosta¢ w kazdym sklepie. Napoje izotoniczne za-
wierajace elekrrolity takze sg dobrym wyjéciem, pod warunkiem, ze nie masz nadci-
$nienia. Napoje gazowane — no c62, lepszy rydz niz nic, cho¢ lepiej bytoby napié sig
czystej wody bez duiej ilosci cukru i chemii. Napoje alkoholowe, choéby zwykle pi-
wo, to fatalny wybor. Alkohol podnosi tgtno, ostabia dziatanie serca jako pompy,
ostabia nasze reakeje i osad sytuacji, odwadnia organizm.

lzolacja skoéry

Mieszkaricy chtodniejszych czesci $wiata nauczyli sig ubiera¢ warstwowo, zeby w ra-
zie czego méc rozbierac sie ,po kawatku” i dostosowywac do temperatury. Dlatego
kiedy robi sig goraco, wielu motocyklistéw decyduje sig na stopniowe pozbywanie sig

NAGRZEWA MOZG

Jesli wystawiasz szyje
na dziatanie goracego
powietrza, krew przenosi
ciepfo do mézgu i do
narzadéw wewnetrznych

NACGRZEWA NARZADY
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kolejnych warstw ubrania; zdejmuja ochronne spodnie, potem kurtki. Jesli robi si¢
naprawde goraco, motocyklista zostaje czgsto w samej podkoszulee i krétkich
spodenkach. I co si¢ dzieje? Okazuje sig, ze wkrétce jest mu jeszcze bardziej goraco.
Zastan6w sie. Jesli temperatura zewnetrzna przekracza 37 stopni Celsjusza, odstonig-
ta skéra przyjmuje wigcej ciepla niz oddaje. Nie da sig przenies¢ ciepla z obiektu zim-
niejszego (skéra) na cieplejszy (powietrze). Jesli zatem wystawiasz skérg na dziatanie
powietrza, kidre ma wyiszg temperaturg niz twoje ciato, kierunck przeplywu ciepta
moze by¢ tylko jeden — z zewnatrz do twojego organizmu.

Jesli zatem temperatura przekracza 37 stopni Celsjusza, nie tylko nie rozbieraj sig,
ale zamknij otwory wentylacyjne. Diatego whasnie tak w zimie, jak i w lecie nosz te
same ocieplane buty i skérzane rekawice. Moje stopy owiewa strumien powietrza,
ktére najpierw rozgrzato sig od nawierzchni drogi, a potem zostato jeszcze trachg
podgrzane przez md;j silnik. Czy nie goraco mi w stopy? Jasne, ie goraco, ale nie az

tak, jak gdybym zafozyt lekkie buty z odstonigta kostks.

Chiodzenie poprzez parowanie
Zanim wyjechalem z tego parkingu w Nebrasce, zdjatem ostong karku i zamiast niej
zatozylem na szyje lekki szalik z dzianiny, ktéry zmoczytem woda. W sakwie na ba-
ku umieécitem butelkg z woda tak, zebym mégt sicgnaé do niej w czasic jazdy. Pa-
migtasz, jak dziala pocenie si¢? Parujaca woda absorbuje ciepto ze skéry i oddaje je
powietrzu. Motocyklista moie spotggowad ten efekt przez zmoczenie ubrania. Naj-
wazniejsze jest chtodzenie karku mniej wigcej na wysokosci uszu, bo tamegdy biegna
najwazniejsze arterie krwionoéne naraone na przegrzanie w goracym powietrzu
owiewajacym motocyklistg w czasie jazdy. Mokra bawelniana chustka zawinigta wo-
k6t szyi pomoze ochlodzié cate cialo. Tyle, ze co kilka minut musisz moczy¢ ja na no-
wo. Szalik zrobiony na drutach dziala jeszcze lepiej, bo wchiania wigcej wody.
Wyprébowatem kiedy$ specjalne kolnierze wypelnione wehianiajacymi wode
krysztatkami. Znakomicie dziataly na spacerze, ale nie byly dosy¢ wydajne, aby rze-
czywiscie ochlodzi¢ szyje w czasie jazdy motocyklem. Krysztakki trzymajg wodg tak
dobrze, 7¢ odparowuje ona zbyt wolno. Aby jechaé na motocyklu w naprawdg gora-

GORACE POWIETRZE
1 PARA WODNA

Woda parujaca z mokrego
szalika czy chustki na szyi
pochtania ciepto | oddaje
je powietrzu, nawet, jesli
powietrze jest cieplejsze
niz nasze ciato
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cy dziedt, potrzebuje czegos, co pozwoli wodzie parowac znacznie intensywniej i to
czego$ przylegajacego do skéry whasnie tam, gdzie przebiegaja arterie szyjne, a nie wi-
szacego luzno wokét szyi.

Jest jednak i zta wiadomos$é: takie chlodzenie przez parowanie dziata dobrze tylko
w suchych klimatach. Jesli wilgotnos¢ powietrza jest bardzo duza, to ani pot, ani wo-
da z koszulki czy szalika nie wyparujs. Nie ma parowania — nie ma chlodzenia. Po-
zostaje cietr. Totez w goracych, ale wilgotnych klimatach nalezy czgsciej sig zatrzymy-
waé na odpoczynek i korzystad z alternatywnych metod chlodzenia.

Metody alternatywne

W Arizonie wielu motocyklistéw stosuje prosta metode: drzemka do péinocy, a po-
tem jazda do rana, kiedy jest najchlodnicj. W Kalifornii moina znale#¢ ochtods
w gérach lub jadac wzdhuz wybrzeia. W takich stanach jak Kansas czy Towa nie ma
ani gor, ani wybrzeza, ale mozesz skorzysta¢ z chtodniejszego powietrza o poranku.
Po prostu wstan bardzo wezesnie i przejedz jak najwigkszy odcinek drogi zanim stori-
ce zacznie mocno przypickad.

Jadac dalej przez Nebraskg, postgpowalem jui zgodnic z zasadami pustynnego
survivalu: robitem czestsze postoje, pitem wigcej wody, zapigtem si¢ po szyje i ca-
Iy czas zwilzalem szalik na karku. Pod wiecz6r upat i wiatr zelzaly, wigc zdecydo-
walem si¢ jechaé jeszcze dosyé dbugo po zmroku, zeby najlepiej wykorzystaé mity
<htéd nocy.

Nastepnym razem, kiedy przyjdzie ci jechaé dtugo w upale, przypomnij sobic méj
flirt z przegrzaniem. Zaufaj mi —- jazda na motocykhu jest znacznie przyjemniejsza,
jesli wskaznik temperatury twojego ciala nie stoi na czerwonym polu alarmowym,
a wskaznik elektrolitéw nie pokazuje, ze jedziesz na rezerwie.

» PRZEKLETY WIATR«

Wandzia Wedrowniczka dostata wreszcie kilka dni urlopu i wyruszyta na wymarzo-
ng motocyklows wyprawe. Wlasnie pedzi autostrada przez Poludniows Dakorg.
Wezoraj wieczorem w telewizji méwili co$ o tym, Ze na réwninach moze mocno
wiaé, ale Wandzia byka zbyt zmeczona po catodziennej jezdzie, zeby uwaznie stucha¢
prognozy pogody. Kiedy dzi§ rano wyruszala w trasg, poranny wiatr podniést trochg
kurzu z parkingu, ale sfofice grzato cotaz mocniej i wszystko wskazywato na to, e
czeka ja kolejny wspanialy dzie jazdy w strong horyzontu.

Wandzia lubi swéj motocykl. Niskie siodto pozwala oprze¢ na ziemi obie nogi jed-
noczeénie. Daleko do przodu wysunigte podnéiki sprawiajg, e mozna wygodnie wy-
ciggngé nogi. Wandzia dodata 2 przodu wysoky owiewke. Za nig na siodle pietrzy sig
przyczepiona paskami géra bagazu. Przez pierwsze kilka godzin jazdy zdarza sig kil-
ka nieprzyjemnych pedmuchdéw wiatru, ale niebo jest bigkitne, silnik motocykla roz-
kosznie pomrukuje, a Wandzia cieszy si¢ wolnoscig i pedem.

Krétki postéj w Mitchell. Wandzia zauwaza, ze blekitne niebo skrylo sig za ciem-
nymi chmurami. Kiedy wyjezdza z powrotem na autostradg, wiatr zmienia kierunek
na pdudniowo—mchodni, podmuchy sg coraz mocniejsze i coraz czgstsze. Kilka ki-
lometréw dalej wiatr nagle potgznie uderza w motocykl z lewej strony, z przodu.
Wandzia z trudem utrzymuje kierownicg, maszyna zwalnia tak, jak przy ostrym ha-
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mowaniu i skreca w strong pobocza. Skérzane fredzelki kurtki smagaja Wandzie po
karku. Wiatr zapiera jej dech, piasek weiska sie pod przeciwstoneczne okulary.

Kiedy Wandzia przejeidza przez most w Chamberlain, kolejny potgzny podmuch
wiatru uderza w jej motocykl, preyhamowuje go i spycha w strone barierki. Wandzia
jest przerazona, usituje przechyli¢ motocykl pod wiatr. Kiedy wiatr nagle slabnie, le-
dwo udaje jej si¢ utrzymaé motocykl na whasnym pasie. Przez nastepne 100 km nie
moze si¢ pozby¢ natrgtnie wracajacej mysli o czolowym zderzeniu z ogromnym tirem
i upadku z mostu w dé}, do rzeki Missouri.

Jazda nagle przestata sprawiaé przyjemnosé, ale Wandzia jedzie dalej. Zanim do-
jezdia do Wall, jej oczy piekg i tzawig, jest przerazona, zmeczona, obolata od clagle
wiejacego wiatru, odwodniona i zta. Na dodatek wskaznik paliwa pokazuje, ze¢ je-
dzie na rezerwie. Znacznic wezesniej ni sig spodziewata. A kiedy wreszcie parkuje
na stacji benzynowej, kolejny mocny podmuch wiatru spycha motocykl z podpér-
ki i przewraca go. — Przeklety wiatr! — krzyczy Wandzia ze 2koscig. — Nienawi-
dze wiatru!

Wickszos¢ z nas zapewne zgodai si¢ z Wandzig, Przy bocznym wietrze trudno jest
utrzymywaé pelng kontrol¢ nad motocyklem, szczegolnie, gdy wiatr przybiera postac
gwakiownych nieoczekiwanych podmuchéw. Prébujemy utrzymywaé réwnowag,
ale podmuchy nagle spychaja maszyne na bok, a potem réwnie niespodziewanie od-
puszczajg. Pozostawanie na whasnym pasie ruchu okazuje si cigzky praca, a w dodat-
ku atakuje nas niesiony podmuchami piasek. No i zuzycic paliwa blyskawicznie ro-
$nie. Czy jest jaka$ metoda radzenia sobie w takich warunkach, czy tez trzeba po pro-
stu zaakceptowaé trudnosci i ktopory?

Czasami motocylklista, nie 2dajgc sobie z tego sprawy, pogarsza jeszcze swoja sytu-
acje. Fredzelki przy kurtce Wandzi wygladajg stylowo, ale miotane podmuchami wia-
tru stanowig dodatkowy klopot. Okulary stoneczne $wictnie wygladaja, ale nie sq
w stanic zatrzymac piasku i $mieci. Wandzia lubi swojego cruisera, na ktérym siedzi
si¢ tuz nad ziemig, ale daleko do przodu wysunigte podnézki utrudniajy szybkie ko-
rekty kursu. Przytroczenie bagazu do siodta zamiast umieszczenia go w sakwach jest
wygodne, kiedy trzeba szybko co$ wyjaé, ale stanowi dodatkowy ,zagiel” — po-
wierzchnig przyjmujaca na siebie uderzenia wiatru, w dodatku powyiej srodka ciez-
kosci.

Zastandwmy sig, jak rézne motocykle reagujg na wiatr  jaka jest relacja miedzy
ergonomiy motocykla a fatwosciy kierowania nim,

Zagle
Morocykl z duzg powierzchniy ,zagli” — wysoky owiewks czy ostonami z bokéw
— Jest bardziej podatny na dziatanie bocznego wiatru. Wazny jest nie tylko rozmiar
»2agli”, ale tez ich ksztalt i polozenie. Pamietajmy, e motocykl ma tendencje do
przechylania si¢ wokét swojego srodka cigzkosci. Napér wiaeru na powierzchnie
znajdujacy si¢ ponizej srodka cigzkosci nie ma dusego wplywu na stabilnosé maszy-
ny, jesli natomiast ,zagiel” znajduje sig powysej $rodka cigzkodci, efekry bed znace-
nie wicksze.

Oczywidcie wiatr napierajacy na duzg owiewkeg zamontowang na motocyklu prze-
chyla maszyne w kierunku, w kedrym wieje, ale jesli owiewka lub dodatkowe ostony
zamontowane s3 na kierownicy, na przednim widelcu czy blotniku, efekey dzialania
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Umiejscowienie oraz
ksztatt owiewki i botnikéw
maja wplyw na to, jak
motocyki zachowuje sie
przy boeznym wietrze.
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Napér bocznego wiatru
na powierzchnie umiesz-
czone powyze|j $rodka
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umieszczony bagaznik

i pasazer — wszystko
razem tworzy duza
powierzchnie , zagla”
ponad srodkiem ciezkosci

PRZEKLETY WIATR

wiatru mogg by¢ nieco inne, bo powietrze nie tylko przechyla wtedy motacykl, ale
takze skreca kierownice, a z nig caly przedni widelec i koto.

Skret przedniego kola ma wplyw na pochylenie motocykla. Wizystko jedno, czy
koto skreca dlarego, ze motocyklista porusza kierownicg, czy dlatego, ze boczny wiatr
napiera na blowmik. Pozycja i kszratt wszelkich »2agli” zmontowanych na przednim
widelcu — blotnikéw, oston, owiewek — ma wplyw na to, jak danym motocyklem
kieruje si¢ w czasie jazdy w wietrzny dzied. Na przyktad zamontowana na kierowni-
cy duza owiewka ,zawinigta” gleboko do tylu moze sprawia¢, ze kaidy mocny po-
dmuch wiatru bedzie jeszcze silniej przechylat motocykl. Nartomiast duza powierzch-
nia blotnika umieszczona przed osig skretu widelca przy bocznym wietrze bedzie po-
wodowata skrecanie morocykla w kierunku apod wiatr”,

Sakwy umieszczone ponizej linii $rodka ciezkodci nie beda mialy duzego wplywu
na zachowanie motocykla przy bocznym wietrze, w przeciwietistwie do $piwora
preypigtego na tylnym siodetku czy koca przytroczonego do bagainika powyzej érod-
ka cigzkosci.

Mortocykle bez zadnych owiewek mog byé bardzo stabilne, jesli nie bra¢ pod
uwage, Ze napér wiatru na rgce motocyklisty moze powodowaé mimowolne ruchy
kierownica. Masywne owiewki zamontowane na motocyklu naprawde dziatajg jak
zagle, sprawiajac, e podmuchy wiatru silniej nas pochylajg. Takze pasazer na tyl-
nym siodetku zwigksza powierzchnie »tagla”. Polaczenie rozbudowanych owiewelk,
wysokiego korpusu maszyny i pasazera siedzacego 2 tyhu daje zagiel” na tyle spory,
ze nicktére duze, turystyczne motocykle bardzo trudno jest prowadzi¢ przy bocz-
nym wietrze,

Ergonomia

Kontrola nad motocyklem zalezy takze od tego, jak zostaf on zaprojektowany — jak
si¢ na nim siedzi, jak si¢ trzyma kierownicg i opiera nogi — czyli od ergonomii.
W trudnych sytuacjach najlarwiej jest kontrolowa¢ motocykl, gdy motocyklista sie-
dzi na nim nieco pochylony do przodu, z lekko zgigtymi w fokciach rekami trzyma-
jacymi kierownicg pod naturalnym katem i opiera cz¢$¢ masy ciata na podnézkach.
Podnézki powinny byé¢ umieszczone w taki sposéb, zeby kolana znajdowaly si¢ na
wysokosci baku, co pozwala lepie; uarzymywac réwnowagg i balansowaé cialem prze-
noszac cigzar na jeden lub drugi podnézek. Tak siedz motocyklisci na maszynach
typu szosowe enduro i na niekeérych motocyklach turystycznych.

Cruisery, z przesunigtymi do przodu podnézkami i wysoka kierownica, moga
$wietnie wyglada¢, ale przy bocznym wietrze widag, ze ich ergonomia daleka jest od
doskonatosci. Takze motocykle sportowe mogy by¢ trudne w prowadzeniu, jesli kie-
rownica wysunieta jest za daleko do przodu albo jesli raczki umieszezone sq zbyt wa-
sko czy za nisko. Wyprostowana pozycja, jaka przyjmujg motocyklisci na wiekszosci
motocykli turystycznych, jest bardzo wygodna na dhugich trasach, ale moze utrud-
niad szyblie manewry w razie podmuchéw wiatru, Warto zauwazy<, ze ergonomia to
nie tylko kwestia stylu danego motocykla, ale takse tego, jak konkretny motocykli-
sta pasuje do konkretnej maszyny.

Zauwasmy, ze ergonomia decyduje takze o tym, keérych miesni uzywamy do kie-
towania motocyklem. Zeby 2zrozumieé, o co chodzi, sprébuj siedzae na krzedle, z no-

gami na podtodze, pochyli¢ tutéw do przodu i wyciagnaé rece tak, jakby$ probowat
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siggnaé do za daleko umieszczonych raczek kierownicy. Siggnij na tyle daleko, zeby
wyprostowaé fokcie. Sprébuj teraz przekrecié tg niewidzialng kierownicg w lewo
i w prawo, 1 zastandéw si¢, kedre migsnie zaangazowane s3 w ten ruch. Jesli rece masz
wyprostowane, to uzywasz giéwnie migsni plecéw i brzucha, prawda? I prawdopo-
dobnie odpychasz sig takze nogami od ziemi.

A teraz sprébuj ,przesungd” niewidzialng kierownice blizej siebie tak, aby lokcie
byly zgicte i jeszcze raz skre¢ w prawo i w lewo. Jesli fokcie sg ugiete, to kierujesz
gtéwnie za pomoca migsni r3k i ramion, co pozwala sterowac szybciej i precyzyjniej
niz kiedy uzywasz migéni plecéw, brzucha, posladkéw i nég. Nie da sie ukryé — er-
gonomia ma wplyw na sposéb kontrolowania maszyny.

Niezaleznie od tego, na czym jezdzisz, jesdli prowadzenie przy bocznym wietrze
sprawia ci powazne problemy, przyjrzyj si¢ uwaznie swojemu motocyklowi — zaréw-
ne ,zaglom”, jak i ergonomii. Jesli masz trudnosci z przeciwskretem albo po dtuzszej
jezdzie boli cie kregoshup, zastanéw sie, co mozna by zmienié, zeby twoja maszyna
lepiej do ciebie pasowala. Jezeli motocykla, na kedrym jetdzisz, nie da si¢ dopasowa¢
do ciebie, wnioski powinny by¢ oczywiste.

Umiejetnosci jezdzca

Nawet najlepszy, najbardziej ergonomiczny i najlepicj oporzadzony motocykl nie po-
moze, gdy motocyklista ma zby technike jazdy i utrzymywania réwnowagi. Ci z nas,
kt6rzy $wiadomie uzywaj przeciwskretu, lepiej radzg sobie przy bocznym wietrze niz
ci, ktérzy myslg tylko o pochylaniu maszyny albo prébuja sterowaé naciskajac kola-
nami na bak.

Podrézujac przy silnym bocznym wietrze, musisz pochyli¢ motocykl ,pod
wiatr”, co moie wymaga¢ duiej sity nacisku na kierownicg. Jesli na przyktad wie-
je silny, ale staty wiatr z lewej, musisz popycha¢ lewa raczke kierownicy, zeby mo-
tocykl pochylit sie w lewo, pod wiatr. Jesli motocykl odbija za bardzo w kierunku
»2 wiatrem”, pchnigeie raczki jeszcze trochg mocniej sprawi, ze maszyna bardziej
si¢ przechyli i wréci na wasciwy kurs. Oczywiscie, jezeli wiatr nagle stabnie albo
zmienia kierunek, musisz szybko zastosowad przeciwskret, aby zachowaé kierunek
jazdy.

Przy silnych bocznych wiatrach przednie koto moze zachowywat sie dziwnie. Mo-
e wymagaé wigkszego nacisku na kierownice niz na zakrecie, bo punkry styku opon
z podlozem przesunigte s3 w jedna strong. Nawet kiedy motocykl nie jedzie prosto,
nie zwracaj na to uwagi. Po prostu uzywaj przeciwskretu, Zeby motocykl jechat tam,
gdzie cheesz i nie przejmuj sie, ze kota ,tariczy” pod toby. Wielu z nas zdarzalo sie
jechaé calymi kilometrami przy bocznym wietrze na motocyklu pochylonym pod
nieprawdopodobnym katem, kontrolujac maszyng przez nacisk na kierownicg od
strony, z ktdrej wiato.

Niespodziewane boczne podmuchy

Najtrudniej jest zachowa¢ kontrolg nad motocyklem przy naglych podmuchach
bocznego wiatru. Wiatr niespodziewanie uderza w morocykl, spychajac go z drogi na
pobocze albo na przeciwlegly pas ruchu. Zeby temu przeciwdziataé, nalezy szybko
pochyli¢ motocykl pod wiatr. A jedyng merodg szybkiego pochylenia maszyny jest
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silny przeciwskrer, tak samo jak przy ostrym zakrecie albo uniku wokét przeszkody.
Zeby pochyli¢ motocykl w lewo, odepchnij od siebie lews raczke kierownicy. Zeby
pochyli¢ w prawo — prawa, Kiedy uderza w ciebie niespodziewany podmuch —
pchaj macno i bad? przygotowany na popchniecie drugiej raczki, kiedy wiatr za mo-
ment ostabnie.

Nie widzimy ruchéw powietrza, dlatego dobrze bytoby zdawaé sobie sprawg, jak
zachowuje sig wiatr napotykajac na przeszkody w postaci innych pojazdéw i przed-
miotdw. Jadaca z przeciwka cigiaréwka wytwarza za sobg fale powietrza, ktéra mo-
ze zepchnaé cig 2 kursu, ale moze takze na chwilg ostonié cie praed bocznym wia-
trem. Uwazaj szczegdlnie na duie pojazdy, kidre nadjezdéaja z prasciwka i mijaj ci
od nawietrznej.

Wareo takie zauwazye, ¢ kdopoty Wandzi zwickszyly si¢ po potudnin. Wiatr wy-
kle wzmaga si¢, kiedy ziemia nagrzewa si¢ od sforica. Jest wiele miejsc, zwhaszcza
w cieplejszych rejonach $wiata, gdzie kaide letnie popotudnie oznacza mocny wiatr.
Na przyklad na przefomach rzeki Columbia w stanach Oregon i Washington chiod-
ne powictrze znad oceanu preemieszcza si¢ w glab ladu, wymieniajac si¢ z goracym
powictrzem znad pustyri. Dia windsurferdw to po prostu raj. Dla morocyklistéw —
wrgcz przeciwnie... Waskie mosty przecinaja rzeke pod katem prostym do podmu-
chéw wiatru. Madrzy motocyklisci staraja sig jechaé takimi drogami raczej rano
i przed poludniem, zanim wiatr przybierze na sile.

Kombinezon

Pray silnych wiatrach wzrasta ryzyko wypadku, totez rozsadni motocyklisci zaklada-
ja wredy najgrubsze kombinezony. Nie zapominaj, ze takze zhos¢ i frustracja moga
przyczyni¢ si¢ do wypadku, bo odwracaja uwage od warunkéw na drodze. Zakss
stréj chronigey cate cialo, pozapinaj wszystkie suwaki i guziki. Zabezpiecz uszy — je-
$li keask dobrze ich nie ostania, usyj zatyczek, bo przedni wiatr wytwarza w czasie jaz-
dy halas, keéry moze doprowadzi¢ nawet do uszkodzer: stuchu. I co najwainicjsze —
ostaniaj oczy tak, zeby nie dostawat si¢ do nich nie tylko wiatr, ale takze niesiony nim
piasek.

Kiedy powiedzieé: dosyé

Nie musisz lubi¢ wiatru, ale jesli nauczysz si¢ dobrze kontrolowaé motocykl, mozesz
dobrze radzi¢ sobie w wickszosci sytuacji nawer przy silnych podmuchach. Napisa-
fem ,w wigkszodci sytuacji”, bo czasami wiatr jest eak silny, 2 dalsza jazda bylaby juz
objawem glupoty. Pamigtam, jak kiedys zjesdzatem whasnie z przeteczy wysoko w g6-
rach, kiedy okazalo sig, ¢ wprost na mnie idzie potgzna, ztowroga, sino-srebrna
chmura, Nagle uderzyta we mnie poteina nawatnica, wiatr gnajacy $nieg z deszczem
popchnat mnie tak, ze niemal proejechatem na przeciwlegly pas ruchu. Szybko za-
wrdcitem 2 wiatrem, podjechatem do jakiegos placu budowy, ktdry mingtem kilka
chwil wezeéniej, polozytem motocykl na ziemi za halda zwiru, kucnatem obolk nie-
g0 i przeczekatem nawalnice. Na amerykariskich Wielkich Réwninach morocyklisci
musza uwazaé takze na §miertetnic niebezpieczne rornada. Jedli widzisz, 2e nad zie-
mig formuje sie lej, nagychmiast poszukaj bezpiecznego i solidnego schronienia.
Ukryj si¢ choéby pod wiaduktem przebiegajacym nad drogg.
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Cwiczenia

Cwiczenie pomagajace radzié sobie z podmuchami wiatru polega na tym, zeby weno-
wac przeciwskrer przy kaidej okazji. Zblizasz sig do zakretu w prawo — $wiadomie
odepchnij od siebic prawa raczke kicrownicy. Przeskakujesz na lewy pas — odepchnij
lews raczkg. Jesli pozwala na 1o ergonomia twojego motocykla, prébuj przechyla¢
maszyne ciggnac w poziomie obie raczki w tg strone, w kedr cheesz skrecié. Skrecasz
W prawo — pociagnij obie raczki w prawo. Jedli ¢wiczysz praeciwskrer zawsze, kiedy
jedziesz na motocyklu, przy naglym podmuchu wiatru pochylisz maszyne jak wrzeba,
nawet o tym nie myslac.

»GDY ZAMARZA PALIWO «

Nigdy bym nie uwierzyl, ze na pustynnym rajdzie po potudniowe;j Kalifornii moge
rak zmarznaé! 30 km od sfonecznej Pasadeny pod kotami mojego szosowego endu-
ro z wézkiem bocznym trzeszczat 16d. Praeoczylem whasciwy zjazd i zauwazytem to
dopiero po dhuzszym czasie, wige nie cheialo mi sig juz zawraca¢ ani szukaé innej
drogi. Nie zdawalem sobie sprawy, ze nastgpny zjazd z biegnacej przez géry auro-
strady, ktéry zaprowadzi mnie z powrotem na pustynie, bedzie dopiero za 80 km,
a do tego czasu bede zmuszony jechaé drogg biegnaca na wysokoéci przekraczajacej
1800 m n.p.m. :

Jak wynika 2 tej historii, nawet w pigknej stonecznej Kalifornii, gdzie cieply wiatr *

od morza delikatnie porusza galeziami palm, mozna nagle znale#¢ sie w warunkach
zimowych po prostu wjezdzajac wyiej w gory. Niewazne, czy jedziesz na wyprawe
wiosng, latem, jesieniy czy zima, nad morze czy w géry — bads madrzejszy niz ja
na tej gérskiej drodze. Zimno moze byé nie tylko nieprzyjemne, ale takze niebez-
pieczne.

Wiedzieé, kiedy zawrdéci¢
Trzeba wiele rozsadku, zeby wiedzie¢, kiedy zawrdcié. Kiedy jechatem gdrska auro-
strada w Kalifornii, wyprzedzit mnie pedzacy z predkoscig swiatta sportowy Ducati.
Ale kiedy na drodze pojawily si¢ pierwsze $lady szronu i faty lodu, motocyklista na
Ducati zachowal si¢ bardzo rozsgdnie: zawrdcit i popedzit w dét. Ja, jadac motocy-
klem z koszem, moglem lepicj radzi¢ sobie na dliskicj krgtej drodze, wiec pojechatem
dalej. Jednak gdyby zacz¢lo padaé, rakze bym zawrdcit. Jesli masz wybér, lepiej nie
pehaj sie na sife do przodu, gdy pogoda si¢ psuje i robi sie coraz zimniej.

Z drugiej strony, jesli w polowie drogi na pustkowiu ztapala cie zimowa burza
dniezna, moze si¢ okaza¢, 3¢ jedynym rozsadnym wyjsciem jest dalsza jazda. Wyobraz
sobie, z¢ jedaiesz przez pustkowia stanu Utah. Do nastepnego przydroinego baru
w Salina masz ponad 6o km, a ostatni, keéry minales, byt w Green River, 100 km
wezesniej. Frone burzowy zhapic cig niczaleznie od tego, czy zatrzymasz sig, zawrdcisz
czy pojedziesz dalej — mozesz réwnie dobrze kontynuowaé podrés. Predzej czy pés-
nicj znajdziesz si¢ w takiej sytuacji, dlatego chciatbym, zebys zapamietat mojg rade:
2anim zdecydujesz si¢ na dalszg jazde przy pogarszajacej sig pogedzic, zjedz z drogi,
wytacz silnik i poswigé kilka minut na spokojna analize sytuacji. No dobrze — jest
zimno, wiatr wyje. Wyciagnij mape. Przykucnij za motocyklem, rozgrzej rece o cie-
ply jeszeze silnik, spéjrz na mape i podejmij decyzje. Czy rozsgdniej bedzie jechaé
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dalej, czy raczej zawrécié? Jedli jedynym wyjéciem jest dalsza jazda, moze powinienes
Wrzucié na grzbier cieplejsze raeczy? Przypomnif sobic, jak objawia si¢ hipotermia.

Ludzki organizm — ogrzewanie i chtodzenie

Zeby zrozumieé taktykg ochrony ciata przed zimnem, przypomnijmy sobie, jak dzia-
fajg mechanizmy ogrzewania i chiodzenia naszego organizmu. ,Spalamy” pozywie-
nie, Zeby utrzymywaé temperature i ogrzewad natleniong keew rozprowadzang po ca-
tym ciele. Krew przeptywajaca pod skéra oddaje cieplo. Phuca wehfaniajg tlen z po-
wietrza i oddaja ogrzang pare wodng i dwutlenek wegla, Nasze ciato automatycznie
dostosowuje cisnienie i przeplyw krwi oraz rytm oddechu tak, aby zachowaé w przy-
blizeniu staly temperaturg narzadéw wewngtrznych (serca, phuc, nerek) niezaleinie
od temperatury panujacej na zewnatrz, Jedli temperatura narzadéw wewnetrznych
spada lub wzrasta, organizm natychmiast podejmuje odpowiednie dzialania, aby to
skorygowac. Spadek temperatury otgandw wewnetrznych to hipotermia. Wystarczy
kilka stopni ponizej normalnej temperatury, aby stworzyé stan 2agrozenia zycia.

Hipotermia

Kiedy temperatura organizmu spada, pierwsza reakcjy organizmu jest zmniejszenie
przeplywu krwi przez naczynia w zewnetrznych czgiciach ciata. Najpierw przez pal-
ce u rak i ndg. W razie koniecznosci, dla ratowania najwazniejszych narzadéw, orga-
nizm poswieci palce, pozwalajac na ich odmrozenie. Mniej oczywiste jest dla nas to,
ze takie glowa lezy ,na peryferiach” naszego ciata. Duze naczynia krwionosne po obu
stronach szyi transportujg do glowy cieply krew. Zatem kiedy organizm Zmniejsza
przeplyw krwi w naczyniach obwodowych, nieco mniej kewi (a wiee i tlenu) docie-
ra do mézgu. Kiedy wicc zacznie dopadac cig hipotermia, twéj lekko zamroczony
mdzg moze nie zorientowaé si¢, co sig dzicje.

Dodatkowym zagrozeniem dla motocyklistéw jest fake, ze wychtodzony niedotle-
niony mézg zaczyna popetniaé ghupic pomytki. Moiesz na przykiad zatrzymaé mo-
tocykl nie podpierajac si¢ noga lub zjechad na pobocze, a potem $miaé sie beztrosko
z calej sytuaji. Motocyklista w stanie hipotermii moze popelnia¢ nawet bardzo po-
watne bledy: jecha¢ przeciwleglym pasem ruchu czy wylecied z drogi na zakrecie pro-
sto w stup wysokiego napiecia. Jeseli jestes naprawde wychlodzony, moie di sie wy-
dawa¢, e najrozsadniejszym wyjsciem jest zjecha¢ z drogi, zwinaé sig w kiebek pod
drzewem i zasngé.

Ociepli¢ szyje
W obronie przed hiporermi najwazniejsza jest dobra izolacja termiczna glowy i szyi.
Duty przeptyw krwi do mézgu oznacza, ze przez goty glowg ucicka nam z organi-
zmu bardzo duso ciepta. Ocieplenie szyi sprawia, ze mniej cicpla ucicka przez arte-
tie szyjne, a krew docierajaca do mézgu jest cieplejsza. To szczegdlnie waine dla nas,
motocyklistéw, bo przeciez nasze glowy caly czas wystawione s3 na ped powietrza.
Kask motocyklisty zwykle wylozony jest specjalng pianka EPS, ktéra ma thumié
energig uderzenia, ale stanowi talcie dobrg izolacje termiczng. Problem polega na tym,
teby uszczelnié praeswic migdzy kotnierzem a kaskiem. Na tamtej lodowatej gorskiej
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drodze miatem na szczgécie moja ulubiong ostone szyi — twéjkar z nieprzewiewnej,
ocieplanej tkaniny zapinany na rzepy. Niektérzy wolg polarowy ,komin” na szyje,
inni — po prostu gruba bandang czy czapke kominiarke. Cokolwiek wybierzesz, nie
ruszaj si¢ bez tego z domu.

Ogrzewanie elektryczne

M6j znajomy, takze dziennikarz piszacy o motocyklach, okreslit swoja elelerrycznie
ogrzewang kamizelkg jako przewrét kopernikariski w dziedzinie strojéw motocyklo-
wych. Taka kamizelka, ogrzewajac klatkg piersiows (i narzady wewngtrane) sprawia
jednoczesnie, z¢ wigcej krwi plynie przez naczynia obwodowe. Przyznam sig, ¢ przez
lata nie miatem ochoty (albo po prostu nie bylem dostatecznie zmotywowany), aby
kupi¢ taky elekeryczng kamizelke. Dopiero po tej przygodzie w gérach Kalifornii
zmienitem zdanie. Teraz tez mam takie wdzianko, z ktérego dynda elektryczny ka-
belek.

Jednak elekrrycznego ogrzewania uzywam jako dodatku do cieptego stroju, a nie
zamiast niego, zwhaszcza, kiedy jezdze po pustkowiach, gdzie nie ma w poblizu przy-
jaznych, cieplych przydroznych restauracji. Wystarczy niewielka awaria czy spiecie,
a ogrzewanie znika. Kilka lar temu Mike Kneebone, czonek stowarzyszenia Iron-
burt zrzeszajacego ,najiwardszych motocyklistéw swiata”, miat bardzo nieprzyjemna
przygode, kiedy jechat z Prudhoe Bay na Alasce do Faitbanks. Zepsula mu si¢ prad-
nica, 4eby zatem nie obcigza¢ zbytnio akumulatora, zdecydowat sie odbyczy¢ wszyst-
kie zbedne urzadzenia elektryczne, w tym rakze ogrzewanie. Méwi, ze do dzié jesz-
cze nie odtajal.

Ochrona nie tylko przed zimnem

Kiedy jechalem t3 gérska droga w Kalifornii na wysokosci prawie 2 tys. m n.p.m., mi-
natem motocyklistg na starym BMW, jadacego w preeciwng strone z mnéstwem ba-
gazu. Na gololedzi i $niegu starat si¢ jechaé bardzo ostroznie i dobrze kontrolowal mo-
tocykl. Przynajmniej dopdki znajdowat sie w moim polu widzenia. Ale w tak trud-
nych warunkach granica migdzy . pionowo” a ,poziomo” jest bardzo cienka. Zwazyw-
szy na podwyzszone ryzgko upadku, ten czlowiek na pewno byt bardzo zadowolony
z tego, z¢ wyjezdzajac z domu zatozyl gruby kombinezon. Jesli masz jakis wybér —
wybierz taki stréj, kedry nie tylko ochroni cig przed zimnem, ale takze w razie upad-
ku zaabsorbuje czgé¢ energii uderzenia i wytrzyma klika metréw jazdy po asfalcie.

Postoje

Jesli wiesz, ze masz przed soby caly dzieri jazdy przy bardzo kiepskiej pogodzie, za-
planuj moiliwie czeste postoje, podczas kiérych bedziesz mégh rozgrzaé si i cos
zjesé. Nie musi by¢ zimno jak na Alasce. Hipotermii mozna dosta¢ przy emperatu-
ze 10 stopni Celsjusza. Dobrze byloby zatrzymywat si¢ co dwie godziny, a przy
szezegélnie crudnych warunkach — nawer ce godzing. Wejdz do ogrzanego pomiesz-
czenia, zjedz co, wypij szklanke czy dwie wody. Pamigtaj, se organizm potrzebuje
»paliwa’, zeby produkowaé ciepto i wydycha oraz wypaca wode regulujgc temperatu-
re. Warto uzupelnié stan wody, chocbys wlasnie praejechat praez ulewny deszcz.
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Miska goracej zupy to dobry wybdr. Dostarcza zaréwno pozywienia, jak i plynu.
Kawa czy herbata sa w porzgdku, ale pamigtaj, ze ,przechodzy” przez twoje cialo
szybeiej nit zwykda woda. Alkohol to fatalny pomyst. W czasie postoju rozepnij
kombinezon, zeby twoje ciato mogto rozgrzac sie do temperatury otoczenia. Pochod?
trochg szybkim krokiem, zeby krew 2acz¢ha znowu normalnie krazyé w naczyniach
obwodowych. Spedz w pomieszczeniu tyle czasu, 2eby rozgrzaé sig, najesé, napic i ze-
by twoje cialo znéw zaczglo produkowaé cieplo. Jezeli jechates w zimnie naprawde
dhugo, mote to zaja¢ pét godziny lub dtuzej. Jedli po tym czasie weigs. jeszeze trze-
siesz si¢ z zimna to znaczy, ze twoj organizm jest naprawde wychlodzony, Potrzebu-
jesz wigee] czasu, Zeby sie rozgrzac.

Mrozny survival

Jesli czujesz, ze zaczynasz zamarzaé, a w poblizu nie ma zadnej mozliwosci schronie-
nig si¢ i rozgrzania, nie jedz dalej, bo moze si¢ to dla ciebie Zle skodczy¢. Dopéki je-
stes w stanie logicznie my$le¢, postaraj si¢ maksymalnie uszczelni¢ swoj strdj i poste-
powa¢ tak, aby traci¢ jak najmniej ciepta. W czasie mojej zimnej przygody w Kali-
fornii moglem zatrzymaé motocykl i sprobowaé ogrzac si¢ od silnika. Moglem tak-
Ze popatrze¢ uwaznie na mape, zastanowié sig, ile drogi przede mn3g i na spokojnie
zadecydowaé, czy jechaé dalej, czy zawrécid.

Masz w sakwach brudne skarpetki? Zalsz je, bedziesz miat jedna warstwe wigcej
na stopach. Owin szyje chocby zapasowa koszuly. Zatéz stréj przeciwdeszczowy. To
takie jakas dodarkowa warstwa. Kup gazete i whéz ja pod kurtke. Jesli widzisz stacjg
benzynows, zatrzymaj sie, péjdz do fazienki i skorzystaj z ARM — Awaryjnego Roz-
grzewacza Motocyklistdw, laikom znanego jako suszarka do rak. Motliwosci jest
mnéstwo, Chodzi o to, 2eby nie jechaé dalej z nadzicja, ze ,jakos to bedzie”, ale pod-
ja¢ sensowne dziatania, dopéki mézg jeszcze normalnie pracuje.

To jest sytuacja ekstremalna

Odmrozenia czy hipotermia to powazna sprawa. Jesli czujesz — ty albo ktos z two-
ich towarzyszy podréiy —- ze placzg ci si¢ mysli, ogarnia cig sennoéé, zaczynasz po-
petniaé ghupie bledy, to moze oznacza, 7 zblizasz sie do hipotermii. Inne objawy to
m.in. drazliwosé, niewyrazna mowa, trudnasci w skupieniu si¢, mniejsze odczuwa-
nie bélu, stezale migénie. Objawy te podobne s3 do lekkicgo upojenia alkohalowego.
Dreszeze to whrew pozorom dobry znak. Twéj organizm weiaz jeszeze prébuje pro-
dukowac cieplo. Jesli jest ci zimno, ale praestajesz si¢ trzaéé, o znaczy, Ze masz kto-
poty. Mozesz mkie czué sig odprgiony, zrelaksowany, spokojny, przy jednoczesnym
spadku koordynacji ruchowej i oceny sytuacji.

Jesli zatem zauwazysz u siebie lub u innych rakic objawy, zacznij dziataé. Wezwij
pogotowie! Hipotermia jest stanem zagrozenia 2ycia, nawet gdy jej ofiara jeszcze nie
stracita przytomnogci ani nie rozbita motocykla. Najwazniejsze, aby osobg w hipo-
termii jak najszybciej rozgrza. Jesli znajdujecic sie na odstonigtym terenie — ochro-
ni¢ przed wiatrem, przykryé wszystkim, czym sig da. Mozna znales¢ ochotnika, kié-
ty rozgrzeje nieszcze$nika whasnym ciatem. Najszybciej jak mozna nalezy umiescié
taka osobg W ogrzewanym- pomieszczeniu, gdzie temperatuta ciala bedzie mogla
stopniowo si¢ podnosié.
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Nie wstydz si¢ zamachaé na przejezdiajacy samochéd i poprosié o pomoc. Jasne,
wszyscy wiedza, ze lubisz czué si¢ samowystarczalny, ale jedli jestes w hipotermii, sam
sobie z tym raczej nie poradzisz. Masz CB radio? ZnajdZ kogos, keo cie styszy i po-
pro$ o pomoc. Masz komérke? To $wietna metoda wezwania pomocy.

Uwaiaj z uiywaniem do rozgrzewania siebie ub kumpla zewnetrznych #rédet
ciepla — osoba w hipotermii moze nie czué, ze dochodzi do oparzeri. Zdejmij mo-
kre ubranie. Wysusz skérg recznikiem, zawin ofiarg hipotermii w koce, jesli sa pod
reka, przykryj jej stopy, zawis glowe (bez twarzy). Daj choremu do picia cieply plyn.
Najlepiej goraca zupe, bulion, ciepte mleko, coé, co pomoie rozgrzac go od érodka.
Unikaj podawania alkoholu. Zanim ciato odzyska normalng temperature, moze mi-
ngé nawet kilka godzin.

Pamigtam diugy droge w deszczu wicle lat temu, kiedy zaczatem czué si¢ ,dziw-
ni¢” i w koricu zorientowatem si¢, ie mam objawy hipotermii. Zawrdcilem, poje-
chalem do najblizszego motelu, wzigtem pokdj, rozkrecilem ogrzewanie na maksi-
mum i zawingtem sig w koce. Dwie godziny pézniej wciaz jeszcze trzgstem sig tak,
e nie moglem przestaé. Gdybym pojechat dalej, méglbym straci¢ poczucie rzeczy-
wistosci i nie zdawaé sobie sprawy z niebezpieczeristwa, az do momentu, gdy byto-

by za péno.

Opony na dole, plastik na gérze ‘
Zakézmy, e wiemy juz wszystko, co trzeba, na temat ochrony przed zimnem i zna-
my techniki unikania hipotermii. Pozostaje jeszcze jedno istotne pytanie: jak utrzy-
mac sig w pionie na oblodzonej drodze czy w czasie gololedzi? Na sliskiej nawierzch-
ni opony nie majs odpowiedniej przyczepnosci, mogg fatwo zeslizgiwaé si¢ na boki.
A wiesz dobrze, z¢ na lodzie niedaleko od lekkiego poslizgu do efektownej wywrot-

Na oblodzonej drodze staraj sig znajdowac fragmenty nawierzchni o najlepszej przyczepnosci
— takie, jak ten sypki énieg na skraju po prawej
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ki. Zaletg motocykla jest fake, ze jadac mozesz wybieraé t¢ czgéé drogi, ktéra zapew-
ni ci najlepszg przyczepnodé, Jesli slady pozostawiane preez samochody s pokryte lo-
dem, motesz zawsze pojecha¢ pomiedzy nimi albo poboczem.

Te same techniki wykorzystywania przyczepnodci, keére dziahaja na suchej na-
wierzchni, sprawdzajy sig takze na dliskiej drodze. Jed# spokojnie, unikaj naghych ru-
chéw kicrownicy i manetky gazu czy ostrego hamowania. Nawet przy niewielkich
predkosciach pokonuj zakrgty po tuku o jak najwickszym promieniu i jak najmniej
pochylaj motocykl. Na szczegdlnie sliskich drogach zwolnij odpowiednio do Huku za-
kretu i jego wyprofilowania. Jeli za szybko pokonujesz niewyprofilowany zakret, si-
ta odétodkowa moze cig wyrzucié z drogi. Gdy z kolei po wyprofilowanym zakrecie
jedziesz zbyt wolno, grawitacja $ciagnic ci¢ do $rodka fuku. Szybkosé jest odpowied-
nia wtedy, kiedy koa ustawione s3 prostopadle do nawierzchni.

Mozesz zmniejszy¢ ryzyko upadku na ¢liskiej drodze przenoszac czgsc cigzaru cia-
ta z siodfa na podnézki. Stojac na padnéikach, moesz kontrolowaé wychylenia mo-
tocykla tak, aby kota byly prostopadle do drogi. Wiedy — nawet jesli motocykl za-
cznie si¢ élizga¢ — przesunic sig w poziomie, lecz nie upadnie. Moze cig korci¢, ze-
by utrzymywa¢ réwnowagg opierajac stopy na ziemi, ale jesli kofa nie dajg dostatecz-

nej przyczepnosci, podeszwy butéw raczej nie poradzs sobie lepiej. Kiedy zdarzy ci

si¢ upadek, lepiej bedzie, jezeli twoje kostki nie znajdg si¢ mi¢dzy asfaltem a moto-
cyklem.

Pamigtaj, ze nawierzchnia na mostach pokrywa si¢ lodem szybciej i rozmarza pés-
niej niz na przylegajacych odcinkach drogi, bo zimne powietrze owiewa most takze
od spodu.

Zblizajac sig do spadku, zwolnij maksymalnie na szczycie wzniesienia, zredukuj
bieg i leklo przyhamuyj, zeby utrzymywaé predkosé. Jesli poczujesz, ie opony zaczy-
naja si¢ slizgal, pus¢ hamulce i pozwél motocyklowi sie rozpedzié. Jadge pod gore,
rozpedz si¢ jeszcze na dole, potem zwolnij gaz i pozwél, zeby pehata ci¢ sita rozpgdu.

Pamietaj, nawierzchnia na moscie pozostaje oblodzona dluzej niz pozostata czes¢ drogi
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Schytek zimy oznacza w polskich warunkach wiecej dziur na drogach

Motzesz takze zwigkszy¢ przyczepnosé zmniejszajge cisnienie w oponach — po- -

wiedzmy z 2,4 do 1,7 atmesfery. Migkkie opony trudniej wpadaja w poslizg. Pamig-
taj tylko, Zeby napompowaé je z powrotem, zanim zjedziesz z oblodzonych drég.

Trzecie koto -
Jezeli czujesz, ie jeste$ ,na glodzie” po zimowych miesigcach, kiedy nie mog{es’ jez-
dzi¢ na motocyklu i wiesz, jak radzié sobie z zimnem, mose czas mstanowi.c' sie nad
pojezdzeniem z wézkiem bocznym? Motocykl z koszem moze wpadé w plos’h‘zg, ana-
wet wykrecié pelny piruet na lodzie bez ryzyka wywrotki. Dlatego whasnie wielu mo-
tocyklistéw jezdzacych zimg dodaje do swojej stajni motocykle z koszami. Pamigtaj
tylko, Ze zestaw motocykl-wézek boczny to nie ,zwykly motocykl z rym‘cz‘yms’ przy-
czepionym z boku”. To catkiem nowy tréjkolowy pojazd, ktdry zupelnie inaczej sie

prowadzi.

»NOCNY JEZDZIEC«

Pamigtacie histori¢ Panla Revere'a, kiéry spedzit w siodle calg
noc? Czy nie sadzicie, e postapitby rozsadniej jadac za dnia?
No c6z, tak si¢ zlozylo, ie nic mdgt czekaé... Wrdg nadciagat,
trzeba byto osurzec prayjaciét. Dobrze przynajmniej, ie jechat
konno, a nie na motocyklu...”

Czasami my, motocyklisci, takie wybieramy nocng jazdg.
Na przyklad mamy do przejechania konkretny odcinek drogi
i nie starcza nam dnia. Albo wolimy pokonywaé pustynie Ari-
zony unikajac palacego sfofica. Zastanéwmy sig zatem nad kil-
koma podstawowymi technikami nocnej jazdy na motocyklu.

NOCNY JEZDZIEC

Badz czujny!

Podstawowy problem przy nocnej jezdzie polega na tym, e organizmy wigkszosci
Z nas zaprogramowane s na czuwanic w dzieri, a spanie w nocy. Jedli nie przeprogra-
mujemy si¢, bedzie nam bardzo trudne zachowa¢ praytomnosé umystu i otwarte
oczy, kiedy bedziemy pedzi¢ gapigc sie w ciemnosé i shuchajgc hipnotyzujacege mru-
czenia silnika.

Jedna z metod zmiany ,rozkladu jazdy” naszego organizmu jest zmiana czasu snu.
Zalkézmy, ze w najblizsza sobote chee wrigé udziat w rajdzie organizowanym daleko
od miejsca zamieszkania, ale wyruszy¢ mogg dopiero w piatek po pracy. Zamiast wy-
jechac na trasg od razu po wyjsciu 2 biura, kiedy jestem zmgczony, wracam do do-
mu, jem kolacje, kladg si¢ spac na kilka godzin, W ten spos6b ruszam w drogg éwicz-
szy i bardziej wypoczety, nie méwiac o tym, ze omija mnie przyjemno$¢ praebijania
si¢ przez pigtkowe popotudniowe korki na ulicach. To prawda, ze wyjesdzam péz-
nicj, wigc tracg trochg czasu, ale jesli wystartuj¢ od razu po pracy, to o trzeciej nad
ranem prawdopodobnie bede juz tak zmeczony, e nie beds w stanie jecha¢ dalej.
A po kilku godzinach snu mogg jechaé nawert do rana.

Najwazniejszg chyba takryka w przypadku nocnej jazdy jest czeste robicnie posto-
jéw. Moim zdaniem warto zatrzymywac si co 100 km albo co godzine. Kiedy zjez-
dzam z drogi na przerwe, nie siedzg drzemige na motocyklu. Staram sig raczej woche
rozrusza — szybki spacer, chwila éwiczed — aby kiew zaczela znowu szybciej kra-
zy¢. Jesli nie chcesz zapomnie¢ o koniecznosci czgstych postojow, zatrzymaj sie
w przydroznym barze i wypij kawe czy kilka szklanek wody. Jakit czas péiniej twdj
pecherz przypomni ci, ze pora na przerwe.

Nawer jesli przespimy sie przed wyruszeniem w drogg i bedziemy sig regularnie za-
trzymmywac, czasami nasze ciako po prostu odmawia dalszej wspolpracy. Ja wredy zjes-
diam na jaki$ spokojny bezpieczny parking i ucinam sobic drzemke. Chocby na sto-
le piknikowym. Klade si¢ nie zdejmujac kombinezonu, bo jest mi w nim cieplo. Bu-
dze si¢ zwykle po pél godzinie i mogg jecha¢ dalej. Jeseli na parkingu widze jakie$
podejrzanie wygladajace indywidua, weedy rezygnuje z drzemki, robig kilka ¢wiczer
i odjezdzam. Jesli naromiast sytuacja wyglada bezpiecznie, zaktadam blokade na mo-
tocykl i whiadam kluczyki do wewnetrznej kieszeni, zeby zniechecic potencjalnych
zodziei. Znam takich nocnych jezdzcow, keérzy po prostu drzemia wsiodle, nie zsia-
dajac z maszyny.

Oczy szeroko otwarte

W czasie nocnej jazdy musimy stara¢ sig, mimo ciemnosci, patrzeé jak najdalej do
przodu, deby w razie czego mieé jak najwigcej czasu na reakcje. Spossb funkcjono-
wania ludzkiego oka moze okazaé si¢ Zrédtem klopotéw i nie méwig jedynie o mru-
ganiu do cérki szeryfa. Pamietajmy, e kazde oko ma tzw. $lepa plamke — punke,
w keérym nerw wzrokowy wchodzi do gatki ocznej, 2 wi¢c miejsce pozbawione
$wiatloczulych komérek. Slepa plamka umieszczona jest nieco w bok od centrum
siatkéwki, jej dokfadne umiejscowienie mozna sprawdzi¢ w czasie szczegbtowych
badasi okulistycznych. Na szczescie slepe plamki obu oczu nie pokrywajg sig, a wiec
ten niewielki fragment otoczenia, keérego nie widzimy lewym okiem, dostrzegamy
za pomocg prawego. Zauwaz jednak, Ze wystarczy kleks po rozbitym owadzie czy ry-
sa na szybie kasku w niewhasciwym miejscu i doslownie tracisz z aczu fragment po-
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la widzenia. Dlatego tak wazne jest, zeby twoje glowa i oczy byly w ruchu, a szyba
czysta.

Poza tym wzrok pogarsza si¢ z wiekiem, a wigkszod¢ z nas, niestety, starzeje sig
o pelny rok co 12 miesiecy. Czgstym problemem przychodzacym z wiekiem s3 drobi-
ny zanieczyszczer plywajace po powierzchni rogéwki i zaburzajace widzenie. Z wie-
kiem mozemy rakze sta¢ si¢ krétko- lub dalekowidzami i potrzebowaé okularéw czy
szkiet kontaktowych. Moze si¢ okaza¢, ze okulary, kiérych uiywamy do czytania, nie
nadajg si¢ do jazdy, bo ich ogniskowa nie pozwala na wyraine widzenie wskaznikow
i zegaréw. Jesli masz raki problem, musisz p6js¢ do okulisty i sprawic sobie drugie
okulary — specjalnie do jazdy na mococyklu.

Niekeérym ludziom z wickiem pogarsza si¢ widzenie peryferyczne, inni dostajg za-
¢my albo tracg — czeéciowo lub catkowicie — zdolnos¢ rozréiniania koloréw. Precy-
zyjne widzenie jest bardzo waine w czasie jazdy. Dlatego dobrze przynajmniej raz na
kilka lar robi¢ badania wzroku u okulisty, keéry moze zdiagnozowaé kazdy problem
i zaleci¢ leczenie albo dobra¢ szkda. Jesli wiesz, ze gorzej widzisz w ciemnosci — na
przykiad masz tzw. kurzg Slepot¢ — powinienes zrezygnowac z jezdzenia noca.

Oko dostosowuje si¢ do jasnego swiatta zweiajac Zrenice. Ale komdrki wzrokowe
na siatkéwee przystosowujg si¢ do ilosci Swiatla takie na drodze proceséw chemicz-
nych. Tyle ze proces chemiczny zajmuje trochg czasu. Nasze oczy potrzebuja chwili,
1eby przystosowac si¢ do przejscia na przyklad z jasnego swiatta do ciemnosci i z po-
wrotem, Wida¢ to bardzo wyraznie, kiedy wyjezdzamy po zmroku z jasno oéwietlo-
nego parkingu czy wychodzimy z pomieszczenia — i prazez chwilg stoimy na ulicy
mrugajac oczami i niemal nie widzac, co si¢ wokél nas dzieje. Dlatego niektérzy kie-
rowcy cigzaréwek siedza noca w przydroznych barach w ciemnych okularach, a do-
$wiadczeni motocyklisci, zanim wyjads na ciemng drogg, siedzq chwilg na siodle cze-
kajac, az ich oczy przywykng do zmienionych warunkéw.

Oslepiajace Swiatta

Zastandw sie, co sie dzieje, kiedy kto§ blyska ci prosto w oczy fleszem aparatu foto-
graficznego? Blysk bardzo jasnego $wiatla oslepia ci¢ na 3-4 sekundy. To samo dzie-
je sig, kiedy jadac w jasny stoneczny dziedi wjezdzasz nagle w ciemny tunel albo od-
wrotnie — kiedy w czasie nocnej jazdy jadacy z przeciwka pojazd zaswieci i w oczy
dhugimi $wiattami. Co zatem robi¢, jesli jedziesz waska droga, a jadacy z przeciwka
samochdéd wiasnie na chwile cie oslepit? Kiedy reflektory zblizaly sie do ciebie, two-
je oczy przystosowaly si¢ do zwigkszonej ilodci éwiatha. Kiedy samochdd juz cig mi-
nie, uplynie kilka sekund, zanim ponownie przyzwyczaja si¢ do ciemnodci. Przez te
kilka sekund jestes niemal $lepy.

Metoda radzenia sobie z t3 sytuacja polega na tym, icby nie skupia¢ wzroku na
zblizajacych sie swiattach. Kiedy z przeciwka nadjeidza samochéd, na chwilg skon-
centruj wzrok na biate] linii ograniczajacej od prawej twdj pas ruchu. Komérki wzro-
kowe odpowiedzialne za widzenie peryferyczne by¢ moze na chwilg zostang oslepio-
ne, ale widzenie centralne bedzie wiedy funkcjonowaé prawie normalnic i pozwoli ci
widzie¢ droge takie po minigciu samochodu. Jesli nigdy tego nie prébowates, moze
to byé dla ciebie nieco stresujace — cos jedzie z przeciwka, a ty patrzysz w inng stro-
ne! Nie béj sig, widzenie peryferyczne wystarcza do $ledzenia polozenia tego samo-
chodu, a skupienie si¢ na bialej linii pomaga utrzyma¢ morocykl na kursie. Jeshi be-
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SKUP SIE NA
BOCZNEJ LINII

Kiedy zbliza sie do ciebie pojazd
jadacy z przeciwka, skup wzrok
na biatej linii ograniczajacej

| z prawej strony twéj pas ruchu

dziesz patrzyt prosto w reflektory samochodu, na moment przestaniesz widzie¢. A to
bardzo niedobrze, bo przcciez nie wiesz, czy kilkaset metréw dalej nie ma waskiego
mostu albo czy na $rodku drogi nie stoi jeler.

Inng ciekawy cechy ludzkiego oka jest to, 2e ocena odlegloici zalezy od koloru od-
dalonego przedmiotu. Mozemy doktadnie oceni¢ odleglosé do widocznego przed na-
mi ziclonego swiada, ale nic od czerwonego. Ocena odleglosci dzielacej nas od czer-
wonego $wiatfa jest niezwykle trudna. Poniewaz tylne éwiatla sq whasnie czerwone,
pamigtaj, aby zawsze $wiadomic ocenia¢ odlegtosé od jadacego przed toba pojazdu
w kategoriach czasu, zamiast ufa¢ w takim przypadku whasnym oczom. W czasie
nicnefi jazdy unikaj jechania za jakimkolwiek pojazdem w odleglosci mniejszej niz 4
sekundy.

Nocny jelen
Na wiclu drogach w czasie nocnej jazdy najwigkszym zagrozeniem jest mozliwosé
zderzenia ze zwierzgtami. Dzikie zwierzeta — chocby jelenie — czesto wedruja no-
cami i pasg si¢ na trawiastych poboczach drég. Instynkr kaze jeleniowi uciekad przed
zblizajgcym sig drapicinikiem, ale nie przed zblizajacym sig éwiadem motocykla.
Nocg jelett jest niemal niewidoczny. Mozesz zobaczy¢ jedynie jego oczy odbijaja-
ce $wiato twojego reflektora. Z daleka wygladajs podobnie jak swiatetka odblasko-
we na stupkach przy drodze, ale jest jedna istoma réznica: mrugaja. Kiedy widzisz
w ciemnosci takie ,$wiatetko odblaskowe”, kedre nagle zaczyna mrugaé, jest to naj-
prawdopodobniej zwierzg, z ktérym na pewno nie cheesz si¢ zderzy¢. Naciénij hamu-
lec, prze¢wicz ostre hamowanie i pozwél jeleniowi spokojnie odejsé.

Tiry na drodze

K.ierowcy tiréw jezdzg dniem i nocg. Noca jest ich czesto nawer wigcej. Ogromne
cxc;?a.réwki pedza pustymi drogami z szybkosciy, jakiej ty na motocyklu pewnie bys
W ciemnosci nie zaryzykowal — totez czgsto cig wyprzedzajg. Niewielki motocykl
bardzo fatwo przestaje byé widoczny w lusterku wstecznym tira, zwhaszcza jesli mo-
tocyklista nic stara sig, zeby bylo go widaé. Daj tirowcom szanse nieprzejechania cig
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Oto dwa motocykle ustawione wzdhuz naczepy typowego tira. Drugi motocykl jest dla kierowcy
ciezaréwki niemal niewidoczny

— nie wjeidzaj w ich ,martwe strefy”, jed? pod gérg dostatecznie szybko, zeby cig-
saréwka nie musiala cie wyprzedzaé. Kiedy tir wyprzedza motocykl, kierowcy bar-
dzo erudno jest ustali¢ twoje potozenic wzgledem naczepy. Zeby zobaczyé, co widzi
w lusterkach kierowca tira, przyjrzyj si¢ tym dwém zdjeciom, zrobionym zreszta
w ciagu duia. Zauwaz, ze pierwszy motacykd, chod stoi tuz obok kabiny, w ogéle nie
jest z niej widoczny — widaé go tylko w lusterku. Drugi motocykl nawet przy dzien-
nym $wietde w lusterku widoczny jest dosy¢ stabo — pomysl, jak wygladaloby co
w hocy. Kierowca widzialby wtedy éwiado motocykla, ale nie potrafitby ustali¢, czy
znajduje sig on w potowie dhugosci naczepy, czy przy jej koricu.

Uprzejmos$¢ nakazywalaby, zeby da¢ kierowcy sygnat, kiedy koniec naczepy juz cig
minie — blysna¢ raz czy dwa diugim $wiatlem na znak, e moze juz zjezdzaé 2 po-
wrotem na prawy pas. Kierowca cigzaréwki zwykle takze podzickuje ci mrugajac tyl-
nymi §wiatkami.

Jesli masz CB radio, jadac w nocy miej je zawsze wigczone. Gadanie przez radio
pomaga zachowaé czujnosé, a kierowcy, z kidrymi rozmawiasz, pa pewno beda na
ciebie uwazali. Czasami takie mozesz w ten sposéb uslysze¢ kilka waznych informa-
Gji: #e na drodze przed toba zdarzyt sig wypadek, ze praepalito ci sig tylne $wiatlo al-
bo jedziesz z odpigtymi sakwami.

Pijacy, dziwacy, totry i Swiry

Pamietaj, z¢ najniebezpieczniejszy czas na drodze to godziny od 23 do 2 nad rancm
— zwhaszcza w weekendy. Z baréw wracajg do doméw kierowcy po paru ,gigbszych”.
Ryzyko wypadku podwaja sis, jesli jeste$ w tym czasie w trakeie dhuzszej jazdy. Zwra-
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caj szczeg6lng uwagg na samochody na prredmiesciach i w okolicach osiedli miesz-
kaniowych. Kierowcy jadacy po alkoholu sq nieobliczalni, nie trzymaja si¢ swojego
pasa, nagle gwattownie skrecaja, hamujg bez 7adnego konkretnego powodu. Jesli wi-
dzisz podejrzany samochéd, zachowaj duzy odstep, nie zblizaj si¢ do niego. Jesli masz
CB radio, powiadom innych kierowcéw, zeby uwazali albo policjg, by zatrzymata
goscia, nim kogos zabije.

Noc to takie czas, kiedy na droge wyjeidzajg réini dranie i dziwacy. Nicktorzy
szukaja zaczepki. Psychologowie méwia, ie jedna osoba na dziesigé ma jakie¢ proble-
my natury psychicznej. Mozesz trafié na kogo$, kto upatrzy sobie akurat ciebie jako
potencjalng ofiare. Nie brakuje przeciez woket nas bandytyzmu. Wszyscy rozumie-
my potrzebe wyciagania kiuczyka ze stacyjki i blokowania motocykla, kiedy robimy
przerwe na kawe. Pamietaj jednak, ze motocykl to nie jedyny cel. Wielu moich zna-
jomych po wyjéciu z restauracji stwierdzalo, ze zniknely ich skérzane kureki albo kros
wriat sobie namiot, kiéry przytroczony byt do bagaznika.

Generalna zasada: nie wyciagaj przy wszystkich wypchanego portfela, pta¢ bank-
notami o niewielkich nominatach. Zdarzylo mi si¢, ze polozony na ladzie so-dolaro-
wy banknot jakims cudem zamienil sie w dwudziestke, kiedy odwrécitem si¢, zeby
siggnaé po kask i rgkawice. Jedli dopuscisz do takiej sytuacji, nic ci juz nie pomoze.
Nie udowodnisz, ze zostale$ oszukany.

Kiedy wijeidzam noca na parking przy przydroznym barze czy stacji benzynowej,
staram si¢ szybko ocenié¢ znajdujacych sig tam ludzi i pojazdy. Jesli nie podoba mi si¢
atmosfera”, jade dalej i szukam innego miejsca na postéj. Na przyklad widze grupe
mtodych ludzi kegcacych sig wokdt samochodéw i gapiacych si¢ podejrzanie w mojg
strong. Mote po prostu podoba im si¢ méj motocykl, ale wolg rego nie sprawdza¢.
Unikam kontaktu wzrokowego i znikam.

Pewnej nocy, kiedy siedziatem w cichym przydroznym barze, jakié typek siedzacy
kilka metr6éw dalej zaczat rzuca¢ obratliwe uwagi na temat motocykdistéw. Bytem je-
dynym czlowiekiem w tym miejscu, kedry nosit morocyklowy stréj i trzymat kask na
kolanach. Udawalem, ze go nie styszg, nie patrzytem w jego strone, spokojnie dokor-
czytem kawg, zaphicifem | wyszedtem 2 kamienng twarza. Ten facer wyraznie szukat
okazji do awantury. Nie bytem zainteresowany jego propozycja.

Na drodze staram sig nie jecha¢ za blisko innych pojazdéw. Nie pozwalam, zeby
kto§ na sasiednim pasie jechat réwnolegle obok mnie. Zwhaszcza kiedy widzg, ze zza
okien samochodu ktoé mi si¢ uwainie przyglada. Zjezdzam z drogi kierowcom sie-
dzgcym mi na ogonie, a kiedy wyprzedzam, staram sie nie wraca z powrotem na
swéj pas tuz przed nosem wyprzedzonego kierowcy. Jesli kros podjezdza za blisko,
natychmiast staram si¢ od niego oddali¢: zmieniam pas, zwalniam albo przejezdzam
na drugg strong cigzardwld.

Swiatlo w ciemnosci

Oczywidcie, dobrze jest mieé potginy przedni reflekror, keéry dostatecznie wezesnie
oswietli stojacego na drodze jelenia, dziurg w asfalcie czy ogromnego tira, kedrego
inaczej mégtbys nie zauwazy¢. Jesli lubisz lub musisz jefdzi¢ w nocy, zastandw si¢ nad
zafundowaniem sobie lepszego reflektora. Zastap zwykly zaréwke — halogenowa
o mocy 55 czy 60 watéw. Jesli juz masz halogen, moze kup mocniejszy, nawet 80 czy
100-watowy albo podtacz dodatkowa mocna lampg. Oczywiscie sprawdz najpierw, co
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jest zgodne z przepisami ruchu drogowego, a swiatha miej zawsze dobrze ustawione
tak, zeby nic oslepialy jadacych z przeciwka. Uwierz mi — lepicj nie przekonaé sie
ponicwezasie, ie gosé, kdrego wihasnie odlepites, siedzi za kierownica radiowozu,
aw dodatku twéj wspanialy niebieski reflckror jest sprzecany z kodeksem drogowym.

Zdarzato mi si¢ kilkakrotnie, ze w $rodku nocy nagle $wiatta odmawialy mi po-
stuszenstwa. Méwig ci, to naprawde przerazajace uczucie, kiedy w srodku nocy w po-
towie zakretu reflekeor nagle gasnie. Muszg przyznad, se zwykle wezesniej pojawialy
si¢ symptomy zagroZenia: reflekror nie whczat si¢ od razu po naci$nigciu przycisku
albo krétkie i dhugie $wiatla wlaczaly sig jednoczesnie. Jesli instalacja elektryczna
twojego motocykla zaczyna sewankowag, rozsgdnie byloby rozwigza¢ ten problem,
zanim wyruszysz na dhugy nocng trase.

Nie zapomnij takze o drugim kosicu maszyny. Tylne $wiadha i $wiatta stopu w wie-
lu motocyklach majg tylko po jednej zaréwee. Kazda z nich mote sie przepali¢ w cza-
sie jazdy, a ty nawet nie bedziesz o tym wiedzial. Przeprowadz test: zaparkuj moto-
cykl w ciemnej uliczce, wylacz $wiatha | stari na chodniky kilka metréw za nim. Zo-
bacz, co sig dzieje, kiedy obok twojej maszyny przejezdzajy inne pojazdy, oswietlajac
ja swoimi reflektorami. Tyle whasnie widaé w ciemnosci, jesli przepalito i sie tylne
$wiato. Gdy wdj motocykl wyglada z tylu jak niewyrazny ciemny kszealr, moze
warto zamontowaé dodatkowe tylne $wiatla czy chocby kilka odblaskéw? A czy two-
ja kurtka albo kask maja z tyhu odblaskowe tasmy? Moze w nocy warrto jednak zato-
2y¢ adblaskows kamizelke? Daj innym kierowcom szansg zobaczenia ci¢ w pore.

Zabezpieczenia

Zwazywszy, i€ w nocy tarwiej o wypadek, warto na hocng jazdg zalozy¢ dobry kom-
binezon. Jesti whasnie dzisiaj wypada dzieri, kiedy zdarzy ci sig pojecha¢ kilkanascie
metréw po asfalcie po wywrotce na plamie rozlanego oleju, naprawde lepiej dla cie-
bie, 7ebys miat na sobie kombinezon odporny na icieranie i porzadny kask integralny.

Nawet latem nocg bywa zaskakujaco zimno. Nie zapomnij cieplo si¢ ubraé, zaléz
szalik czy kominiarke, podlacz elekerycznie ogtzewang kamizelks. Nocna jazda przy-
sparza dostatecznie duo probleméw. Nie dodawaj do nich ryzyka hipotermii.

Jedna uwaga na koniec: alkohol motocykl to zawsze kiepska mieszanka, ale
W nocy szczegélnie niebezpieczna. Alkohol spowalnia nasze reakcje, zaburza oceng
sytuacji, praytepia shuch, zmniejsza konrrole nad migéniami, ostabia takie wzrok,
zwhaszcza zdolnos¢ oka do akomodacji i adaptacji do iloéci $wiaca,

Oczywiscie ryzyko wypadku zwieksza si¢ po zachodzie storica. Jesli masz opory
przeciwko nocnej jefdzie, nie wahaj sie powiedzie¢: ,Nie”. Wez wolne w pracy i po-
jedZ 72 dnia albo przespij sie i wstatt o $wicie, aby wyruszyé w droge. Jesli masz, wy-
bér, nie jed# w nocy. Pauf Revere pewnie tez by si¢ z tym zgodzit. Pomydl, gdyby Paul
mial zamiast konia dobry motocykl, 2dazylby uprzedzi¢ swoich o nadchodzgcym nie-
przyjacieh i jeszeze porzadnie si wyspaé.

»JAZDA PO LINII<
Wigkszos¢ ekspertéw motocyklowych odradza jazde po biatej linii pomiedzy pasami
tuchu, po keérych jady samochody. W USA tylko w kilku stanach jest ona dozwolo-
na, toleruje sie ja rakse w kilku najwickszych miastach i ich okolicach. Na pozosta-
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fym obszarze przepisy ruchu drogowego zabraniajg jej — w przeciwiesistwie do nie-
kerych krajéw europejskich — Wielkiej Bryranii czy Whoch,

Zieszta przepisy to nic wszystko — wigkszo6¢ zardwno motocyklistéw, jak i kie-
rowedw samochoddw, keérzy sami tego nie prébowali albo przynajmniej nie obser-
wowali sprawnej jazdy po linii, jest zwykle nastawiona do problemu bardzo nieufnie,
Co sprawia, ze trudno o rzeczowy dyskusje na ten temar.

Jazda po biatej linii jest mniej ryzykowna, jesli na drodze panuje korek, a samochody jada na
tyle wolno i gesto, ze kierowcy nie moga gwattownie zmienia¢ paséw

Jesli uwazasz, ze przeciskanie si¢ miedzy dwoma sznurami samochoddw na zatlo-
czonej autostradzie jest ghupie, nicbezpiecane i niepotrzebne — nie jestes jedynym,
keory tak to widzi. Wielu z nas mieszka w okolicach, gdzie jazda po linii jest niele-
galna i nietolerowana przez kierowcdw, totez sam pomyst moze im si¢ wydawaé z za-
lotenia zly. Jednak t¢ technikg codziennie wykorzystujg chocby policjanci na moto-
cyklach, kurierzy, a takse wielu »zwyktych” motocyklistéw, dla kedrych przedlizgiwa-
nie si¢ miedzy samochodami przez zakorkowane, w godzinach porannego szczym,
miasto jest jedyng metoda na dotarcie do pracy w rozsadnym czasie. Im wigcej sa-
mochodéw, im wigksze korki, tym czedciej bedziemy sie spotykali z widokiem mo-
tocyklisty jadacego po biakej linii migdzy sznurami pojazdéw — niezalesnic od tego,
czy bedzie to legalne, czy nie.

Motze nigdy nie zamierzates jechaé miedzy samochodami, moze nie masz takiej
potrzeby. Jezeli w twojej okolicy jazda po linii jest nielegalna czy spotecznie nieak.
ceptowana, jesli nie planujesz jazdy przez najbardziej zatloczone miasta, gdzie moze
to by¢ uzyteczne — cala dyskusja na ten temar w ogole cie nie dotyczy, cho¢ by¢ mo-
Ze podniesie ci ci¢nienie krwi. Ale jesli zdarzy ci sie kiedy$ jechaé na mortocyklu praez
Los Angeles, San Francisco czy San Diego albo jesli wybierasz sig po prostu na wy-
cieczkg po Europie i zamierzasz jechaé przez Londyn czy Rzym — powinienes by¢
przygotowany na taky ewentualnogd,
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Niebezpieczne? o
Cazy jazda po linii jest nicbezpieczna? A co z przepisami? Zastanéwmy sic najpierw
nad sprawami bezpicczedstwa. Trzeba przyznad, ze rzeczywiscic jazda po hn{l nie
jest najbezpieczniejszg techniky poruszania sig na motorze. Przeciskanie sie mfgdz.y
jadacymi samochodami i cigzaréwkami, kiedy nasze odstoniete nogi znajduja sie
akurat na takiej wysokoéci, 2e w razie czego zostang zmiazdzone. ., Tak, to zdec.ydo—
wanie ryzykowne. Jednak zanim zrezygnujesz z takiej jazdy, uznajac ja za niepo-
trzebne ryzykancewo i glupotg praktykowang przez ,dawcéw organéw”, zastanéw
si¢: czy nie jest réwnie ryzykowne jechanie w korku, w ruszajgcym i zatrzymuth:)tm
sig, co chwile sznurze samochodéw? Przeciez wystarczy sekunda nicuwag, seby ja-
dacyza toba kierowca najechat na ciebie z tyhu. Jazda migdzy dwoma wickszymi po-
ja;dami zawsze jest niebezpieczna — niczaleznie od tego, czy masz je po bokach,
czy z przodu i z tyhu.

Wyobraz sobie, ze jedziesz zadoczong ulic w korku, a samochody przed i za tobg
ruszaja, aby po przejechaniu kilku metréw ponownie stanaé. Po kilku minutach sta-
nia na hamuleu sznur samochodéw wreszcie rusza — dodajesz wige gazu, ale w na-
stgpnej chwili samochody przed tobg znowu staja. Niestety, jadacy za robg w wielkicj
terendwee Mietek Miazdzacy nie zauwaza tego i jus zbliza sie do twojego tylnego
blotnika. Nie masz dokad uciec.

Inaczej méwigc, jesli masz do wyboru wleczenie si¢ w sznurze jadacych zderzak
w zderzak samochodéw albo jazdg pomigdzy nimi — to pierwsze weale nie musi by¢
bezpicczniejsze. Kiedy jedziesz po biatej linii, Mietkowi Miazdzacemu znacznie trud-
niej bedzie wjecha¢ ¢i w ogon. Nie znam zadnych oficjalnych badan na temar tego,
co jest niebezpieczniejsze, ale klub motocyklowy Santa Barbara BMW z Los A.l’.lgﬁles
przeprowadzit nieformalny sondaz wéréd policjantéw patrolujacych kalifornijskie au-
tostrady. Policjanci potwierdzili, ze znacznie czgsciej dochodzi do wypadkéw z udzia-
fem jednosladéw, kiedy motocyklisci jadg w korkach w sznurze samochodéw niz kie-
dy stosuja jazdg po linii. Sam musisz wyciggnaé wnioski, co jest bardziej ryzykowne
dla ciebie.

Nie zamierzam tu wygtasza¢ autorytacywnych sadéw, ze jazda po linii jest najlep-
sz3 metodg redukcji ryzyka. Twierdzg jedynie, ze sprawni motocyklisci z doswiadcze-
niem jazdy po miescie moga jecha¢ po [inii nie zwigkszajac ogélnego ryzyka, pod wa-
runkiem Ze zachowuja kilka zelaznych zasad.

Po pierwsze, jazda po linii musi by¢ akceptowana przez lokalnych kierowcéw. Po
drugie, samochody muszg jechaé powoli, aby nie mogly nagle zmieniaé paséw ru-
chu. Po trzecie, motocyklista musi umiec przewidywa¢ ruchy otaczajacych go pojaz-
déw, a takze by¢ na tyle sprawnym w kierowaniu wasng maszyna, 7eby méc bez tru-
du utrzymywat ja w odleglosci kilkunastu centymetréw od samochodéw, robi¢ nagle
uniki czy ostro zahamowaé.

Nielegalne?

W wielu miejscach jazda po linii jest nielegalna, czasem dozwolona jedynie, gdy nie
przekraczasz 30 km/godz. albo jesli pozostate pojazdy stoja. Kiedy rozmawiamy
0 tym, co jest zgodne z przepisami, musimy pamierac, ze wiele przepiséw ruchu dro-
gowego powstato wezesniej niz w Niemczech zaczeto produkowad volkswagena gar-
busa. Bywa, e kodeksy nie przystaja do daisiejszych realiéw na drogach. W USA
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wigkszo$é stanéw rozwigzuje problem za pomoca przepisu, ktéry zabrania przebywa-
nia dwém réwnolegle jadacym pojazdom jednoczesnie na tym samym pasie ruchu.
Tylko kilka stanéw w ogéle zauwaza jazdg po linii jako oddzielne zjawisko zwigzanc
z motocyklami.

Poniewaz duzy odsetek amerykariskich motocyklistéw mieszka w Kalifornii, a ta-
kie miasta jak Los Angeles czy San Francisco znane $3 2 jazdy po linii, poszukajmy,
<o kodeks drogowy Kalifornii méwi na ren temat. O kurcze, okazuje si¢, ze nic!
W kodelssie drogowym Kalifornii nie ma ani sfowa na temat jazdy po linii. Jest na-
tomiast wiele innych przepiséw, ktére mogliby$my (my i policia drogowa. ..) odnies¢
do tego zjawiska. Skoro jednak nie ma wyrainego przepisu, cigzar podjecia decyzji
w spornych przypadkach spoczywa na barkach konkretnego policjanta z drogéwki.

Jednym z punkeéw, po kesre siggaja policjanci, jest przepis méwiacy o zachowa-
niu rozsadnej predkosci: , Zabrania si¢ prowadzi¢ pofazd z predkoscig wigksza niz by-
toby to rozsadne ze wegledu na warunki pogodowe, widocznoé¢, natezenie ruchu,
stan i rodzaj nawierzchni oraz szerokodé drogi, a takse z szybkoscia, ktéra narazata-
by na nicbezpieczeristwo czy to inne osoby, czy dobra materialne”.

To bardzo wygodny przepis. Zastanéwmy sie: skoro kodeks méwi o ~rozsadne;j”
predkosci, to Funkejonariusz Franio musi sam zadecydowac, co jest ,rozsadne”. Na-
wet jesli jedziesz znacznie ponizej dozwolone j szybkosci, Franio moze cig skasowaé za
to, Ze poruszasz sig szybciej niz otaczajace cie pojazdy, bo uzna, se to ,nicrozsgdne”.
A jesli, nie daj Boze, jadac musniesz czyjes boczne lusterko, moze to uznaé takze za
»narafanie na niebezpieczeristwo innych oséb czy débr materialnych”.

Kodeks nie precyzuje, jaka predkosé jest »srozsadna”, totez w konkretnych pray-
padkach pozostawia decyzjg policji. Rzecznik prasowy kalifornijskiej policji drogowe;
sugerowat kiedys, 7e podczas jazdy po linii nie powinno si¢ przekraczaé szybkosci
otaczajacych pojazdéw o wigeej niz 15 km/godz. Generalnie jednak policjanci trak-
tj3 motocyklistéw fagodniej. Uznajg, #e jesli jedziesz do 30 km/ godz. szybciej niz
samochady, wszystko jest w porzadku.

Inny przepis, na ktéry powoluja sie policjanci, méwi o pasach ruchu: ,Jesli droga
podziclona zostala na dwa lub wigcej pasy ruchu w jednym kierunku, stosuje si na-
stgpujace zasady:

a. Pojazd powinien byé prowadzony w miarg mozliwosci po jednym pasie, a zmia-
na pasa dozwalona jest tylko weedy, kiedy operacje t¢ mozna wykonad bezpiecznie.

b. Motliwe jest ustawienie znakéw kierujacych wolniej jadace pojazdy na konkret-
ne pasy ruchu albo przypisujacych do konkretnych paséw pojazdy jadace w okreslo-
nym kierunku — a kierowcy majg obowiazek stosowaé si¢ do takich znakéw” (Ko-
deks Drogowy stanu Kalifornia, punkr 21658).

Zastanéwmy si¢ nad punktem a. Oczywicie 2achgea on do jazdy po jednym pa-
sie ruchu, ale nie okresla jasno, ze nie wolno jecha¢ motocyklem pomigdzy pasami.
Pozostawia takze policjantowi decyzje, czy zmiang pasa ruchu wykonales , wredy, kie-
dy byo to bezpieczne”. Zbyt czeste zmiany pasa ruchu fatwo mozna by uznaé za nie-
spelniajgce tej zasady.

[ jeszcze jeden pracpis, méwiacy o skrecaniu i sygnalizowaniu zmian kierunku:
»Wszelkie zmiany kierunku jazdy Iub pasa ruchu mogg by¢ dokonywane tylko wre-
dy, kiedy jest to bezpieczne i po zasygnalizowaniu tego w sposéb okreslony w tym
rozdziale, jesli zmiana kierunku czy pasa moze wplyna¢ na ruch innych pojazdéw”
(Kodeks Drogowy stanu Kalifornia, punkt 22107). Zatem jesli jedziesz wérod innych
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pojazdéw, zanim zmienisz pas musisz to zasygnalizowaé (kierunkowskazem lub re-
ka): ,....na odcinku ostatnich 30 m przed zmiang kierunku lub pasa’ (Kodeks Dro-
gowy stanu Kalifornia, punke 22107). Oczywitcie wzywanie kierunkowskazéw nie
miadoby sensu w czasie jazdy po linii, ale Funkcjonariusz Franio moze skasowad cig
za 10, % nic zasygnalizowales ,zmiany pasa” albo zmienites pas kilkakrotnie na od-
cinku tych 30 m.

Zeby wyrobié sobie jasny poglad na to, co w kosicu wolno, a czego nie, pojecha-
tem kiedy¢ do okregowego komisariatu policji drogowej obstugujacego rejon zatoki
San Francisco. Dwaj policjanci z drogéwki podzielili sie ze mng interpretacjg przepi-
sdw (nieoficjalng) i dodali kilka osobistych porad. Funkcjonatiusz A, niejezdiacy na
motocyklu, stwierdzit, e choc jazda po linii nie jest oficjalnie zabeoniona, to jego
zdaniem nie jest ani bezpieczna, ani rozsadna w kazdych okolicanosciach. Funkcjo-
nariusz B, patrolujacy drogi i ulice na motocyklu, uwazat natomiast, ze moze to byé¢
technika stosunkowo bezpieczna i sensowna, zakfadajac oczywiscie, ze motocyklista
zachowuje sig rozsadnie i umie jezdzié.

Ano whaénie. Funkcjonariusz A, gdyby ztapat ci na jeZdzie po linii z szybkoécig
30 czy 40 km/godz. wigkszg niz szybkos¢ otaczajacych samochodéw, zapewne skaso-
walby ci¢ powolujac sig na wszystkie trzy wymienione przepisy. Ale juz nastepnego
dnia mogloby si¢ zdarzy¢, ze jechatby$ miedzy dwoma sznurami samochodéw,
a przed tobg pedzitby funkcjonariusz B — i to z jeszeze wicksza szybkoscia. .. Wnio-

sek jest prosty — 1o, czy za jazd¢ po bialej linii zostaniesz ukarany, zalezy od sytu-
¥

acji, konkretnego policjanta i twojej reakcji na zatrzymanie. Zacznij sig klécic i sta-
wiad, a zamiast zwyldego upomnienia dostaniesz najwyzszy moiliwy mandat.

W niekrdrych stanach USA (Floryda, Waszyngton, Nowy Jork) dwa pojazdy nie
mogg jecha¢ réwnolegle po tym samym pasie ruchu. A w praktyce? W stanie Wa-
szyngton rzadko zdarza sie, zeby keos lamat ten przepis. Za to w stanie Nowy Jork,
gdzie motocyklistow jest coraz wigeej, wielu z nich famie prawo i robi swoje. Wycho-
dz3 z zalozenia, ze ,ten gliniarz w samochodzie patrolowym i tak nie ztapie motocy-
klisty pedzacego po bialej linii”.

Niemal w calych Stanach Zjednoczonych (poza Kalifornig) jazda po linii jest
sprzeczna 2 przepisami, a na dodatek nie tolerujy tego inni uzytkownicy drég, Nie
mozesz zaklada¢, ie w jakims miejscu rakie zachowanie jest legalne tylko dlatego, ze
widziate$ wielu mortocyklistéw, ktérzy to robig. Istotne jest to, jak lokalna policja
podchodzi do konkretnych preepisow. Jesli masz watpliwosci czy pytania — zawsze
mozesz zadzwonié na policjg i zapytac®.

Kiedy jazda po linii jest rozsadna?

No dobrze, przejdimy do sedna. Wyobtaz sobie, ze jedziesz przez San Francisco na
poludnie i zblizasz sig do stynnego mostu Golden Gate. Jest wp6t do ésmej rano. Uli-
ce pelne s3 samochodéw i cigzaréwek wlokacych sie w porannym szczycie kilka kilo-
metréw na godzing. Warto pamigraé, ze w USA motocyklisci majy prawo jechaé po
specjalnym uprzywilejowanym pasie zarezerwowanym dla samochodéw, w kedrych
jedzie kilku pasazeréw. Jesli zatem masz przed sobg taki pas — zwykle stosunkowo
lugny — motesz nim pojechaé, Nawet jesli i na tym pasie ruch zaczyna zwalniag, le-
piej pozostar na nim, dopéki si¢ nic zatrzyma. Czasami jednak nie masz do dyspo-
zydji takiego pasa, a bywa, ze koriczy sig on przed duzym skrzyzowaniem i cala ulica
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zamienia si¢ w jedno nieruchawe morze samochodéw, poruszajace sie kilka metréw
na minutg czy nawet nieruchomiejace na dhuzej. Uprzywilcjowany pas koriczy sie do-
bry kawalek przed mostem. Mozesz wlec si¢ migdzy samochodami, meczac sprzegho
albo wjechaé na bialy linie i nie przejmowac si¢ korkiem. Widkzisz, ze inni motocy-
klisci rak robig, wigc ruszasz.

Jazda po linii jest najmniej ryzykowna, kiedy ulice s3 na tyle zapchane, ¢ kierow-
¢y nie majg miejsca i mozliwosci na szyble zmiane paséw. Pamictaj: jesli ruch zwal-
nia, ale weigz jest plynny i samochody jada z szybkoscia s0~65 km/godz., nie decy-
duj si¢ na wjezdzanie migdzy pasy ruchu. Inni kicrowcy moga (i czgsto to rabig) prze-
skakiwac z pasa na pas, a nic mozesz zaldadaé, ze zauwazy cig w lusterku albo wiyczg
kierunkowslkazy zanim ruszy kierownicy.

W Los Angeles i okolicach wielu motocyklistéw pedzi migdzy pasami ruchu
2 szybkoscig wigkszg 0 40—50 km/godsz. niz otaczajace ich samochody. Nie chodzi juz
nawet o to, ze takic zachowanie na drodze wystayczy, zeby cig aresztowano, ale wy-
obraz sobie, co si¢ stanic, jesli w rakiej sytuacji fostaniesz zepchnigty na bok przez
kieroweg, kidry whasnie zadecydowat, ze bardziej podoba mu si¢ na sasiednim pasie.
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Uwazaj! Jazda po linii moze
wzbudzi¢ zazdrodé...

Metody miejskich motocyklistéw

Jesli jedziesz przez Los Angeles w porannym szczycie na poteznym turystycznym mo-
tocyklu z silnikiem 1500 cm3, poteznymi sakwami z tybu, wielkimi owiewkami i an-
teng CB radia, zapomnij o jezdzic po linii. Tak wyekwipowany motocyk! jest na o
zwyczajnie za szeroki — bardzo fatwo poobija¢ mijane samochody. Moze zamiast je-
chania o centymetry od innych pojazdéw (czy to z bokéw, czy z tyhu), warto po pro-
stu wybra inng droge, na przykdad okrgzajacy miasto albo wpasé na éniadanie do
baru i praeczekaé poranny szezyt? Jedli nie cheesz jechaé przez wielkie miasto o tej sa-
mej porze co wszyscy inni kierowcy, po co si¢ mgezy¢? Moina przeciez zmienié tra-
s¢ lub czas przejazdu.

Z kolei jegli nie jestes na wakacjach, tylko dojeidzasz ta drogg codziennie do pra-
¢y, moze warto pomysle¢ o motocyklu, ktéry lepiej sprawdzi sie¢ w ruchu miejskim?
Waskie maszyny z dwucylindrowym silnikiem doskonale si¢ do tego nadaja. Poza
tym do przewiezienia jednego cztowicka przez miejskie korki naprawdg nie jest po-
trzebny silnik o pojemnosci 1000 cm?, nie méwige juz o tym, 7e wymuskana, bar-
dzo droga maszyna zaparkowana na caly dzieri pod twoim biurem to duza pokusa
dla ztodziei. Jedli jeddzisz giéwnie po mieicie, zastandw si¢ nad szosowym enduro
z silnikiem 350650 cm3. Jednocylindrowe maszyny s3 waskie, maja duzy przeswit,
malo paly i majg znacznie mniej wystajacych plastikowych czeici, keére mozna po-
rysowac czy polamaé. W miescie ,,mnicjszy” to tyle, co fatwiejszy w obshudze i pro-
wadzeniu”.
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Fakty 53 takie, z¢ jazda po linii zdarza si¢ — i bedzie si¢ zdarzaé — coraz czgiciej
w wielkich zattoczonych miastach, w ktdrych zbyt wiele pojazdéw prébuje jednocze-
$nie jecha¢ zbyt waskimi ulicami. Jesli jednak jazda po linii jest w ewojej okolicy nie-
legalna, jeshi nie czujesz sig dostatecznie sprawnym motocyklista do takiej jazdy albo
jesli po prostu nic akceptujesz zwigzanego z nig ryzyka — nie daj sie nikomu na to
naméwic ani podpuscié.

Tam, gdzie pozwalajg na to okolicznesci, wprawny motocyklista moze zaoszcze-
dzi¢ mnéstwo czasu przebijajac sig przez zattoczone miasto bez frustrujacego stania
w korkach, ale | bez znaczacego padnoszenia ryzyka wypadku.
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»VW GRUPIE«

Jesli mam wybér, wolg podrézowaé samotnie niz w grupie. Kiedy sam na sam ze
swoja maszyng pedze w strong zachodzacego slorica, 2Zycie jest duzo prostsze.” Sam
podejmujs decyzje, sam ponosze ich konsekwencje. Mogg nagle zmienic plany bez
koniecznosci dhugich dyskusji. Kiedy jestem gotéw — ruszam w drogg. Jei chee sie
zatrzymat — staje. Jedli skodiczy mi sig benzyna, to... zaraz, zaraz — keo mi wredy
pomote? Poza tym, nawer jesli wszystko jest w perzadku, po jakims czasie czbowiek
zaczyna czud si¢ nieco samotny. Kiedy spogladam w ghb Wielkiego Kanionu czy za-
chwycam si¢ widokiem Iénigeej w storicu géry Mount Ranier czujg, e chetnie dzie-
litbym z kims to pigkno.

Uczestniczytlem w kilku naprawdg wspanialych wyprawach wigksza grups. ,Za
dawnych dobrych czaséw” prowadzitem nawet Puget Sound Motorcycle Tour, sym-
patyczng uzydniows impreze, ktdrej gléwny atrakcje stanowito whadnie przebywanie
w duzej grupie matocyklistéw. Ostatni » tych rajdéw, keéry odbyt sie w1976 1., gro-
madzit 120 uczestnikéw. Bratem udziat w rajdach po kanionach w niewielkiej grupie
doswiadczonych martocyklistdw, pamigram takze kilka widowiskowych parad, w kes-
tych brato udziat nawet kitka tysiecy motocykli. Dla uczciwosci dodam, Ze uczestni-
czytem rakse w kilku grupowych wyprawach, ktére okazaly sie kompletnymi niewy-
patami. Byly niebezpieczne, irytujace i mam 2 nich fatalne wspomnienia. To, ze wo-
l¢ podrézowaé sam, nie oznacza, ze nie lubig ludzi. Po prostu nie mam ochoty dotz-
czat si¢ do grup 4le zorganizowanych, a przez to meczgcych i niebezpiecznych,

Glupawy Grzes

Pamigtam takg wyprawe w niewielkiej grupie prayjaciét, keorg nieudolny prowadza-
<y zamienit w prawdziwy koszmar. Ghupawy Grrzeg nie poinformowat nas, dokad je-
dziemy, nie wspomniat ani stowem o proponowanym stylu jazdy czy preferowanej
szybkosci. Nie dawat nam sygnatéw, nie patrzyt w lusterka, nie uiywat radia. Rusza-
jac spod znaku ,.STOP”, whgzat si¢ po prostu w sznur samochod6éw, nie zwracajzc
uwagi na to, Ze reszta motocyklistéw jadaca za nim musiata potem pedzié na zkama-
nie karku, ¢by go dogoni¢. Kiedy nagle zdecydowal, ze chee zjechaé na stacje ben-
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zynowa, po prostu skrgcit w lewo przez dwa przeciwlegle pasy ruchu, w zaden spo-
s6b nie sygnalizujac tego zamiaru, pozostawiajac nas na lewym pasie ruchliwe) szosy
na pastwe nadjezdzajacych z przeciwka tiréw. Po kilku godzinach takiej zabawy uda-
fo mi si¢ whi¢ w zjazd z drogi — odlgczytem sig od grupy. Zastanawiatem sig potem,
dlaczego zrobitem to tak péino.

Pietrek Przewodnik
Dla poréwnania, uczestniczytem kiedy$ w zupelnie innej wyprawie. Jechali$my przez
sérv i kaniony na pélnoc od Los Angeles. Pietrek Przewodnik wyjaénit nam doklad-
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nie, ktoredy bedziemy jechaé, a w ruchu miejskim utrzymywat tempo odpowiednie
dta najmniej doswiadczonych sposréd nas. Powiedzial takze, ze kiedy wyjedziemy juz
z miasta i wjedziemy na waska kretg drogg wiodaea przez kaniony, kazdy powinien
jechaé whasnym tempem. Ci, keGrzy lubig ostrg jazdg, niech pedzg do praodu. Pozo-
stali niech spokojnie podziwiaja widoki. A najmniej doswiadczeni niech sig nie spie-
s23, niech jada bezpiecznie — poczekamy na nich na postoju. Co najwaznicjsze, na
wiekszych skezyzowaniach Pietrek czekat cierpliwie, a2 ostatni morocykligci dolacza
do grupy i dopiero wredy skrecat tak, ze nikt nie musial gonic reszty ani zastanawiac
sig, kiéredy biegnic dalsza droga. W ten spos6b nikt nie czut si¢ zmuszany do jecha-
nia szybciej niz pozwalaly na o jego umiejgtnosci, a na postojach $wietnie bawilismy
sie wszyscy razem.

Réinica miedzy tymi dwoma sytuacjami polegata na tym, ze Glupawy Grze$ nie
miat pojgcia, jak prowadzié grupe. Natomiast Pietrek Przewodnik doskonale rozu-
miat specyfike jazdy w grupie i wprowadsit kilka prostych zasad, dzigki ktérym wszy-
scy dobrze (...i bezpiecznie!) sig bawili.

Kapitan

Wickszosci z nas zdarzaly sig wyprawy z dwoma czy trzema kumplami, choé zapew-
ne nie traktowaliémy tego jako ,jazdy w grupie”. Jesli nie zdarzylo <i sig nigdy by¢
prowadzacym”, predzej czy pézniej ta przyjemnosc cie nie ominie, chocby za tobg
jechat tylko jeden motocykl. Czy zatem grupa, kiérg masz poprowadzié, jest duza,
czy mala, wszyscy bgda si¢ lepiej bawié, jesli zastosujesz sig do kilku zasad. Zasta-
néwmy si¢ nad dynamika grupy, przyjrzyimy kilku technikom jej prowadzenia i po-
znajmy kilka alternatywnych metod przemieszczania si¢ wickszej ilodci motocykli-
stéw ta sama droga.

Whyobraz sobie, ze zaproponowano ci prowadzenie klubowego rajdu, w kerym
wezmie udzial ok. 20 motocykli. Spokojnie, nie uciekaj jeszcze! Dam ci kilka do-
brych rad. Jesli masz by¢ liderem, czyli kapitanem rajdu, popros o pemoc innego do-
$wiadczonego motocykliste, kedry bedzie jechat jako ostami i ,pilnowat ogona” —
nazwijmy go Zamykajacy Zenek. Ale to nie wszystko, nie odpalaj jeszcze silnika i nie
wlaczaj sig do ruchu. Podchwytiwe pytanie: jesli teraz wyjedziesz na ulice i od razu
przyspieszysz do 90 km/godz., to jak myslisz, ile czasu minie, zanim do rucha wig-
czy sie Zenek, ktdry jest 19 motocyldi za toba? Zakladajac, ze droga jest pusta i ko-
lejni uczestnicy rajdu sprawnie whaczaja sig do ruchu co dwie sekundy, minie 38 se-
kund, zanim Zenek wyjedzie na droge. Czyli: ty, jadac z szybkoscia 90 km/godz.,
bedziesz juz kilometr dalej, zanim on w ogdle bedzie miak szansg zwolnié sprzeglo.
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Co wiscej, jesli utrzymasz szybkosé 90 km/godz., kaidy nastepny motocyklista be-
dzie musiat jecha¢ szybciej, zeby cig dogonié. Jesli zatem Zenek chee doyczyé do ca-
fej grupy w ciggu pét minuey, musi przez chwilg pedzié 170 czy 180 km/godz. A je-
§li Zenek nie chee jechaé ak szybko albo nie pozwalaja na to warunki na drodze
i moze pozwoli¢ sobie najwyzej na 130 km/godz., dogonienie grupy rajmie mu pék-
torej minuty (zaldadajac, ze nie przyspieszasz powysej 90 km/godz.). Nie dziw sie,
e Zenek bedzie zmeczony na dhugo zanim zdecydujesz sie zrobi¢ pierwszy postd;.

Pomyil o grupie motocykli jak o pociagu, kiérego wagony polaczone s trzyme-
Frowymi ?lastycznymi linami. To dlatego dobry prowadzacy rusza z postoju powoli
i wlecze si¢ pigcdzicsigtky tak dhugo, a2 Zamykajacy Zenek whyczy sie do ruchu. Je-
dli jeste$ kapitanem rajdu, patrz w lusterko albo — jedli masz takq mozliwosé —
utrzymuj z Zenkiem kontakt radiowy. Dopiero kiedy cala grupa jest juz na drodze,
motesz przyspieszyé do normalnej preckosci podréznej. Aby nie blokowaé drogi in-
nym uzytkownikom, dobrze jest jechac z rozsadng szybkoscia — w okolicach narzu-
conego w tym micjscu limitu albo tak samo szybko jak inne pojazdy, jedli droga jest
zatloczona. Lepiej nie dawaé samochodom okazji do wyprzedzania mniejszych gru-
pek liczacych po dwéch czy trzech motocyklistéw.

Kiedy grupa zbliza si¢ do strefy ograniczenia predkosci, madry prowadzacy zaczy-
na zwalnia¢ juz spory kawalek przed znakiem z ograniczeniem. Tak, zeby Zenek nie
musial gwattownie hamowa¢, kiedy ostro zwalnia prowadzacy, a z nim cala grupa.

Formacja
Widziates pewnie policjantéw na motorach
(albo ,groznych harleyowcéw”) jadacych réw-
nolegle obok siebie w dwéch kelumnach. Ta-
ka formacja wyglada cfektownie, ale jadacy
obak siebie motocyklisci majg znacznie mniej
miejsca na ewentualne manewry. Nawet poli-
cjantom na paradach zdarzaly sie wypadki,
kiedy jeden motocykl uderzyt w drugi jadacy
koto niego. Formacja naprzemienna daje wig-
cej miejsca na manewrowanie.

W takiej formacji naprzemiennej kazdy ko-
lejny motocykl jedzie przeciwng czgécia pasa
ruchu niz poprzedni. Jedli ten preed tobg je-
dzie prawa strona pasa, ty jedziesz lewa. Taki
uklad pozwala zajmowaé na drodze w zasadzie
L tyle samo miejsca co jechanie ,bok w bok” czy
gesiego, dajac jednoczesnie kazdemu morocy-
kliscie mozliwos¢ odbicia na chwile w bok,
aby oming¢ dziurg w jezdni czy nagle otwiera-
jace si¢ drzwi samochodu. Formacja naprze-
mienna pozwala takze lepiej widzie¢ motocy-

Ta grupa motocyklistéw prezentuje poprawna for-
macje naprzemienna
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klistéw jadacych przed nami. Jesli jedziesz w odlegloici sekundy za
jadacym przed tobg, ale drugy cz¢scia pasa ruchu, to od m-otocykla
jadacego wprost przed toba dzicla cig juz dwic sekundy. Dwie scku:n-
dy ro minimalny dystans pozwalajacy na swob(x.inc manewrowanic,
a jednoczesnie zapewniajacy zwarto$¢ grupy. Jcs’l} wszyscy uczestnicy
rajdu uwazajy, utrzymywanie formacji naprzemiennej z takimi wha-

t

g_!

g

$nie odstgpami nie jest weale trudne. Prowadzacy wybiera, czy woli 2s

lepiej wredy widze wszystkich jadacych za mna. ‘ FoRIAGA
Niestety, musimy wzia¢ pod uwagg, 7e do naszej grupy moze do-

taczyé Glupawy Grzes. Kiedy dajesz sygnat do odpalania silnikéw, g__xm%%r\g{ e

Grze$ w najlepsze flirtuje jeszeze z ¢ laska na rézowym c.ruiserze, klu-
czyki ma w kieszeni, a jego kask i rekawice czekajg na niego w bar?,e.
Oczywiicie w czasie jazdy co chwila zmienia poloien-ie na pasie, wiec
jadacy za nim odruchowo tariczg sambg po szosie, usitujae 7 kaidyrp
razem odiworzyé formacje naprzemienng. Jak znam Grzesia, oczywi-
4cie zostanie 8 czy 10 sekund za poprzedzajacym go mo tocykhs.tq,
dzieki czemu jaki§ samochéd wecisnie si¢ w nasza grupg, a OSIalEnlch
kilku jezdzcéw nie zdazy przejechac na tym samym zielonym §w1t:t1.e,
co reszta. No i — rzecz prosta — Grze$ oczekuje, e na zawolanie

l
|
jechaé lewa, czy prawg strong pasa. Ja wolg jechaé praws strong, bo I g___“”l-
|
|
|
|
|
l
|

gI (dogori)

(poprawna pozycja)

g« 71A POZYCIA
(przesun sie w lewo)

A WOLNQ

znajdziesz mu szybko sfacj§ benzyx}owq, bo. prze.ciciz' fxie przyszto mu Nie graj ro G}u; awego Greesia
do glowy, zeby napelni¢ bak, zanim zapalito si¢ §wiatetko rezerwy. {ed na whadciwe] pozycii,

1 nie my$l, 7e mozesz go zignorowaé — prrejedzie z rykiem wzdhuz zachowuj odleglosé 1 sekundy od
jadacego przed toba :

calej formacji, zréwna si¢ z tobg i poinformuje cig, ze ,musi”.

Jak ruszamy, to ruszamy! _ .
Moja rada dla kapitana rajdu, keéry ma szczgscie mie¢ w grupie Ghl.pawcgo Grzesia
— trzeba jasno i dobitnie wyjasni¢, czego jako prowadzacy oczek'ujesz od pozosta-
Iych. Zanim ruszycie, wyjasnij, ze kazdy powinien dostosowaé si¢ do zasac.i jazdy
w grupie. Przedstaw szczegély drogi i reguly, keére mogg by¢ pomocne. Pow%cdz na
przyklad, ze jesli keo$ nie jest w stanie zachowaé dwus.ekundow.)vego dystjmsu' i zosta-
je w tyle, jadacy za nim ma prawo go wyprzedzic. Poldo@u) doldadme,. k{ed}f be-
da postoje i gdzie jest ,meta’ waszej wyprawy. Zaz.nacz, ze kiedy zatrzymujecie si¢ na
postojuj, wszyscy powinni napelnié¢ baki i opréini¢ pecherze.

Jak ruszamy, to ruszamy! Kiedy prowadzitem jakies wigksze grupy, wyznaczatem
zwykle specyficzne godziny odjazdu. Méwilem, ze wyruszamy ° godz.. 8.17:, a potem
ruszalem dokfadnie o 8.17, zeby do wszystkich dotarto, ze méwig serio. Jesli G‘hlpfl—.
wy nadal kreci kétka na parkingu, nie przejmuj si¢ tym i ruszaj z cala resze. Jesli
w trakcie jazdy zabraknie mu paliwa, bo nie postuchat i nie zaca}nkowahl' w porg —
zostaw go | jeds dalej. Nie pozwdl, zeby tacy Glupawi Grzesie psuli wszystkim
innym caly przyjemnosé z jazdy.

Zielone $wiatto na skrzyzowaniu o
Kiedy prowadzac grupe przejeidiasz przez skrzyiowanie z sygnahz_ac]at $wietlna,
rzadko udaje si¢, aby wszyscy przejechali na tym samym zielonym éwietle. Jadgcych
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2 tyhu bedzie korcito, seby doda¢ gazu, przeskoczy¢ na 26itym i nie traci¢ kontakeu
z grupa, a wiedy ci na koricu mogy spanikowag i przeskakiwaé na czerwonym. Za-
nim wyruszycie, zaznacz, ie oczekujesz od wszystkich przestrzegania przepiséw,
a w razie czego zwolnisz i poczekasz na tych, kiérzy czekajg na zmiang $wiatel.

W praktyce wyglada to tak, ze jesli grupa motocyklistéw jedzie przez miasto i po-
konuje kolejne skrzyzowania, lider musi zatrzymywaé sig tak czgsto jak ostatni w gru-
pie, wigc wszyscy przejesdiajy kolejne skrzyiowania mniej wigcej w stalym rytmie.
Zdarza sie, 2e duze zorganizowanc grupy maja kilku motocyklistéw stanowiacych
weskorte”, krérzy w razie czego wyjesdzaja na skrzyzowanie, zatrzymujg si¢ i blokuja
poprzeczny ruch, az cata grupa przejedzie. Nie jestem zwolennikiem takiego rozwig-
zania, chyba ze ta ,eskorta” skfada sie 2 policjantéw na shuzbie. Co bardziej prawo-
1zadni obywatele patrza na takie prakiyki bardzo krytycznie.

Zwykle jadge przez miasto musisz redukowaé predkosé rak diugo, aby kazdy mégh
dolgczy¢, zanim cala grupa rozpedsi sie do predkosci podréznej. Od czasu do czasu
musisz zjecha¢ na prawy pas albo nawet zatrzymaé si¢ i poczekaé na tych, keérzy
utkneli na wyjatkowo dlugich éwiathach. Jedli twoje grupa liczy pieciu czy szesciu
motocyklistéw, zatrzymanie sig i ponowne wigczenie do ruchu nie scanowi proble-
mu. Jesli jednak jest was 30 czy wigcej, lepiej nie zatrzymywa sie, tylko jechaé da-
lej. Chocby bardzo powali, czekajac, a2 wszyscy dolycz.

Nawet nie probuj zatrzymywaé calej grupy na poboczu ruchliwe;j drogi tylko dla-
tego, ze jeden z motocyklistéw ma jakis problem. Widzialem kilka razy, jak cata ko-
lumna motocyklistéw hamowata z piskiem opon na zatfoczone; autostradzie, bo je-
den z nich zgubit rgkawice. Jasne, zdarzato mi si¢ raz czy drugi, e sam zachowywa-
fem si¢ jak Ghupawy Grzes, zapominajac zarankowaé maszyng czy sprawdzié cisnie-
nie w kotach, co prowadzito do klopotéw. Jednak w takiej sytuagji motocykdista mu-
si sobie poradzi¢ sam, nie przysparzajac dodatkowych Idopotéw catej grupic.

Komunikacja w grupie
Nawet jedli jedziesz na spokojng przejaidike z wéjky czy czworka przyjaciot, warto
przed wyjazdem spotkaé si¢ na kilka chwil i dogadaé co do paru spraw: dokad jedzie-
my, w jakim szyku bedziemy jecha¢, jak damy sobie zna¢ o Idopotach czy zmianach
planéw, na keérym kanale CB radia bedziemy si¢ komunikowaé, co zrobimy w razie
awari. Takie spotkanie pomaga takze uswiadomié wszystkim, kro jest liderem czy ka-
pitanem. Jesli przygotowates mapy calej wyprawy — wrecz je pozostalym. Mozesz tak-
ze zasugerowa, Zeby informowano cig, jesli keos chee si¢ odiaczy¢ od grupy, abys po-
tem nicpotrzebnie nie tracit czasu i nerwéw szukajac »zaginionego” motocyklisty.
Kluby, kedte czgsto organizujg wspdlne wyprawy, uzywajg zwykle CB radia. Kapi-
tan moge uprzedzaé grupg o swoich decyzjach, a Zamykajacy Zenek ma mosliwosé po-
informowantia go, co si¢ dzicje z tyhu, Moze chocby zawiadomié, ze zmuszony jest za-
trzymad sig, seby pomée Glupawemu Grzesiowi, ktérego akumulator whasnic wysecht
do kosica, wice prosi ktdregos z pozostatych motocyklistéw o przejecie tylnej strazy”.

Sygnaly )
Sygnaly ,nadawane” rgka czy swiatlami to najszybsza metoda przekazywania krét-
kich komunikatéw niezaleznie od tego, czy cztonkowie rajdu majg CB radio, czy nie.
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Zdarzyto mi sig kiedy$ w czasie rajdu o Puchar Gubernatora Stanu przygladad si¢
grupie motocyklistéw dosiadajacych Gold Wingéw. To bylo naprawdg pouczajace
widzie¢, jak ci ludzie znakomicie wspélpracuja. Ich kapitan po wyjechaniu na droge
jechat powoli, czekajac, a2 wszyscy whacza sig do ruchu, Kiedy juz jechali, natych-
miast sprawnie uformowali formacje naprzemicnng i utrzymywali stosowne dystanse
miedzy soba. Kiedy ich lider zobaczyt dziurg w nawierzchni, zamrugat dwukrotnie
$wiattem stopu, a jadacy za nim przekazali ten sygnat dalej. Kiedy droga sig weiala,
lider wyciagnat do géry rekg z wyprostowanym palcem i wszyscy zjechali na prawg
strone, plynnic przechodzac w szyk ,gesiego”. Na krgtym edcinku drogi wszyscy po-
konywali zakrety w tym samym, dosy¢ szybkim tempie. Kiedy droga z powrotem sig
poszerzala, lider wyciagnat do gry dwa palce, a grupa narychmiast wrécila do for-
macji naprzemiennej. A kiedy zmieniali pas w czasie jazdy przez miasto, cafa grupa
ustawita si¢ gesiego”, czekajac na wolne micjsce na sasiednim pasie, po czym lider
rasygnalizowat skret, niemal natychmiast to samo zrobit Zamykajacy i wszyscy jak
jeden maz Zmienili pas. To bylo prawdziwe przedstawienic.

Zatrzymywanie grupy
Dobra, udato ci sie ruszyé cala grupe z miejsca, przeprowadziles ich wszystkich
przez 18 $wiatel i 12 skrzyzowar: nie gubigc Glupawego Grzesia i nie doprowadza-
jac do wypadku, a w dodatku jazda jest calkiem przyjemna. Ale reraz przed tobg
trudne zadanie: jak zarrzymat dhugi sznur motocyklistéw na drugie sniadanie nie
powodujac niebezpiecznej sytuacji na drodze? Przede wszystkim, trzeba wybra¢ na
postdj miejsce 2z takim parkingiem, na keérym cala grupa bez trudu sig zmiesci.
Nie chciatby$ chyba znalezé si¢ w sytuaci, kiedy polowa grupy jest juz na parkin-
gu, a druga polowa czeka na wjazd stojac na ruchliwej drodze jak kaczki gotowe
do odstrzatu. Najlepiej, jesli grupa moze spokajnic wjecha¢ na parking i ustawié
motocykle w szeregu, nie marnujac miejsca packin-
W“?ﬁﬁ" gowego. %(aidy moto?yklista powinie.n zjezdzad
\,% i parkowaé na .Iewo 0${ )at.!g;ego Przed nim wk, aby
M&\ kazdy mégl zajaé swoje miejsce nie czekajac, az zro-
N o
Mamw&\x\ | bia to inni (patrz rysunck).

pozyca  EgN N\ Kiedy grupa wjezdia na parking, lepiej, zeby nike
‘\“{I nie probowat ,twérczych rozwigzad”. Niech kazdy je-
N dzic wedlug tego samego schematu, co pozostali. Nie
jed? dokfadnie za motocyklem przed toba, ale zjedi

; AN
motocyklista
sprawiaia Lo T . \
\_  robiem ¥ w l?wo_xnzajmlj swoje micjsce parkingawe. ?,Tworcze
P | myslenie” sprawia, 2 caly proces trwa (puz'q, a ostat-

e ni z grupy pozostaja na ulicy czy szosie czekajac na
jedz dalej mozliwosé wjazdu na parking. Wystarczy odrobina

-

-
zbyt wolno

#‘”" ______ . g doswiadczenia, eby wszyscy zaparkowali szybko

i sprawnie, co pozwala takze ostatnim plynnie zjechac
z drogi.
Znajdz parking dostatecznie Im wigksza grupa, tym wazniejsze jest, aby poszcze-
duzy, aby poriescit cata . . 4 R
; p gélne postoje byly zaplanowane i przygotowane. Kie-
grupe. Nie pozwél, zeby . -
dy mam prowadzi¢ grupg 80 czy 100 motocyklistow,

ostatni w szyku pozostawali
zbyt dhugo na ulicy najpierw sam przejeidzam caly trasg, zaréwno po to,
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zeby wezesniej poznaé wszystkie niebezpieczenstwa, choéby remontowane odcinki
drogj, ale réwniez, by znalez¢ dobre miejsca na postoje. Jesli zatrzymuje sig na obiad
jadac w wigkszej grupie, zamawiam wezesnicj positek albo przynajmniej dzwonig do
restauracji, aby jej obstuga przygotowata si¢ na ,najazd”. Pamigtaj takie, ze jesli pro-
wadzisz naprawde duzg grupe, bedziesz pouzebowat pomocy w kierowaniu ruchem
na parkingu.

Duze grupy wymagaja Swietnej organizacji

W stadzie

Wspdlna jazda w grupie jest duo przyjemnicjsza, jesli lider przypomina bardziej
Piettka Przewodnika niz Glupawego Grzesia. Jezeli nigdy wezesniej nie jeidziles
W grupie, staraj si¢ pozostawaé blisko kapitana rajdu, zamiast zostawaé z tyha kolum-
ny. Znacznie larwiej jest utrzymywaé szybkoéé i pozycje, kiedy jedziesz w odleglosci
dwéch czy trzech motocykli od prowadzacego. Przed ustalong godzing wyjazdu na-
pelnij bak i opréznij pecherz. Kiedy widzisz, ze lider zaklada kask i rekawice, wiéz
kluczyk do stacyjki i badz gotéw do drogi.

Kiedy juz ruszycie, ucrzymuj wymagana odlegloéé 1 pozycjg w grupie. Staraj sig
nie zostawaé z tytu i nie tworzy¢ ,dziury” w formacji. Jesli kroé z przodu nagle bu-
dzi sig i stwierdza, e jedzie na zlej pozycji, po czym zmienia polozenie na pasie ru-
chu — wszyscy jadacy za nim powinni natychmiast dostosowaé sie i zmieni¢ po-
zycjg tak, aby tworzyé poprawng formacj¢ naprzemienna. Zwracaj uwagg na sygna-
ty, jakie daje prowadzacy. Kiedy jadacy przcd toba dajq sygnaly ostrzegawcze, prze-
kai je dalej, aby dotarly takze do tych z tylu. Jeshi ktos ma problem i zjezdza na po-
bocze, nie odlaczaj od grupy, jedz dalej — chyba ze prowadzacy réwniez sig zatrzy-
muje. W przeciwnym.wypadku zajecie si¢ ta sytuacjg to zadanie dla Zamykajace-
go Zenka.
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Alternatywne metody prowadzenia grupy

Kiedy myslimy o jezdzie w grupie, zwykle wyobrazamy sobie dhugi sznur motocykli.
S3 jednak inne metody jazdy grupowej. Jedna 2 nich, kesra wielokrotnie stosowatem,
jest wydrukowanie map oraz ,rozktadéw jazdy” i wreczenic ich kazdemu uczestniko-
wi wyprawy. To bardzo proste: mozna zrobi¢ kserokopie ze zwykiych map drogo-
wych albo wydrukowa¢ mapy z interneru, nanies¢ na nich marszrure, 2 z boku dopi-
sa¢ dodatkowe informacje. Wiedy kazdy jedzie whasnym tempem rak, jakby jechal
sam, a wszyscy spotykajg si¢ na postojach czy noclegach.

Sprébuj — moze polubisz

Jesli unikasz grupowych wypraw jak diabet swigconej wody, sprébuj jednak raz na
jaki$ czas wzia¢ udziat w rakiej imprezie — chocby po to, 2eby przecwiczyé nowe
umiejgtnosci. Moze spotkasz kitku podobnych sobie zapaleficéw, z ktérymi be-
dziesz si¢ dobrze bawi¢? Moze okase sig, e nikt z lideréw nie potrafi prowadzi¢
grupy tak dobrze jak ty, wigc poprosza ci¢ o przewodnictwo, ieby sig czego$ od
ciebie nauczy¢? Pamieraj, ze jazda w grupie nie oznacza, Ze nie mozesz w kazdej
chwili odlyczy¢ sig od rajdu i po prostu popedzié samotnie w strong zachodzace-
go storica.

»Z PASAZEREM«
W czasie moich wypraw motocyklowych przezylem kilka naprawde nicbezpiecz-
nych sytuacji. Kiedy$ w Nebrasce zblizaly sig do mnie dwa tornada na raz. W Ko-
lorado w czasie potginej burzy udalo mi sie whiec do przydroinego baru na sekun-
d¢ przed uderzeniem pioruna. W kanionie w Alpach Francuskich fedwo zdotatem
omingé matego Austina, kiéry whasnie wpadt w poslizg tuz za slepym zakretem.
W Kolumbii Brytyjskiej o wios uniknatem zderzenia z losiem, w Utah otoczyto
mnic cate stado dhugorogiego bydha, w RPA gonily za mng wiciekle pawiany,
a w Oregonie niemal oflepifa mnie pedzona wiatrem marzngca miawka. Bytem
tam, przezylem, zashuzylem sobie na koszulke z napisem: ,Cigzko Doswiadczony
Motocyklista”.

Ale to wszystko nic. Najbardziej przerazajace doswiadezenia, jakic zdobyfem w zy-
¢lu, wigda si¢ z tymi rzadkimi przypadkami, kiedy jechatem jako pasazer na tylnym
siodetku,

Z PASAZEREM

»Hej, tu nie ma sadnych uchwytéw — czego niby mam sig trzymacé?! Gdzie jest
hamulec?! Nie widze drogi przed motocyklem! Nie wiem, w ktéra strong sie za chwi-
l¢ pochylimy. O rety, zaraz sie zsung do tytu! Zwolnij!”

Wigkszos¢ znanych mi motocyklistéw zwykle jezdzi solo. Oczywiscie sg pary, ki6-
re zawsze podrézujg razem, ale wickszodd 2 nas rzadko wozi pasazeréw. Kiedy zatem
zapraszamy kogos na tylne siodetko, powinnismy wythumaczy¢ mu co i jak, i nie za-
pominaé o tym, ze dodatkowe obcigzenie motocykla wymaga takie od prowadzace-
g0 nieco innej techniki jazdy. Preyjrzyjmy sie podstawowym problemom wynikajs-
cym z faktu obecnosci drugiej osoby na motocyklu.-

Instruktaz bezpieczeristwa: co pasazer wiedzieé
powinien
Kiedy wsiadasz na poltad samolotu, zakladasz zwykle, ze pilot wie, co robi, ale pa-
sazerowie takze potrzebuja podstawowych informacji o tym, czy lot odbywa sie we-
dhag rozktadu, czy 2dgz3 na zaplanowane przesiadki, czy dostang sniadanic. Zwykle
pasazerom udziela si¢ takie wskazéwek dotyczacych spraw bezpieczerisowa, wyj§é
awaryjnych, toalet, zapinania paséw. Jesli zabierasz na przejazdikg motocyklem pa-
sazera, do twoich ebowigzkéw nalezy: zapewnienie mu odpowiedniego stroju i ka-
sku; wythumaczenie, jak sig wsiada na motocykl; jak ma si¢ zachowywaé, kiedy po-
chylasz maszyne; jak porozumiewaé sie w czasie jazdy. Po kilku przejasdikach kazdy
pasazer juz wie, czego motze sie spodziewad.

Nowicjuszowi musisz wythumaczyé koniecznoéé zatozenia odpowiedniego stroju,
twardego i cieplego, skladajacego si¢ z: grubej kurtki; wysokich skérzanych butéw,
aby unikngé oparzeti o goracy turg wydechows; rekawic chronigcych rece; kasku

|esli zabierasz na przejazdzke motocyklem pasazera, do twoich ohowiazkéw nalezy zapewnie-
fie mu odpowiedniego stroju i kasku, a takze wytlumaczenie mu jak sie wsiada na motocykl;
jak sie zachowywad, kiedy pochylasz maszyne; jak porozumiewac sie w czasie jazdy
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chronigeego glowe i okulardw chroniacych oczy. Jesli zapowiada sig piekna pogoda,
nie musisz straszyé pasaiera opowiadaniem o jetdzie w deszczu. Warto natomiast
zniecheci¢ go do zakdadania na siebie rzeczy potengjalnic niebezpiecznych czy ucigi-
liwych: dhugiego szalika, ktéry moze zawingé si¢ wokdt kasku przy bocznym wietrze;
plaszcza z luznymi polami, kidre moglyby whreci¢ si¢ w tylne kolo; butéw z dynda-
jacymi wstazkami czy paskami, keérymi tatwo zaczepic o podpérki; wysokich obca-
s6w, keére mog roztopié sie na rozgrzanym thumiku.

Osobom, ktére jad po raz pietwszy, dobrze bykoby wyjasni¢ technike wsiadania:
kierujacy wsiada pierwszy, utrzymuje mo tocykl w réwnowadze, 2 dopiero wredy pa-
sater stawia lews stopg na lewej podpéree i przerzuca praws nogg gérg, wsiadajac na
kanapg. Wydhumacz mu, 4¢ motocykle na zakrgtach pochylajg sig, e to normalne
i pasazer takse powinien pochyla¢ sie razem z prowadzgcym i caty maszyng. Warto
wspomnie¢ o kilku innych drobiazgach, jak cho¢by o tym, ze kiedy sig zatrzymuje-
cle, pasajer powinien trzyma¢ nogi na podpérkach, a takie — e o ty, a nie on, da-
je sygnaly innym kierowcom, sygnalizuje skrety itp. ,,Zielony” pasazer zwykle bedzie
staraf si¢ dostosowat do twoich poleceri i bedzie ci wdzigczny za kréekie ,szkolenie”.

Zmiana rozktadu masy

Bardzo wazne z punkru widzenia prowadzacego jest to, 3¢ pasater nie tylko zwicksza
mas¢ motocykla, ale takie przesuwa érodek cigrkosci i zwigksza powierzchnie , zagla”
podatnego na boczne podmuchy wiatru, a to zmienia sposéb prowadzenia motocy-
kla. Przyspieszanie, hamowanie, technika pokonywania zakretéw — wszystko ulega
zmianie nie tylko z powodu dodatkowej masy i jej lokalizacji, ale réwniez dlatego, 7
masa pasazera takée moie sig przemieszczaé na skutek dziatania sily rozpedu.

Ostre hamowanie
Zastanéwmy sig na przyktad, co sie dzieje w caasie ostrego hamowania. Poniewaz,
catkowita masa, kiry trzeba zarrzymag, zwigkszyla sie, mozesz oczekiwad nieco
dhuiszej drogi hamowania. Tylne kofa jest bardziej obcigzone, dlatego w czasie ostre-
8o hamowania — rakie na diskich powierzchniach — mozna mocniej nacisnaé tyl-
ny hamulec. Jesli twéj motocykl ma zintegrowany ukfad hamulcowy, nie zauwazysz
wickszych réinic — poza faktem, ze musisz mocniej naciskaé na pedat i droga ha-
mowania jest nieco dhuzsza. Wigksza masa oznacza wigks2a przyczepnosé, wigc mo-
Ze i si¢ wydawaé, ze jedynym czynnikiem ograniczajacym jest w sita hamulcéw.
Szybko jednak odkryjesz, Ze pray ostrym hamowaniu sita rozpedu pcha pasazera do
przodu, na ciebie, ograniczajac maksymalng site hamowania, jakiej mozesz uzyé,
Jadac kiedy$ na morocykiu razem 2 zong, zobaczylem w rowie po lewj stronie
drogi duzg brazows klodg. Nagle, gdy podjechaliémy blizej, ,ktoda” podniosta glowe
zwieficzong jelenimi rogami i wybicgha na drogg. Natychmiast zaczatem hamowaé,
jednak pasazerka nie byla przygotowana na taka sytuacje. Sita rozpedu popchnela ja
do przodu, wpadia na moje plecy i popchneta mnie na bak. Moja zona wazy stosun-
kowo niewiele, jednak musiatem zmniejszy¢ sile hamowania, zeby nie zostaé ze-
pehnigtym z siodfa. Udalo nam sig omingé jelenia o centymetry. Ta sytuacja nauczy-
fa mnie, je jedli jade z pasaterem, musze zaktada¢ dhuzszy droge hamowania. Pamie-
taj: pasazer nie widzi drogi przed motocyklem tak dobrze jak ty i nie wie, kiedy za-
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mierzasz nacisna¢ hamulce, a w czasie hamowania jedynym jego oparciem s3 twoje
plecy.

Jesli czesto jezdzisz w duecie, powinienes poéwiczy¢ ostre hamowanie takse 2 pa-
sazerem na tylnym siodetku. Niekesre szkoly jazdy przewiduja takie éwiczenia § po-
zwalajg kursantom na éwiczenie z pasaterami. Typowy program wyglada tak, 7 mo-
tocyklista najpierw przechodzi pewne Ewiczenia sam, a nastgpnego dnia ten sam ze-
Staw 7 pasazerem. Warto, zeby takte pasazer postuchat wyktadéw i instrukeazu. Po-
moze mu to zrozumied, dlaczego robisz to, co robisz | dlaczego musisz by¢ napraw-
de skoncentrowany na innych pojazdach i nawierzchni.

Przyspieszanie

Kiedy przyspieszasz, mozesz lepiej kontrolowac Sytuacje niz przy ostrym hamowaniju
— wystarezy, z¢ dodajesz gazu tagodniej, teby pasazer nie zosta z tyhu. Cigzkie ru-
rystyczne motocykle z wysokimi bagaznikami i oparciami dla pasazeréw gwarantujg
osobie siedzacej z tyhu stosunkowo wygodne i bezpieczne miejsce, ale wigkszo$¢ ma-
szyn nie przewiduje poreczy czy uchwytéw, na krérych pasazer mdglby oprzeé rece,
Czgsto producenci motacykli umieszczajg w poprzek siodta zabawne paski, krére
w zaloZeniu majg shuzy¢ jako uchwyty dla 0séb siedzgeych z tyku. Trzeba jednak du-
iej fantazji, aby wyobrazié sobie, 2e w czasie ostrego hamowania moze w czyms po-
méc trzymanie sie uchwytu umieszczonego miedzy kolanami. Niektore motocykle
majg solidne uchwyty wokét tylnej czesci siodla, ale takse wtedy trudno jest trzymaé
si¢ pewnie w czasie przyspieszania.

Pamictaj, ic zwykle twdj pasazer nie ma nic, czego méglby si¢ chwyci¢ — poza
toba. Moiesz zaproponowaé, zeby objat cig lekko w pasie. Jesli w czasie jazdy przy
picknym zachodzie storica pasazerka lekko scisnie cig¢ w pasie, prawdopodobnie chce
¢i powiedzie¢: ,Oh, kochanie, tak si¢ cleszg, ze mnie zabrate$ z¢ sobg...”. Ale jesli
przyspieszasz, a pasazer nagle sciska cie z sily niedzwiedzia, najprawdopodobniej
0Znacza to, Z¢ nieco zbyr agresywnie poshugujesz sig gazem. Jesli cheesz, aby wspél-
na jazda byta przyjemna dla obu stron, musisz zatroszezy¢ sie o wygode i poczucie
bezpieczesistwa twojego pasazera. To zwykle oznacza koniecznosé jazdy nieco spo-
kojniejszej niz weedy, kiedy jedziesz solo.
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Zakrety

Jesdli twéj pasazer nie ma doswiadczenia w jezdzie na motocyklu, nie zdziw si¢, Ze be-
dzie przerazony, kiedy pochylisz maszyng w pierwszym ostrym zakrecie. Gorzej, je-
§li bedzie prébowat ,,réwnowazy”, czyli przechylaé sie w przeciwna strong. Wredy ty
modesz by przerazony. Madry motocyklista przez pierwszg godzing bedzie si¢ starat
bra¢ zakrety jak najlagodnicj, zeby poswolic pasazerowi oswoié si¢ z pochylaniem
maszyny, a samemu przyzwyczaié sig do tego, jak reaguje na zakretach bardziej ob-
cigzony motocykl.

Jesli ewoja maszyna normalnie ma ograniczona mozliwos¢ pochylenia sie w skre-
cle, nie zdziw sie, jesli w czasie jazdy z pasazerem zaczniess. ocieraé elementami mo-
tocykla o asfalt, nawet na stosunkowo tagodnych zakrerach. Dedatkowy ciczar moc-
niej dociska tylny amortyzator, zmnicjszajac przeswit miedzy ramg a nawierzchni.
Motzesz zmniejszyé ten problem wchodzac w zakrety po tuku o wigkszym promieniu,
bardziej wytracajac szybkos¢ przed skretem i mocniej dodajae gazu, kiedy motocykl
jest juz pochylony. Jesli jednak mimo wszystko sypiesz iskrami na kazdym zakrecie,
watto byloby podnie§¢ maszyne nieco wysej.

Najpierw sprawd? ciénienie w oponach. Dodatkowe obcigzenic wymaga zwiek-
szenia ciénienia. Podreezniki sugeruja, 7e przy jetdzie z pasazerem ciénienie w tylnym
kole powinno by¢ wyisze 0 0,2-0,4 atmosfery niz zwykle. Jesli dawno nic sprawdza-
tes cisnienia w kotach, mote si¢ okaza¢, ze jest ono o wiele za niskie na jazde 7 do-
datkowym obcigzeniem.

Rzu¢ takse okiem na tylne zawieszenic. Sprezyny amortyzatoréw mogg byé weisz
jeszcze ustawione tak jak w chwili, kiedy kupowates motocykd, a przeciez w miarg jak
na liczniku przybywa kilometréw, sprezyny tracg czgéé elastycenosci. Jesli twdj pasa-
ier jest sklonny do wspélpracy w tej sprawie, mosesz sprawdzi¢ dziatanie amortyza-
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Kiedy hamujesz jadac z géry, przesunigcie masy do przodu zwicksza przyczepnosé
przedniego kola. Z drugiej strony, hamulce musz3 weedy pokonaé zwigkszong site
rozpedu. Pamigaj, ze kiedy jedziesz w d6t, na ciebie i na pasazera dziakajg dwic sity
skierowane w dét — sifa rozpedu i grawitacja. A sita rozpedu jest tym wicksza, im
wicksza szybkos¢ jazdy,

Kiedy jadac w dét zblizasz, sig do zakreru, nie czekaj z hamowaniem do ostatniej
chwili, bo moze sie okazag, se nie jested w stanie zwolni¢ na tyle, zeby zmiedci¢ sig
w zakrecie. Wiely morocyklistéw na cigzkich turystycznych maszynach zafundowa-
fo sobie pouczajgce wycieczki krajoznawcze w przydroine krzaki, bo poniewczasie zo-
rientowali sig, ze nie s3 w stanie dostatecanie wyhamowa¢ prichadowanego motocy-

kla na krétkim odcinku drogi.

SIEA
ROZPEDU

Kiedy hamujesz w czasie zjazdu
SIEA Z gory, hamulce musza pokona¢
HAMOWANIA i zaréwno site rozpedy, jak i gra-

u’)réw z ObCiqunien:L N?j pierw zmierz fﬂugos’c’ sprezyny, kiedy rgotoqul S'toi bez ob- witacje ciagnaca motocykl w dét {
cigzenia. Potem zmierz jg ponownie, kiedy na motocyklu sg dwie osoby i ewentual- i

ne bagaze. Najlepiej byloby, gdyby amortyzatory ustawione byly wtedy mniej wigcej

Kiedy jedziesz pod g0r¢, zaczyna si¢ zupelnie inna zabawa, Zauwaz, ze skoro ,na \‘L
plaskim” pasazer siedzi niemal na tylnej osi, to w czasie jazdy pod gére jego masa !

w potowie odlegtosci miedzy skrajnymi polozeniami.

Gdy amortyzatory okazujy si¢ byé scisniete do maksimum pod takim obcigzeniem
— skoryguj to. Jesli po ustawieniu na maksymalng ,,twardos¢” motocykl 2 obcigze-
niem nadal ,wisi” za nisko, pora pomyslec o twardszych amortyzatorach. W sklepach
z czgéciami mozna zwykle kupi¢ spreiyny do wsaystkich typdw motocykli, dobicra-
jac je tak, zeby zapewnialy wigkszg twardosé, a nie zmienialy wygladu maszyny. Do-
stepne s3 takie podwéjne sprezyny oraz amortyzatory z szersza mozliwoscig regula-
cji, takze dla przedniego widelca. Fachowcy na pewno pomogy ci dobraé odpowied-
ni sprzet. Pogadaj ze swoim sprzedawcy czedci albo zadzwort do fabrycznego serwisu
—- pamietaj o podaniu modelu i roku produkji twojej maszyny, a takze catkowitej
masy, ke6ra cheesz na niej wiezé.

Z gory i pod gére...

Jazda pod gére czy z géry mote cie takie zaskoczyé, kiedy wieziesz pasazera. Zasta-
néw si¢, gdzie siedzi pasazer. Zwykle cata jego masa umieszczona jest nad tylng osia,
€0 oznacza, Ze na poziomej drodze zaden dodatkowy cizar nie docigza przedniego
kota. Kicdy jednak jedziesz w dst, czes¢ masy pasajera przenosi si¢ na przednie za-
wieszenic.
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moze ,wisie” 7a tylng osia. A prrecies w tym czasic takze twoja masa przesunigta
jest do tytu. Dlatego obcigzony motocykl ma tendencje do podnoszenia w powietrze
przedniego kota, kiedy prébujesz ruszyé na nim pod gore.

Problem ten mote sig jeszcze poglebi¢, kiedy za pasazerem wi-
szg cigzkie sakwy czy zaladowany bagaznik. Jedli zatem po pusz-
czeniu spreegla przednie koto zaczyna »z2adziera”, prenieé czes¢
masy do przodu. Mozesz stangé na podnéikach i pochyli¢ sie do
przodu, ale to nie rakie proste, kiedy musisz jednoczesnic utrzy-
mywa¢ réwnowage na obcigzonym motocyklu. Jesli wakie pro-
blemy zdarzajq ci sie cugiciej, musisz zastanowié sie nad jakims
sposabem odcigzenia tyhu maszyny.

Zastanéw sie chotby nad bagazem. Moze cigisze rzeczy mo-
glyby jecha¢ w przedniej czesci sakw, zamiast na tylnym bagas-
niku? Moze cz¢é¢ z nich mozna przelozy¢ do torby na baku?
gre preedmie boto Moze méglbys zrezygnowat 2 kompleru pétcalowych kluczy
na zakretach ma nasadowych przymocowanego akutat na tylaym bagazniku?
mniejsza przyczep.  Albo po’prostu pora przesia$é si¢ na motocykl o wiekszym roz-
noé¢ stawie osi.

W czasie jazdy
Z pasazerem pod
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MOTOCYKL Kiedy ruszasz pod gére

z pasaZerem, motocykl moze
.Zadzieraé” przednie koto

Nawer jedli twéj motocykl nie ma tendencji do zadzierania przedniego kola, pa-
migraj, e przesuniecie masy do tyh: zmniejsza przyczepno$é z przodu. Na zakrecie
w czasic jazdy pod gérg przednie kolo ma wigkszg rendencje do bocznego poslizgu.

Motesz nieco zwigkszy¢ przyczepnos¢ przedniego kota w czasie pokonywania za-
kretéw pod gére, wechodzac w nie 2 nieco wigksza szybkosciy niz w czasie jazdy ,po
plaskim”. Zwigksza si¢ wtedy sita rozpedu, kréra pcha maszyng do géry. Skoro do-
dawanie gazu moze powodowaé podnoszenie sig przedniego kota, lepiej nie dodawaé¢
gazu, kiedy motocyk! jest pochylony. Jesli zacem wejdziesz w zakrgt nieco szybciej,
sita rozpedu peha cig do przodu (i do géry), wiec nie musisz dodawaé gazu w poto-
wie zakretu. Ta technika dziaka takze wredy, kiedy jedziesz sam, ale w czasie jazdy

z pasaerem jest szczegblnie przydarna,

Dziecko na poktadzie
Jedli stajesz przed trudnym wyborem migdzy dzieckiem a motocyklem, najlepszym
wyjéciem byloby zabraé latorosl na wyprawe. Problem polega na tym, #e dzieci mtod-
sze niz dziewigcio- czy dziesigcioletnie nie 53 jeszcze dosy¢ doroste (fizycanie i psy-
chicznie) do jazdy na tylaym siodetku 2 normalng, podrézng predkodcia. Potencjalne
niebezpieczefistwo dla motocyklisty polega takze na tym, ze jedli dziecko w czasie jaz-
dy dozna cho¢by minimalnego uszczerbku, moze to oznaczaé koniec jazdy na dwéch
kélkach na najblizsze kitkanascie lat. Statystycznie wypadki motocyklowe z udziatem
dzieci poniiej 12. roku Zycia 2darzaja si¢ niezmiernie rzadko, ale jesli masz. takiego pe-
cha, ze jadacy 7 tobg syn czy wnuk zostanie ranny, czeka ci¢ droga przez meks.
Stworzone wiele zabezpieczeri i wynalazkéw majacych ulatwic przewozenic dziec-
ka na tylnym siodetku. Niestery, zadne z tych rozwiazad nie jest Hidiotoodporne”.
Najbardriej oczywiste zagrozenic polega na cym, ze dziecko moze po prostu spasé
z motocykla. Skonstruowano specjalne pasy bezpieczenstwa z raczkami, kedrych
daiecko mote si¢ trzymaé oraz pasy lczace dziecko z prowadzacym motocykl, Jesh
korzystasz z paséw z raczkami, musisz zalozyé, se dziecko nie zasnic i bedzie sig trzy-
malo dostatecanie mocno w czasie ostrzejszych manewréw. Jedli dziecko przypigte
jest do ciebie, a motocykl sig przewraca, maluch jedzie razem z tobg po asfalcie. Tak
czy owak zawsze motze si¢ co$ zdarzyé.
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Bezpicczniejszg metods podrézowania z dzieémi jest skorzystanie z kosza. Z wiéz-
ka bocznego nie da sie wypasé, nawet jedli dziecko zadnic w czasic jazdy. Poza tym
w razie wypadku podwozie i burty wézka zapewniaja dodatkows ochrone. No i naj-
wazniejsze — tréjkotowiec nie przewréci sie tylko dlatego, e kota na chwilg straci-
ly prayczepnosé na rozsypanym zwirze czy plamie oleju, totes znacznie mnie jsze jest
ryzyko wypadkow i urazéw.

un

Jesli stoisz przed dylematem ,dziecko €zy motocykl” — moze warto pomysle¢ o wézku
bocznym?

Jesli nie cheesz ryzykowa¢ wozenia dziecka na tylnym siodetku, a cheialby$ na-
uczy¢ sig prowadzi¢ wéjkotowiec, pomysl o motocykly z koszem. Pamietaj, ze taki
mortacykl prowadzi si¢ zupetnie inaczej niz jednoslad, ale radoéé z jazdy moze byé ta-
ka sama. Nie znamy sadnych statystyk na temat ilosci wypadkéw motocykli z kosza-
mi. Nie podaj jej ani firmy ubezpieczeniowe, ani agencje rzadowe, ani producenci
sprzetu, ale doswiadczeni mortocyklisci uwataja, ze takie pojazdy sg znacznie bez-
pieczniejsze niz zwykle jednoslady. Jesli zatem stoisz przed klasycznym dylematem
»motocykl czy dziecko”, zastanéw sig nad takg mozliwosciy.

Nicwazne, czy planujesz jednorazowe podwiezienie przypadkowego pasazera,
czy zabierasz na wyprawe blisks ci osobg — jazda na pewno bedzie przyjemniejsza
i bezpieczniejsza, jesli wszyscy bedg swiadomi tego, co ich czeka i uda sie unikngé
nicbezpiecznych niespodzianck. A jesli czujesz, e twoje tycie ostatnio zrobilo sig
trochg nudne, sprébuj jazdy na tylnym siodetku, aby zrozumieé, jak czuje si¢ pa-
sazer na motocykhu. Po takim doswiadczeniu na pewno docenisz uroki spokojnej
jazdy, kiedy prowadzacy rusza bez pisku opon, hamuje fagodnie i pokonuje zakre-
IZZ v:k1 c'zasie jazdy pod gérg czy w dét bez nieprzewidzianych wyptaw w przydrozne
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Kitkanascie lat temu w czasie rajdu po péinocnej Kalifornii trafilismy na duze robo-
ty drogowe. Droga miata by¢ zamknigta przez ponad godzing, totez wigkszosé z nas
wykorzystata przerwe w podrézy na pranie i oporzadzanie motocykli. Ja ucigtem so-
bie pogawedke z Halem Hawgbonem. Hal narzekal, e jego ,stara” uparla si¢ zabraé
na wypraws wszystkie te ,émieci”, ktdre uznala za absolutnie niezbgdne w czasie kil-
kudniowej wyprawy motocyklowej: suszarke do wloséw, turystyczne zelazko, prze-
nosne radio, buty na wysokich obcasach... Dobrze rozumiatem jego problem. Na
motocykl mozna zaladowa¢ jedynie ograniczong iloé¢ bagazu. Sami z zong dlugo za-
stanawialiémy si¢, czy do calego sprzetu kempingowego i ubran powinniémy delozyé
jeszze cigzkie stroje przeciwdeszczowe. [ tak zatadowalismy naszego Moto Guzzi
Ambasadora do granic mozliwosci. A biedny Hawgbone przyczepit do swojego Har-
leya bagainik domowej roboty wielkosci matego parowca. ..

Czekali$my, a2 panie skoficzy pranie, a Hal zadecydowal, e 1o dobra okazja na
naciggnigcie faricucha. Ze swojego monstrualnego bagaznika zaczat wydobywaé na-
rzgdzia: pelen zestaw kluczy nasadowych, nasadki, laczniki, duze kombinerki,
ogromny klucz francuski, komplet bezpiecznikéw, podnosnik hydrauliczny. Przy-
znam, ze opadia mi szczgka. Zajrzawszy mu przez ramie zobaczylem, ze w bagazni-
ku lezy jeszcze tréjszczekowy Sciggacz do tozysk, duzy mlotek i kilka kluczy francu-
skich.

Ja si¢ zastanawialem, czy zapakowac sztormiaki wazace 2 kg, a ten niedéwied?
wozit ze sobg 20 czy 30 kg cigzkich narzedzi! Nie mam pojecia, jaki byf limit ob-
cigienia dla tego Harleya-Davidsona, ale méj przyjaciel niewatpliwie go przekro-
czyt.

Jesli dosiadasz motocykla sportowego czy sportowo-turystycznego, musiatbys sic
cigzko napracowad, ieby przekroczy¢ dopuszczalng masg takiej maszyny. Na sporto-
wych mortocyklach nie ma nawet miejsca na przytroczenie zbyt dusej ilosci bagazu,
a duty i cigzki pasager raczej nie bedzie stalym gosciem na niewielkim i niewygod-
nym tylnym siodetku. Ty sam, torba na baku i przytroczone z tyhu sakwy raczej nie
przekroczycie limitéw wagi — nawet jesli masz 2 m wzrostu | wazysz 120 kg. Jesli
czgsto wozisz ze sobg pasazera, sprzet kempingowy i bagaze na dwurygodniows wy-
prawe, mozesz niebezpiecznie zblizy¢ si¢ do limiru. A jezeli obaj — ty i pasazer —
jestescie osobami w rozmiarze XXL, fatwo mozecie przekroczy¢ dopuszczalne obcia-
zenie motocykla, nawet przy pustych sakwach.

Dopuszczalny limit masy

Producenci motocykli okreslajg zwykle maksymalng mase, keéra mozna obcigzyé da-
ng maszyng. Ta masa to suma cigzaru samego motocykla, pasazeréw, paliwa i baga-
zu. Mozna ja sprawdzi¢ na specjalnych wagach do waienia cigzaréwek. Dopuszczal-
ny limit masy zalezy od wielu czynnikéw: wytrzymatosci ramy i két, geometrii preed-
niego zwieszenia, amortyzatoréw, hamulcdw, wytrzymaloéci opon.

Udzwig
Dopuszczalny limic masy pozwala poréwnaé mozliwosci réznych motocykli, ale nie
jest podstawowg wartoscia, na keérej mozna sig oprzeé podczas pakowania na wypra-
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w¢. Od podanej przez producenta wartosci musisz odjaé mase samego motacykla, ze-
by dowiedzie¢ sig, ile mozesz na niego zaladowaé. Uwaga — chodzi o wagg ma’szy—
1y ,na mokra”, czyli 2 pelnym akumulatorem, zbiornikiem paliwa, olejem i innymi
plynami. Na prayklad dopuszezalny limit masy motocykla Harley-Davidson FXDS
Convertible wynosi wedtug producenta 1086 funtéw, czyli ok. 492 kg, Sam motocykl
»ha mokro” wazy 675 funtw, czyli 306 kg. Zatem jego realny udzwig wynosi 411 fun-
6w (186 kg). W tych 186 kg musisz sie zmiesci¢ ty, twéj pasazer i caly wasz bagaz,
whiczajac w to suszarke do whoséw, Ramiot, podnosnik hydraaliczny i co tam jeszcze
zamierzacie ze sobg zabraé.

Jesli na motocyklu siedzg dwie asaby, to 186 kg — whrew pozorom — okazuje si¢
stosunkowo niewielkim udswigiem. Zeby unikna¢ precyzyjnych obliczert zaléimy,
ze w kompletnym stroju do jazdy wazysz 90 kg, a twoja zona 60 kg. Razem daje to
150 kg, co po odjeciu od catkowitego udiwigu motocykla pozostawia mozliwosé za-
brania 36 kg bagazu. Powiedzmy, ie w kazdej sakwie masz 10 kg ubras — na reszig
rzeczy (wszystkich!) pozostaje ci 16 kg. To nieduio, jedli bierzemy sprzet kempingo-
wy, narzedzia itp., a nie cheemy praekroczy¢ dopuszczalnego limitu masy.
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Przelicz sam . .
Dla poréwnania przedstawiam ponizej udzwig kilku popularnych modeli motocykli

Patrzac na motocykle zaparkowane przy kraqu’nilfu, .m‘oil?a by pon?ys'l.ec’: ie
ogromna Honda Valkyrie to mistrz $wiata w podnoszeniu cigtaréw. Okaz.ujc sig JCdj
nak, ze make szosowe enduro Suzuki 650 ma taki sam udztwng'! A.lbo taki Kawasaki
Concours, kéry moze udzwignaé niemal 5o kilograméw wigcej niz _mo‘del Z)(—ZR. .

Nie chodzi mi o czepianie sig i wytykanic komus bedéw, ale gdy 1dzles.z Ifuplc no-
wy motocykl, pamigtaj, jak wazne jest poréwnani.e dopuszczalnego limitu masy
 maksymalnym udfwigiern — zwhaszcza jesli planujesz dhugodystansowe wyprawy
z pasazerem albo duig iloscia bagazu.

i rzekroczy¢ limity?
(c))cz)lz!:éc:: j:fsyfazai méj pxzyj:iiel Hal, moin?'pm%adowac' n}ot.ocykl i nadal méc
utrzymaé go (mniej wigeej) pod kontrols. Pamietaj jednak, ze poniesiesz k.orfsekw'enc;e
przekroczenia limicéw masy. Po pierwsze, przeciazony mot(.x:y.ld szyba?) si¢ zuzywa.
Hal musiat cz¢sciej regulowaé fanicuch, bo zaden lasicuch nie jest za}pm)elﬂ‘:owa‘ny do
tego, by ciagnac na pelnym gazie prretadowana maszyne po VY'zgo}'zach i doll)mach
Obrecze két, amortyzatory, hamulce — wszystko m&ega.@a@lc wickszym obcigze-
niom niz przewidzieli konstrukrorzy, wigc réwniez szybciej sie zuzywa. P?- c.iru.gxe, zbyt
duza masa wplywa na sterownosé. Bywalo, e Hal z trudem. zmusmi swj jeczacy pod
obcigzeniem motocykl do trzymania si¢ drogi, zwlaszeza kiedy JCCha‘[l‘Sl'-ny po blowmi-
stych objazdach. A kiedy juz wjechalismy 2 powrotem na asfalF, przecigiona maszyna
sypala iskrami, kiedy tylko nieco mocniej pochylit ja na Zak:l’(;clc. .

»Wielka sprawa — pomyslisz moze. — Jakos px'zcz')_/)q. wchot-‘.lzeme w zakrety
z mniejszg szybkoscig i podskoki na wybojac.h”. Paml'qt'a), 2¢ spteiyny ?m()'rtyza.tﬁ—
téw pod duzym obcigzeniem sg bardziej §ci§n1f;te, zmniejszajac przeswit i uniemotli-
wiajac wigkszy przechyt na zakretach. Jedli wige na)?)lliszy Z.ak1"§t okaze sig wihaénie
jednym z tych wrednych hikéw o zmniejszajacym si¢ promieniu, to xfadnuar masy
mote oznaczaé rdznicg migdzy porostaniem na drodze a wyladowaniem w rowie.
A to juz motze by¢ ,wielka sprawa”. 5 o

Co wigcej, zawieszenie wspomaga przyczepnoéc. Afnortﬂamry s tak zaprojc I.O_
wane, seby 2apewnié najlepszg prayczepnosé weedy, kl?dy przy r{orma.lnym f)bc.ls{ZJe'~
niu motocykla znajdujy sig mniej wigcej w pofowie miedzy skrajny'ml polozeniami.
A ,najlepsza” przyczepnoé¢ oznacza, ze na wyboistej drodze opony nie tracy kontaktu
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cle opona na chwile traci kontake 2 podlozem, czyli Przycaepnod¢ na moment spada
do zera. Zatem problem nie polega tylko na ym, ze jadac na przetadowanym moro-
cyklu odbifasz sobie nerki. Mozliwe jest wybicie motocykla do géry, urrata przyczep-
nosci, a nawet pekniecie osi czy ramy. Méglbym wymienia¢ dalej, ale chyba juz zata-
pales, ze limit masy | udiwig 1o istotne cyferki, ktdrych nie powinienes ignorowad,

Zmiesci¢ sie w limicie

Jest kilka sposobéw mieszczenia sie w limicic. masy. Pierwszy — najprostszy — pole-
8a na tym, zeby jeszcze w sklepie zwrécié uwage na udfwig motocykla i zdecydowag,
czy bedzie wystarczajacy do przewozenia takiego abcigzenia, 7 jakim planujesz jez-
dzic. Jesli wazysz ponitej 110 kg, jezdzisz sam j » niewiefkim bagazem —- raczej nie
musisz si¢ przejmowaé limitami masy. Nawet mate motocykle, takie jak Honda 250
Rebel, maja udiwig powyzej 130 kg. Jesli natomiast jestes duzym facetem, twdj pa-
Saier te sporo wazy, a w dodatleu lubisz jezdzi¢ na dhugie WYprawy wymagajace mné-
stwa bagaiu, powinienes zwréci wicksza uwage na limit masy i udZwig niz na moc
silnika i momenr obrotowy. Pisma motocyklowe czgsto podajg limity masy | udiwig
dla réznych modeli motocykli, zeby poméc swoim czytelnikom podejmowaé rozsad-
ne decyzje. Dane na temat limitG wmajdziesz takze na kazdym motocyklu, zwykle
na naklejce pod siodfem.

Kategoryzacja; im mniejsze, tym lepsze

Kiedy szykujesz sie do dhugiej wyprawy, bardzo tarwo jest zabra¢ za duo rzeczy. Ma-
dra rada dla urysiow — wez ze sobg wigcej pieniedzy, a mnjej bagazu, Skuteczng
metody jest kategoryzacia zabieranych weczy. Zrsh liste, a jeszcze lepiej — utéz na
podlodze wszystko, co chciatbys zabra¢ na wyptawe. Podziel te rzeczy na trzy kate-
gotie, uldadajac na trzech kupkach. Pierwsza kategoria — rzeczy niezbedne. Druga
~— 10, 60 moze si¢ przydaé. Trzecia — rzeczy, kére mito bytoby micé ze sobg. Oczy-
wiscie jesli zabierasz pasazera, kazdy musi uboiye swoje kupki wedkbug tych karegorii.
Teraz praejrzyj wsaystkic trzy kategorie, 2aczynajac od rzeczy niezbednych. Czy nie
ma tu rzeczy, kedre moglyby by¢ mniejsze lub lzejsze? Moze warto spedzi¢ godzinke
w sklepach ze sprzetem turystyezinym kompletujac lzejszy sprzet, kupujac aluminio-
we Sledzie zamiast stalowych, laejszy namiot, $piwcr, menaski. Jesli masz pasazera,
poréwnajcie swoje bagaze, zeby niepotrzebnie nie dublowac niekedrych rzeczy. Pasta
do z¢béw oczywiscie jest artykulem niezbgdnym, ale nie musicie taszczy¢ dwéch od-
dzielnych wielkich rubek. Czy naprawdg bedziecic potrzebowali dwéch aparatéw —
lustrzanck 2 teleobiektywami o ogniskowej 600 mm? Moze wystarczy zwykly kom-
pakt, mieszczacy si¢ w kieszeni? Czy na weekendowej wyprawie niezbedny jest wiel-
ki namior, w ktdrym zmieicisz sig na stojaco, €2y moie wystarczy male igloo? Jesli
uda ci si¢ zmniejszy¢ wagg i rozmiary przedmiotéw z pierwszej kategorii, pozostanie
ci wigcej miejsca na mniej niezbedne rzeczy 2 pozostalych dwéch kupek.
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Kiedy juz zredukowales ilos¢ rzeczy, zwa je, chocby na lazienkowej wadze. Pamic-
taj o zwazeniu wszystkiego, takze stroju czy czeéci zapasowych do morocykla. Wiesz
na pewno, jaki jest maksymalny udiwig twojej maszyny. Jesli okazuje si¢, ze go prze-
kraczasz, musisz zrezygnowac z rzeczy, ktére ,mito bytoby miec ze sobg” i zreduko-
waé rzeczy z kategorii ,mote si¢ przyda¢”. Oczywiscie pozostaje jeszcze jedno pyta-
nie: jak to wszystko zapakowa¢ na motocykl?

Pakowanie

Kiedy juz zaczniesz przymocowywac caly ten majdan do swojego motocykla, wazne
jest taicze to, gdzie co pakujesz. Jesli najcigisze rzeczy zapakujesz daleko od srodka
cigzkosci motocykla, maszyna bedzie si¢ cigzko prowadzid i ,zarzucac”. Mozesz oczy-
wiécie przyczepi¢ wielkg walizg na tylnym bagainiku, ale sakwy przy siodle sg lep-
szym miejscem do przewozenia cigzkich rzeczy, bo leig blizej drodka cigzkodci. Torba
na baku doskonale nadaje sig do woienia cigzkich przedmiotéw, ale warto dobrze si¢
zastanowic, co do niej wkiadamy, bo w razie wypadku mozesz zaliczy¢ bardzo bliskie
spotkanie z tym, co si¢ w nicj akurar znajduje.

Duze turystyczne motocykle zwykle wyposazone sa w pojemne kufry umieszczo-
ne w tylnej czgéci maszyny. Mozna takze kupi¢ metalowe stelaze i tylny bagaznik, do
keérych przywigzuje si¢ dodatkowy bagai. Ale nie spiesz si¢, najpierw zwaz te dodar-
kowe stelaze, kufty czy sakwy. One przeciei takze wechodza w skiad catkowitej masy
motocykla. Moze si¢ okazaé, ze po ich zatozeniu niewiele juz mozesz na nich przy-
mocowad. Jedna chromowana kratownica do Hondy Gold Wing ma ograniczenic
obciazenia do 1,5 kg. Producent probuje ci w ten sposéb powiedzieé, zeby$ ograniczat
mase, nawet jesli nie ograniczasz objgtosci bagaiu. Najcigzsze rzeczy zapakuj do sakw
przy siodle, lzejsze — do kufra na tylnym bagazniku, a tylko naprawdg lekkie rzeczy
przymocowuj do dodatkowych stelazy.

Nie ma jak dobra linka

Jesli jestes poczatkujacym motocyklista, zastanéw si¢ dobrze, jak zamierzasz zapako-
waé rzeczy na wyprawe. Nie chcesz chyba, zeby twoja bielizna fruwata po calej szo-
sie albo namakata w czasie deszczu. Przyjrzyj si¢ dobrze réznym dostgpnym na ryn-
ku sakwom z materialéw czy skory, jesli nie chcesz montowaé sztywnych kufréw.
Wybierz taki system, ktSry bedziesz mégh fatwo i pewnie przymocowaé do motocy-
kla, a ktéry nie obluzuje sig 1 nie zniszczy w czasie jazdy.

Tylna czeéé siodta to najlepsze miejsce na duze i cigzkie bagaze, jesli podrézu-
jesz solo — motocykl jest tak zaprojektowany, zeby w tym miejscu dzwiga¢ do-
datkowy osobe. Kiedy jadg sam, zwykle przymocowuje na tylnym siedzeniu duiy
worek marynarski z grubego plétna. Inni wolg satywne torby opierajace si¢ o tyl-
ne oparcie.

Luzne przedmioty mozna mocowaé do motocykla elastyczng gumows linka. Ja
osobiécie nie lubie tego rozwigzania. Takie elastyczne linki czy pasy maja kitka po-
waznych wad. Kiedy motocykl jedzie po wybojach, rozciagajy sie na utamki sekund,
umozliwiajac przymocowanym na gérze bagazom wyslizgiwanie si¢ na ziemig. A co
si¢ stanie, jesli kofcéwka elastycznej linki z haczykiem odepnie sig i dostanie
w szprychy tylnego kota? Wyobraz sobie sam.

Z BAGAZAMI

. Wolg uzywaé zwykdych paskéw. Nie sg rozciggliwe, wigc trzeba dobra¢ ich dhugos¢
i rodzaj klamer do ilosci bagazu. Mozna na jednym koricu zaszy¢ je w petelke tak, by
dalo sig jg zaklada¢ na rame bez usywania rysujgcych lakier haczykéw. ]
Od gumc.)wych wynalazkéw zdecydowanie wolg starszy technologie — zwylkla lin-
%{9‘ Mozna jq zawigzaé wokét ramy czy stelaza bagaznika, nie rozcigga si¢ na wybo-
jach, mozna takze przywigza¢ jej koniec do niej samej. arwo sig zwija i fatwo zakta-
da, bez r.yzyka strzelania po palcach i oczach. Jest tarisza. Wystarczy mieé ze sobg je-
c?en zwdj, ktérego uzywa si¢ niezaleznie od wiclkosci bagazu. Zwykle mam ze sobg
lu'xkf; o przekroju 10 mm, dlugosci okofo 2 m. Fake — zeby jej uzyé trzeba umieé
wigza¢ wezly. Jesli to dla ciebie problem, wez do reki podrgcznik dla harcerzy albo ze-

glarzy i naucz s'iq kilku poc.istawowych. Moim zdaniem fatwiej jest zawiaza¢ kilka we-
26w niz na kazdym postoju mozolnie odpinac pajgczyne rozciagliwych paséw czy li-
ne.:k. Jes’li' zdecydujesz sig na linke, nie kupuj po prostu ktebka szpagaru. Linka po-
winna mie¢ $rednicg przynajmnicj s mm i najlepiej, zeby byta nylonowa. Sznurck
z ?ollpropylcnu na pewno si¢ do tego nie nadaje. Jest zbyt szoywny, trudno na nim
wigzaC wezly. Mozesz go uiywaé do jazdy ra nartach wodnych za motoréwka, ale nie
do przywiszywania bagazu do morocykla.

Sakwy i kufry

Jesli twsj motocykl nie ma fabrycznie zamontowanych sakw czy kufréw, bedziesz za-
pewne kupowat takic wyposazenie. Najprostszym razwigzaniem s sakwy z materia-
hy czy skéry. Jednak szeywne kufry — zwykle 2 twardego plastiku — majg w kilku
punktach przewage nad migkkimi sakwami. Mozna je »na sztywno” zamentowaé na
m.otocyklu, wiec nie opadafg i nie dotykajy rozgrzanych tumikéw. Nie porusza ni-
mi takze ped powietrza. Sg naprawde nieprzemakalne, a w dodatku zwykle s zamy-
kane na klucz, dzigki czemu w czasie Ppostojéw rzeczy w nich przechowywane sg bez-
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pieczniejsze. Oczywiscic maja ez swoje wady: ,poszerzajs” motocykl, poza tym za-
montowane sg na stale, wiec w razie potrzeby znacznje trudniej je zdemontowaé.

Europejskic wyrwornic motocykli i osprzgru produkujy specjalne systemy plasti-
kowych kufréw, ktére tatwo i szybko mozna odtaczyé od motocykla, co pozwala po
przyjechaniu na post6j po prostu ztapa¢ caly bagaz i zanies¢ ze sobg do hotelowego
pokoju. To rozwiazuje problem pilnowania bagazy na postoju. Systemy te opierajg sig
na specjalnych mocowaniach, ktére mozna podtaczyé do motacykli dysponujacych
réznymi stelazami. Jesli nie podoba ci sig oferta twojego lokalnego sklepu z wyposa-
zeniem, wyprobuj taki ,inteligentny” system lufrow.

Turbulencje

Kiedy przypinasz bagaze do motocykla, miej swiadomodd, ze w czasie jazdy wywo-
tujg one zawirowania powietrza za pojazdem. Jesli konkretny system kufréw nie zo-
stal sprawdzony przez producenta twojego motocykla, raczej nie powinienes przekra-
czaé szybkosci 130 km/godz., niezaleznie od tego, czy masz skérzane lub parciane sa-
kwy, marynarskie worki przymocowane gumowymi linkami, czy tez plastikowe po-
jemniki. Im écislej i blizej korpusu maszyny przymocujesz bagaze, tym mniejsze cur-
bulencje beds one wywolywaly. Przy predkosci powyzej 130 km/godz. turbulencje
mogg zaczaé zarzucaé twoim motocyklem. Kiedy wieziesz pasazera czy dodatkowe
wyposazenie, pamigtaj take o tym, ze kazda powierzchnia powyiej $rodka cigzkodci
to dodatkowy ,zagiel”, ktéry ucrudnia jazde pray bocznym wietrze. Warto o tym po-
mysle¢, zanim przypnie si¢ wysoki tadunek na tylnym siodetku albo wielki worek na
bagazniku.

Pamietaj — wed wigcej pienigdzy, a mniej maneli.

»Z KOSZEM«

Kiedy styszysz sfowo ,motocykl”, jaki obraz staje ci przed oczami? Cruiser, $cigacz,
cigzki motocyk! turystyczny, szosowe enduro, enduro? Mozliwoéci jest wiele, ale tak
czy owak prawdopodobnie méwiac ,motocykl” masz na mysli pojazd jednosladowy.
Jasne, widywate§ w zyciu wézki boczne i tréjkolowee, ale moze nigdy nie pomysla-
fes o tym, ze to takze s3 motocykle.

Wiekszoé¢ motocyklistéw patrzy na maszyny z wézkami bocznymi z mieszanks
ciekawosci i obrzydzenia. Padajg zarty na temat ,podpérek dla poczatkujacych’,
L wozkéw dla staruszkow”. Wielu z nas nie rozumie, po co kto$ przy zdrowych zmy-
sfach psuje porzadny motocykl dodajac mu trzecie koto. Z drugiej strony wielu kie-
rowcéw nie rozumie, dlaczego krog przy zdrowych zmystach wybiera jednoslad za-
miast uczciwego samochodu — wige moze to po prostu kwestia upezedzen. .. Oczy-
witcie motocykl z wézkiem bocznym ma kilka stabych punktéw. Taszczenie ze sobg
dodatkowego cigzaru pochfania cz¢é¢ mocy silnika; dziwnie sig toto prowadzi; kosz
sprawia, ze pojawiaja si¢ dodatkowe obcigzenia i napigcia ramy, zawieszenia i kot. Co
gorsza, zamontowanie wézka w wigkszosci przypadkéw powoduje wygasniecie gwa-
rancji twojego nowego motocykla. Dlaczego wige wielu motocyklistéw pakuje sig
w takie klopoty?

Czgstym 1 bardzo praktycznym powodem jest mozliwo$é bezpieczniejszego i wy-
godniejszego przewozenia pasazera. Kiedy jeste$ mbodym singlem, zakladasz, ie dzie-
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Motocykl z koszem, chocéby takie fabryczne BMW, pozwala zabraé na wyprawe réwniez rodzine

ci to nic twéj problem. Ale predzej czy pozniej, jesli tylko zatozysz todzing, staniesz
p!'.L€d wiclkim dylematem wielu motocyklistéw: dzieci czy motacykl? Wiegkszos¢ ro-
dzméw zd.aj.e sobie sprawe z tego, e wozenie dzieci na tylnym siodetku nie jest naj-
beszecsze)szym rozwigzaniem. A zatem? Niekt6rzy ignoruja ryzyko i wsadzaja ma-
!uchy na siodlo. Inni sprzedaja motocyk! albo odstawiajy go do garazu, gdzie stoi
i kL'll'Zy si¢, a4 dzieci podrosng. Jeszcze inni zostawiaj dzieciaki z opickunks i odda-
ja sie l{lu!)ionemu hobby, walczac z poczuciem winy. Tymezasem motocyk] z koszem
uxjnoz'hwla zabranie na wyprawe cakej rodziny. Bez niepotrzebnego ryzyka, poczucia
winy czy koniecznosci zrezygnowania z jazdy.

Ix"mym powodem, dla kidrego niektérzy przckonujg si¢ do wézkéw bocznych, jest
stabilnos¢ tak wyposazonego motocykla. Tak, Ik przed rozbiciem szybkicj sportowej
maszyny (i siebie) po najechaniu na plameg rozlanego oleju jest jak najbardziej racjo-
nalny. Motocyklisci mieszkajacy w surowszych klimarach czesto odstawiaja maszyny
t)i(') garazu na caly zime, bo nie bawi ich ciagla walka o utrzymanie si¢ w pionie na
sliskiej drodze. Tymczasem z dotgezonym koszem mozna jezdzi¢ nawet po mokrych
czy oblodzonych drogach bez ryzyka wywrotki. Ostatnio modne jest dotyczanie wéz-
kéw bocznych z wysokimi blotnikami na terenowych oponach do szosowych endu-
10, 2 potem jezdzenie takim pojazdem po lasach i pustkowiach. Organizowane s3 na-
wet specjalne rajdy terenowe dla takich maszyn.

Osobom mniej sprawnym fizycznie wézek boczny umoziiwia zatrzymanie mo-
to.cykla bez koniecznosdci podpierania si¢ nogg. Wielu motocyklistéw w starszym
w1e.l::u odkrywa, e maszyna z koszem to dobra metoda kontynuowania zyciowej
pasji takze wtedy, kiedy nogi nie sg juz dosy¢ silne, aby utrzymaé cigzar stojacego
mots)cykla. Pamictaj, wickszos¢ z nas starzeje sie érednio o rok w ciggu kazdych
kolejnych 12 miesigcy! Kiedy ptzyjdzie taki czas, 1e zaczniesz mniej chetnie wsia-
da¢ na motocykl, bojac sig, ze fatwo mozesz go przewrécic — pomysél o wézku
bocznym.
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Weézek mote byé takse wygodng metod przewosenia duzej ilosci bagazu, sprzetu
kempingowego, a nawet wigkszych fadunkéw. Zdarzyto mi si¢ wiezé w ten sposcb
potéwke cielaka, szafke na akra z piecioma szufladami, kuchenke, fadunek drewna do
kominka. W USA mozna nawer spotka¢ sprzedawcéw lodéw czy kawy, kedrzy jes-
di3 na motocyklach, a w keszu maja sprzet i ,sklepik’.

Niezaleinie jednak od wszystkich. praktycznych powodéw, wielu z nas decyduje sie
na motocykl z wézldem po prostu dlatego, ie jazda na nim jest niezwykle widowi-
skowa. Milo jest jechat przez osiedle na takim nietypowym pojezdzie, kiedy sasiedzi
uémiechajy si¢ i machaja do nas rgkami. Wielu ludzi, ktdrzy krzywo patrzg na Jed-
noslady, akceptuje motocykle z koszami do tego stopnia, 2¢ zatrzymujg sig, zeby wy-

1eniéd 7 1 1o H &t o oalenten oo P
mueniC z jege Kierowey pozdrowienia i uprzejmoscl. To znakomita zabawa — zabrad

na prejazdike w koszu jakiegos zatwardziatego wroga motocykli i patrzec, jak coraz
szerzej sig usmiecha albo zaprosi¢ na wyprawe 8o-lernig babcie, ktdra potem dhugo
bgdzie opowiadaé, ze juz dawno nie czuta si¢ tak miodo...

Poza tym, wiels z nas po prostu lubi nowe wyzwania. Skoro nauczylismy si¢ juz
dobrze jezdzi¢ na zwyklym motocyklu, chcemy teraz sprébowa¢ czegoé nowego.
Oczywiscie sportowy samochdd tez jest kuszgeg propozycja, ale o nie jest motocykl!
A maszyna z wézkiem becznym to jednak motocykl, co by nie méwié. Siedzisz od-
kryty, czujesz ped powietrza, trzymasz motocyklows kierownicg, krecisz manerk ga-
zu. Qezywiscie najpierw tizeba nauczy sig, jak prowadzi¢ ten dziwny niesymetryca-

ny pojazd, nieprzypominajacy niczego innego — ale méwie ci, naprawde warto.
#

Ale to sie nie pochyla na zakretach!
Ci z nas, kedrzy jezdza tylko na jednosladach uwazajy, ze brak mozliwosci pochyle-
nia maszyny na zakrecie odbiera caly przyjemno¢ z jazdy. Konstruowano nawet spe-
cjalne wézki boczne i systemy zamocowas, ktére umozliwialy pochylanie morocykla,
ale nie zdobyly sobic one wigkszej popularnosci. Dlaczego? Dlatego, z¢ jazda na mo-
tocyklu ze zwykdym ,sztywnym” koszem, cho¢ znacznie si¢ réini, daje tyle samo
przyjemnedci co prowadzenie jednosladu. Warto poczué ten dreszezyk emocji, kiedy
prowadzi si¢ takiego tréjkofowca przez ostry zakret albo pedzi sie w dé} nieutwardzo-
ng drogs, starajac si¢ nie fiknaé kozta.
Warto takie pamigtaé o tym, ze uczgc sig jezdzi¢ z wézkiem bocznym, nie musisz
weale rezygnowat z ,normalnego” motocykla. Jesli masz jeden motocyk!, mozesz do-
“facza¢ do niego wézek i odiaczaé go, kiedy zechcesz przejechac si¢ samotnie. Bardziej
praktycznie byloby jednak mie¢ dwie maszyny — jedng z koszem, a druga do jazdy
solo. To przy okazji znakomity pretekst, zeby zafundowaé sobic nowy motocykl.

Tréjkotowce sa zbyt wolnel .

Fakt — jesli poréwnasz motocykl 2 koszem 2 1949 1. 2 nowoczesnym jednosladem, to
ten pierwszy rzeczywiscie bedzie wygladal na powolny i niezdarmny. Jednak s réane
motocykle — poczawszy od antykéw z wiklinowymi koszami, a skoriczywszy na egzo-
tycznych wéjkolowcach z centralnie umieszczong kierownica, skrgcanym trzecim ko-
tem albo mozliwosciy kierowania wszystkimi trzema kotami, ABS | elekirycznie opusz-
czanymi szybami. Niektére z produkowanych w Europie motacykli z koszami mogy
na zakretach mierzy€ sig z najlepszymi jedno$ladami — i to bez ryzyka wywrotki.
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Sa pawet sportowe trdjkolowce, takie jak Pegasus, o osiggach sportowego samo-
chodu i wygladzie motocykla. Firma Hannigan wyprodukowata pojazd o nazwie Tri
F:ar, w keérym tylne ,Jlewe” koo jest wysunigte w lewo dla zréwnowazenia ciegary,
jak w /ldasycznych tréjkoloweach, ale kosz wyglada, jakby byt doczepiony, jak .
kly wctozck boczny. Z kolei kanadyjski T-Rex to nisko zawieszony symctry::zn ZL:?"— ‘
kotowiec zbudowany na podwoziu motocykla Suzuki. Jesli masz troche wyo)l;raz'rii ' f

1 umiejetnosci inzynierskich, mozesz zbudowaé prawdziwg rakiete na trzech kolach

e

Prototypowy tréjkotowiec Pegasus Vigilante. Niestety, nie produkuja g seryjnie, af oba

sobie, jak mozna by na czyms takim zaszale¢...

Rzut oka w przesztos¢
Motocykle’ z wc')ﬂca.mi. bocznymi majg réwnie dhugg historie jak jednoslady. Pierwszy
,t,,momcykl zbudowali w 1884 r. w Niemczech Gortlieb Daimler ; Wilhelm May-
ach. W 18?5 r. we Francji budowano juz uéjkotowee. W krétkim czasie na Swiecie
p;ws‘tah:kv;:clc fabryk produkujacych motocykle. Niemal wszystkie mialy w swojej
ofercie takic wersje z ko i, jmniej zliwi z
o j Szami, a przynajmniej umozliwialy montaz koszy do ram
Za ~dawnych, dobrych czaséw” mezczyzni dosiadali mo
kobiety zwykle jezdzity ubrane w dlugie suknie,
bra¢ na praejazdike swojg dame,

: tocykli w bryczesach, ale
g Jeslt zatem motocyklista cheiat za-
jaz mustaf doczepi¢ do motocykla ,krzesko”. Poczatko-
WO rzeczywiscie byly to ,krzest” — najstarsze kosze konstruowano z. . wiklin? tak
samo, jak zwykte meble, ryle ze na kofach. ,

Pod koniec II wojny $wiatowej wszyscy zakochali sie w samochodach. Kosze po-

cv;gdrowal’y do. za.kunony.ch szop albo do muzedw. W latach 50. jezdzilo jeszcze tro-
q} mot‘ocykh z W?Zl:mﬂ{l l?oaflymi, ale wiodacy japotiscy producenci zajmowali sig
wytacznie produkejg jedfiosladéw, a pozostali poszli wkrétce w ich dlady. Do 1970 1.

nawet BMW produkowalo juz tylko »zwykle” motocykle bez mozliwosci dolaczenia
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5 i i komy kasek dia kolekcjoneréw. Obiektem
ki motocykle z wézkami bocznymi, to tal : "
i::::i;:ae moiecgyc unikatowy motocykl DKW SBsoo z 1934 r. z wézkiem Steib 28a z 1935 1.

.
wozka. Przez dtugie lata tylko Harley-Davidson w USA oraz kilka fabryk a\;/ Rosji, nd
Ukrainie, w Chinach, a takie w Czechostowacji i Polsce, nadal sprzedawato motocy-
kle'lzv;,:jmizognc{zkadzﬂo entuzjastom: Sa.modziélni:)j dol?czali' foézlfl I:iomtc;vuvg
roboty do najrézniejszych modeli motocykh: nic przsjmujac si opiniami onz ke
toréw i fabrycznymi ostrzezeniami. Kosze. nie zmkn;}y z firog, ;Zz§tatnlodzl£> o
tem robia sig popularne. Dzi§ mozna kupi¢ najréznicjsze 1ch“ro zaje, p:]) ﬁn(; rane
na calym $wiecie. W Europie — zwlaszcza w\Vlel%ue) Brytanu — Jest wiele firm ,f;a.
cjalizujacych si¢ w produkcji wézkéw boczn’ych i zwm‘z,anego z nimi wyp :
specjalnych két, wzmocnionych ram, systeméw polaczen.

C€zac o
glgn: lzsi?azzl:sza :oie stanowié nie lada wyzwanie dla oso.by, l'(tél:alzaimuje 2?
tym po raz pierwszy. Wézki boczne s na tyle mato Ropulamc, ze niewielu }e’st)\caiv Sa{
dziedzinie prawdziwych fachowcéw mogqqch stuzy¢ pomosq..‘C.lq gforsza, Y.vsr:hwct
mych motocyklistéw krazy wiele komplernie falszywych' opinii i in z;fnz.tqlx(. Nawet
sprzedawca motocykli czy twéj mechanik mogg o}(azaé si W tej dzie du-uedZ .c,) l:{ -
nymi ignorantami, ktérzy nic tylko nie potrafig ¢i poméc, ale nawet dora i¢, kfméé
szuka¢ pomocy. Trudno znalez¢ dealera, ki6ry znalby sig na rzecz;c'h — vs(/ilg o
z nich koncentruje si¢ na motocyklach szosowych, cnd'uro, terenowych quadact Z
nawet skuterach $nieznych. Nie wiedza, nie pomoga, nie doradzg. ,Nie :nj;ilr)esu)e [:0—
na ten wspanialy écigacz? To moze ma pan ochotg na skuter... wodny? Albo mo

— dla dziecka?”

Cyl;\llajle:s:,vil:; mozna zrobié¢ w tej sytuacji,. o zn‘alezien'ie salofxu lub sprzl:l(rbv:cn);
specjalizujacego sie w motocyklach z wézkami. Moina takie rozejrzed sig za
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motocyklowym zrzeszajacym milosnikéw rakich maszyn. Doswiadczeni ,koszowcy”
na pewno doradzg i pomogg. Zanim wybierzesz najlepsze dla siebie rozwigzanie, mo-
ze uméw si¢ z czlonkiem takiego klubu i wez udziat w »koszowej” wyprawie, gdzie
bedziesz mogt prayjrzec sie réznym modelom i technikom. Szybko przekonasz sie, ze
wickszo$¢ mitosnikéw koszy to »Zwicrzeta stadne”, kere chetnie podziels sig z tobg
doéwiadczeniem i dobrg rady. Moze nawer pozwolg praejechaé sig na swoich maszy-

nach? Zloty ,koszowcéw” to otwarte rodzinne imprezy. Motocyklista na jednosladzie
takze bedzie na nich mile widziany,

Kompietowanie sprzetu
Skomplerowanie wozka bocznego i osprzgtu do niego przypomina wyprawe w poszu-
kiwaniu zaginionego skarbu. Nie da si¢ po prostu pojecha¢ do najblizszego skiepu
z motocyklami i kupié modelu, ktéry nam odpowiada. Musisz byé pomystowy, cie-
kawy $wiata i uparty, zeby posktada¢ wszystkie kawall tej uldadanki, Naprawde
warto znale¢ fachowca, kiéry zna sic na wézkach bocznych. Jezeli nawer oznacza to
koniecznos¢ wyprawy na drugi koniec kraju. Tacy specfalidci wiedzs, gdzie mozna
znaleft poszcregélne czeéci i dodatki, czasami sami zajmuj sig produkcjy réinych
tacanikéw, zaczepéw czy ataczek potrzebnych, aby przymocowa¢ wybtany przez cie-
bie kosz do konkretnego motocykla,

Jesli cheesz dobyczyé wozek do motocykla, ktérym jezdzisz na co dzieri, pamie-
taj, ze musi on pasowaé do twojej maszyny rozmiarami i cigzarem. Jesli uda ci sig
kupi¢ okazyjnie za grosze lekki kosz, a wdj motacykl t ogromny ciezki cruiser, ca-
tos¢ bedzie #le sig prowadzid i jazda nie sprawi ci zadnej przyjemnosci. Najogélniej
méwige masa wézka bocznego powinna stanowié do 30% masy samego motocykla.

Podtaczenie
Podlyczenic wézka do motocykla nic jest tak proste jak dokyczenie zwyklej przyczepy
do samochodu. Polaczenie musi byé na tyle mocne, zeby wytrzymato obcigzenia po-
Wstajgce w czasie hamowania czy na zakretach. Standardowe mocowanie kosza do mo-
tocykla opiera si¢ na czterech punkrach: dwéch w dolnej czgsci ramy, dwich w gbrnej.
Niektérzy producenci wézkéw bocznych zakiadajg, ze ich sprz¢e bedzie uzywany
z konkretnym modelem motocykla, rotez produkujg specjalne ,idiotoodporne” pols-
Czenia przeznaczone wiasnie do konkretnych maszyn. Na przyklad firma Liberty
Sidecars produkuje wézki boczne dla poszczegélnych modeli Harleya-Davidsona. In-
stalacja takiego wézka na odpowiednim motocyklu jest prosta, wszystko pasuje jak
ulat. Z kolei sie¢ Ural America kompletuje motocykle i kosze produkowane w. Rosji.
Najlepszym wyjéciem dla poczatkujgcego jest kupno uzywanego motocykla z wéz-
kiem bocznym od ,koszowca”, kedry przesiada si¢ na inny model. W ten spos6b mo-
Zesz wejs¢ w posiadanie gotowego pojazdu, na ktérym od raza moina zacza¢ Ewiczyé.
Jesli tray kélka spodobajs i sie, bedziesz juz miat doswiadczenie i tatwiej bedzie ci
wybra¢ odpowiedni sprzet. Uzywane motocykle i kosze moina kupié w wielu komi-
sach i od prywatnych kolekcjoneréw.
Kiedy przygladasz sig wézkom bocznym uzywanym przez innych motocyklistéw,
by¢ moze dziwisz si¢ ich wygladowi: po co te udziwnione przody, kota rézniace si¢
od két motocykla, dodackowe amortyzatoty i inne ,bajery”? Otéi te ,bajery” zwykle
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prawiac sterownosc catego pojazdu. Na przyklad przednic zawie-

wahaczem pchanym nie tylko wyglada cickawiej niz zwyldy tele-

maj3 za zadanic poj
szenie motocykla z
skop, ale tez ulatwia kierowanie. Nie musisz przerabiaé swojego motocykla, 2eby do-
taczyé do niego kosz, ale niekeére prrerdbki naprawdg znacznie ulatwiajg Zycie.
Pierwsza waina lekcja: dolaczenie wézka bocznego do zwyklego motocykla daje
w efekcie zupehnie nowy pojazd o catkiem innej dynamice niz jednoslad. Tak, to ten
sam motocykl z ta samgq rejestracja, ale ten motocykl stat sig wiasnie dwusladem i zu-
pelnie inaczej si¢ go prowadzi. Dogwiadczony motocyklista, ktdry wybiera si¢ na
przejazdzke cym nowym pojazdem bez zadnego przygotowania, mote przezyé praw-

S 1
QZIWY SZ0K.

Nauka jazdy

Jesli to jeszcze do ciebie nie dotarto: prowadzenie motocykla z koszem wymaga spe-
cyficznych umiejgtnodei, a zanim je przyswoisz, na pewno popelnisz wicle bledéw.
Jesli nigdy przedtem nie jechate$ czyms takim, dobrze byloby najpierw przeéwiczyé
kilka rzeczy z dala od ruchliwej drogi i ulicznych latarni. Kiedy troche pocwiczysz
i nauczysz sig killku podstawowych technik, twdj movocykl okaze sig nagle katwy
w prowadzeniu. A jesli ci si¢ t© spodoba, pamigtaj, e przesiadanie si¢ z jednogladu
na tréjkotowicc i z powrotem nie jest tadnym problemem — podobnic, jak korzy-
stanie na zmiang z motocykla i samochodu.

Pamictamy, ¢ ,.zwykly” motocykl, aby skreci¢, musi si¢ pochyli¢, a pochylamy go
er. Cheesz skrecié w lewo, przednie kolo idzie najpierw W prawo.
hyla si¢ w skrecie. Cheesz skreci¢ we lewo, kierujesz
Nie zawsze. Dla do§wiadczonych motocyklistdw przy-
zwyczajonych do dynamiki jednogladu, poczgdkowo jest to bardzo trudne. Dopiero
po pewnym czasie mézgowi udaje si¢ wylgczy¢ odruchy i przestawié na nowy sposéb
myslenia. Dlatego réwniez doswiadczeni jezdfcy moga poczatkowo #le si¢ czué na
tréjkotowen i dlatego wz powinni pocwiczyC, zanim wyjada nim na szos¢.

Zeby bylo jeszcze ciekawicj, na motocyklu z wézkiem bocznym inaczej skreca sig
w lewo, a inaczej w prawo, przyspieszanie i hamowanie wiazg si¢ z dodatkowa praca
kierownica, a motocyklista musi umiec prowadzié tego dziwnego zwierza takie na
dwéch kolach! Okazuje sie, ze umiejgtnosci i do$wiadczenie zdobyte na ,zwyklym”
motocyklu weale nie pomagaja prowadzié maszyny z wézkiem. Chodéby$ jezdzit od
Jat, kiedy pierwszy raz dolgczasz kosz, jestes ziclony.

przez przeciwskr
Motocykl z wézkiem nie poc
przednie koto w lewo. Proste?

Kursy jazdy?

Wigkszosé szkot jazdy proponuje dwa poziomy kurséw motocyklowych: podstawo-
wy i zaawansowany. Niestety, saden 7 nich nie obejmuje nauki jazdy z wézkiem bocz-
nym czy na téjkolowcu, oba przeznaczone i dla kierowcéw jednosladéw. Kursy dia
motocyklistéw cheacych jezdzi¢ na trzech kolach spotyka si¢ bardzo rzadko.

USCA
W Stanach.Zjednoczonych istieje USCA, United Side Car Association (Stowarzy-

szenie Uzytkownikéw Motocykli z Wézkami Bocznymi), ktére opracowato specjal-
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)na};d [;r(ﬁ:a.: szkoLelx;xa zZwany :Sidecar Safety Program (SSP — program bezpiecznej
e 0t0cy] % lfosza.ml). Program ten dziafa niezaleznie od Motor FI Safej
WUSS Auon,‘choc wielu instruktoréw SSP posiada takie certyfikaty Mé:;c T
e wézx;::r; (I;::Zplc ksigzke pt. Dnv'mg a Sidecar Qutfir” (Prowadzenie moto-
a2 wizkiem box nym), w kedrej zamieszczono zar6wno teorig, jak i prakryczne
o s m','kg} etny lemouczek, zawierajacy takze program szkolenia instrukeo-
oy SZkaJO owcach. Kursy fila ,,k'oszowcéw” spotyka sie rzadko, Jesli na ja-
o jesteé, § 2 niego skorzystaj. Jesli mydlisz powainie o motocyklu z koszcjm
o Jes  po prostu ciekawy, naprawde warto kupi¢ te ksiazke.
E opalniy w1efizy. na ten temat jest angielskojezyczna strona inn $wi
emu zagadnieniu — www.sidecar.com. oA posiee-

?/l’ _c;(t?cykl z koszem czy trajka?
d:,ﬁjn : ;):v:“l:;dom?ne lr(na bazu? motocykli 3w prowadzeniu i dynamice bardzo po-
sl c(:y v z ?(ZZ}MI 0 podobnej wielkosci. Najpopularniejsze powstajg
pric sasapienie Z,o} ego kota duze.go motocykla— na przyklad Hondy Gold Win,
i :(.)rm l: lmechiml::r:;m réinin)wym. Trajki pokonuja zakrety nif
na ,zadzieranie” zewngt?zn: ZOKZ: S e e, mo o ) odpornose
e wnu: go kola. S tdf samo stabilne, natomiast pasaser siedzi tu
e o lecu | <3, Co moze by¢ zalety lub wada — w zaleznosci od pasa-
j zauwazyé, e klasyczny” wézek boczny lepiej chroni paszz'era

i daj i idzeni
Cega({e ;ntu w1.gksze 1.;01:: widzenia bez koniecznosci wychylania sie zza plecéw kieruj

» a to niewatpliwie ma duze znaczenie zeniu dzieci i
e oo L m A przy przewozeniu dzieci. Odpowiednio
dorostych na siodle i dwoje dzieci w koszu.

przewozié nawet cztery osoby — dwoje

ek B il Seh; o™ £
-~ : z R
réjkotowce oparte na konstrukcjach znanych motocykli — takich jak Honda Gold Wi
ing

— s3 ostatnio bardze modne, ale s i
ost ) X ama idea moto ie j
Na sdiocia ke okommna e e dea mo Jazrla na trzech kotach nie jest wcale nowa.
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Trajkg prowadzi si¢ symetrycznie. Nie ma réinicy miedzy skretem w prawo i w le-
wo, co jest wygodne, zwhaszcza w przypadku duzych i ciezkich motocyklistéw. Z ko-
lei odpowiednio wyposazony wézek boczny umozliwia chocby przewoienic osoby na
wézku inwalidzkim. Duze tréjkotowce z mechanizmem réznicowym jak w samocho-
dzie i duzymi kotami bardzicj podskakuja na wybojach, bo proporcjonalnie wigksza
cz¢s¢ ich masy nie jest amortyzowana. Motocyk! z koszem ma niezaleine zawiesze-
nie, wigc jedzie sie nim wygodnief, zwlaszcza po nieréwnym terenie, choé z kolei wy-
maga wiccej wprawy od kierujacego ze wzgledu na niesymetryczne prowadzenie.

Zarwno trajki, jak i motocykle z koszami rejestruje si¢ jako motocykle’.

Koszry preerobienia zwyklego motocykla na tréjkotowiec albo przygotowania go
do dofaczania wézka sa bardzo podobne.

To nie wszystko

Oczywiscie nie prébuje ci wmawiaé, e to juz wszystko, co powinienes wiedzieé
o motocyklach z koszem. Waznych informacji jest pewnie dwa tazy tyle co w przy-
padku ,zwyldych” motocykli, a ja tylko zasygnalizowatem istnienie tego zjawiska. Je-
§li wszystkie te informacje o skladaniu do kupy tych dziwnie prowadzacych sic po-
jazddw, o poslizgach bez wywrotek i jezdzie po lodzie zupelnie cie nie ruszajg — céz,
wida¢ nie jeste$ stworzony do podréiowania na trzech kotach.

Ale jesli w czasie czyrania tego rozdzialu cos poruszylo twoja wyobraznic — daj
temu dojtzec. Wigkszo¢ tréjkotowych motocyklistéw ,wézkowy wirus” zaatakowab
dopiero po trzech latach inkubacji. BadZ zatem ostroiny przygladajac sie motocy-
klom z koszami czy rozmawiajac z ich mitosnikami. Ten wirus jest zarazliwy i nieule-

czalny.

»KONIEC WSPOLN E] PODROZY <
Jak kazda motocykdowa Wwyprawa,
drogami. Wielu z nas pozwolita
kxﬂfa llmwyc}.) ciekawych pomystéw. Zaczelismy jg od uczciwego przyjezenia sie ryzy-
kl.l i m.ebezpleczeristwom Zwigzanym z jazda na motocyklu, a potem jechali§my przez
w1ele‘ lst.otnych temaréw, dajacych mozliwose podniesienia umicjgrnosci i wiedzy.
Od C-lcblc zalezy, czy wykotzystasz te informacje, zignorujesz je, czy tez moze dodasz
do nich whasne doswiadczenie i wiedze.

. To koniec naszej wspéinej podrdzy, ale dopiero poczatek dhugiej drogi do asiggnie-
cia prawdzi‘wej doskonalosci w prowadzeniy motocykla. Moja sngestia na kenjec: ze-
Dy ta wspolna podréz przyniosta jeszcze wiecej owocéw, sta;aj sig dzieli¢ swojg \.ivie—
dzq.z mniej doswiadczonymi motocyklistami. By¢ moze odkryjesz to co ja — ze dys-
kusje o dynamice matocykla toczone nocy przy ognisku, schematy rysowane na ser-
wetkach w przydroznych barach czy pisanie artykuléw na ten remar rakze s czgscia
procesu zdobywania doswiadczenia, Zawsze dostajesz wiecej niz dajesz innym.

) Koniec podrézy, przed tobg juz tylko okfadka. A moze zatoczylismy kolo i jeste-
Smy z powrotem w punkcie wyjécia, gotowi do wyruszenia w przeciwng strong?
Tak czy owak — dzigkujg za wspéling jazde.

David L. Hough




PRZYPISY

1. {str. 10)
W oryginale, po angielsku tytuf cyklu, jak i calej ksigiki brzmi: ,Proficient Motor-

cyeling”;

2, (str. 23)

W Polsce nikt nie przeprowadzat analizy wypadkéw motocyklowych na taka skale

jak Harry Hure w Stanach Zjednoczonych. Co wigeej, ze wzgledu na niewielki od-

setek udzialu jednodladéw w ogéle wypadkéw w naszym kraju, policja nie prowadzi
oddzielnych ,motocyklowych” statystyk.

Jednak pewne dane, w ograniczonym wymiarze, mozna uzyskaé. Ponizej zaprezen-
towane sg informacje zbierane przez Tomasza Tomaszewskiego, dziennikarza zajmu- 3
jacego si¢ tematyka motocyklows, na podstawie informacji udostgpnionych przez
Wydziat Prasowy oraz Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gléwnej Policji.

- W ciggu kilku ostatnich fat ilog¢ wszystkich wypadkéw na drogach liczona dla kaz-
dego roku nie réini sig od siebie znaczgco. Zmiany s kilkuprocentowe. Dortyczy to
zar6wno ogétu wypadkéw, jak i liczby zabitych, rannych oraz odsetka udziatu moto-
cyklistéw. I cak w roku 2001 wydarzylo sig 53799 wypadkéw, a w roku 2002 — 53559.
Rannych i zabitych (2001) bylo odpowiednio 68194 i 5534 0s6b. W 2002 t. — 67498
i5827.

W 200t r.: niemal co drugi wypadek (24.227 — 45%) to 2derzenie si¢ pojazddéw

w ruchu. Skutkowato to az 42,2% (2.332 osoby) zabitych i 51,5% (26.608 0séb) ran-

nych. Przyczyny: (79,7% zdarzesi zostato spowodowanych przez kierowcéw) — nie-

dostosowanie predkosci do warunkéw na drodze (12.117 wypadkéw; 1.711 zabitych;

18.233 rannych); nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu (9.915wypadkéw; 567 zabi-
tych; 13.755 rannych); kolejne bledy co nieprawidlowe wyprzedzanie, omijanie, wy-
mijanie, skrgcanie i cofanie, Istotng przyczyng wypadkéw jest alkohol — 2% wy-
padkéw (w 2002 1. wykryto 11787 przypadkéw kierowania ,,po spozyciu®). Znacze-
nie w te] statystyce majg réwnicz ,spotkania” ze zwierzetami — 2 zabitych i 156 ran-
nych w 118 wypadkach.

W 2001 r. najwigcej wypadkéw miato miejsce w pazdzierniku i sierpniu (po ok.
10% ogdlnej liczby), najbezpiccznicjszym miesiacem okazat si¢ luty. Najbardzicj nie-
bezpiecznym dniem dla kierowcow jest piatek. Zdecydowanie duza czesé wypadkéw
(34,6%) wydarza si¢ w godzinach r5-20.

Rokrocznie udziat pojazdéw jednosladowych w wypadkach drogowych stanowi
1,5-1,8%, co oznacza ponad tysigc zdarzefi. Na praestrzeni lat maleje liczba wypad-
kéw i zabitych, ale liczba rannych rosnie. Rok zoor przyniést 1006 wypadkéw spo-
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wods i 5 i
uzi ;vc!:n};cxmez .lqerowcow motPcykll. Zginelo 143 motocyklistéw (liczba ok, 140
. powtarza si¢ na przestrzenj lat), 1173 zostalo rannych. Liczby te w odniesie-

3- (str. 24)
Nieprzedumaczalna gra sts Angielski "
ol g w. Angielski wyraz | hurt znaczy réwniez: bél, zranienie,

4. (str. 33)
W
Polsce kurséw uczgcych mawansowanych technik jazdy na motocykly, a nie pod-

5. (str. 130)
Lokalne prawo wiely stang ju oj ig2ki
., 6w w kraju ojczystym autora ksigzki pozwala na posiada-
Obecnie 30 stanéw, oz 1i 489 $ci
» czyli 48% ludnosci USA (120 mln osdb i
. . . ’ d :
glaym nieograniczone prawo noszenia bron;, Brod poSiada ())kPOSS(:a :SP:]]:)::?:
i rawo . . 60— éb,
Ciatﬁ: jo3s lmcl}x: — brod krétka. Rocznie notyje sig ok. 2,1 min przypadkéw uzy-
0w celach obrony — pa podstawie danych Biura Studiéw | Analiz Sejmu RZ}I,’

6. (str. 166)

XZZ:;::I: zd\;rza sig to rzad?(o, alew US!?, w realiach ogromnych farm, jest dosy¢ po-

e SZC,ZC cjl;u'oplse lr(noan.a zetkn:}.c’ si¢ z takimi sytuacjami na Wyspach Brytyj-

st ,i czgsti 1Zh w Szkodji i Irl‘andu, g’dzic OWce pasg si¢ na nicogrodzonych tere-

1 e nﬂ:;y odzg na drf)gl. I)\Ia péinocy Finlandii, Norwegii | Szwecji do co-
Y preekraczanie drég prees renifery,

7. {str. 200)
P _ . .
aul Revere — bohater wojny o niepodlegloé¢ Stanéw Zjednoczonych. Jadge caly

8. (str. 207)

i\ISI 50;1;2)); nu;lz;isze) ksigzki reda.kcj? wydawnictwa zapytala dwoch policjantéw

2 jegt w Zabpo§ e uwarunk(-Jwa.ma »jazdy po linii.” Obaj potwierdzajy, ze ofijal-

el 0mmonc.d Pf)wolu;q Si¢ ma art. 24 ustep 3 obowizzujgcej ustawy Prawo

femachu bg Wym 2 dnia 20 czerwea 1997 r., Artykut ten méwi: -Kierujacy pojaz-
m jest o OWiazany przy wyprzedzaniu Przejeidiac z lewej stron dzan

pojazdu, z zastrzeseniem ust. 4, 5i1o0”. Y b °




Ustep 4 odnosi sie do wyprzedzania pojazdéw szynowych: ,Pojazd szynowy moze
byé wyprzedzany tylko z prawej strony, chyba ze polozenie toréw uniemozliwia ta-
kie wyprzedzanie lub wyprzedzanie odbywa sig na jezdni jednolderunkowej”;

Ustgp 5 brzmi: , Wyprzedzanie pojazdu lub uczestmika ruchu, ktéry sygnalizuje za-
miar skrgcenia w lewo, moze odbywaé sig tylko z jego prawej strony”;

A ustep r0: ,Dopuszcza sig wyprzedzanie z prawej strony na odcinku drogi z wy-
znaczonymi pasami ruchu, przy zachowaniu warunkéw okreslonych w ust. 11 7:

1) na jezdni jednokierunkowe;j,

2) ma jezdni dwukierunkowej, jeseli co najmnief dwa pasy ruchu na obszarze za-
budowanym lub trzy pasy ruchu poza obszarem zabudowanym przeznaczone s3 do
jazdy w tym samym kierunku”.

Policjanci zwracajy jednak uwage na to, ze w prakryce interpretacja ,jazdy po li-
nii” wyglada nieco inaczej. Obaj podkreslaja, ze cakic dziatanie motocyklisty jest do-
puszczalne, jesli nie stwarza on ,zagrozenia bezpieczeristwa ruchu drogewego”. Usta-
wa jednak nie okresla dokfadnie, czym jest »Zagrozenie bezpieczesistwa ruchu drogo-
wego”. W prakryce wicc wiele zalezy od funkcjonariusza, na ktérego trafimy. Pytani
przez nas policjanci podkreslaja, ze ,jazda po linii” w korky ulicznym (gdy samocho-
dy stojg lub poruszajy sie z niewielkg predkoscig), a motocyklista nic porusza si¢
z nadmiern predkosciy, raczej nie powinna by¢ postrzegana przez ich koleg6w, jako
famanie przepiséw i raczej jest tolerowana. [nne reakcje moze powodowaé , jazda po
linii” w normalnym ruchu — w miescie czy poza terenem zabudowanym. Pozostaje
jedynie pytanie, jak ,jazde po linii” postrzegaja inni uczestnicy ruchu drogowego —
kierowcy samochodéwr. ..

9. (str. 224)
W Polsce obowigzujg takie same przepisy.
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